RELATORIO DE CONTRIBUIGOES
AUDIENCIA PUBLICA N° 06/2015

Proposta de Edigdo do Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil n.° 107 (RBAC n.°
107), intitulado “Seguranca da Aviacao Civil Contra Atos de Interferéncia llicita —
Operador de Aerddromo”.
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1. INTRODUGAO

Os requisitos de seguranga da aviagéo civil contra atos de interferéncia aplicaveis aos operadores de
aerddromo estao estabelecidos, atualmente, por um conjunto diverso de instrumentos normativos.

Considerando que a legislagao vigente encontra-se defasada em aspectos relevantes, se comparada
aos padrdes e praticas recomendadas pela Organizagcdo da Aviagdo Civil Internacional — OACI e ao
Programa Nacional de Seguranga da Aviagédo Civil contra Atos de Interferéncia llicita, preparou-se a proposta
RBAC n° 107, a qual inclui medidas preventivas de seguranca e de resposta a atos de interferéncia ilicita
aplicaveis ao operador de aerddromo, conforme o seguinte sumario:

(1) Generalidades;
(2) Recursos Organizacionais, Tecnolégicos € Humanos;
(3) Sistema de Coordenagao e Comunicagao;
(4) Sistema de Protegéo Aplicado as Areas e InstalacBes do Aerddromo;
a. Zoneamento e Barreiras de Seguranga;
b. Vigilancia e Supervisao;
c. Credenciamento e Autorizagao;
d. Controle de Acesso.
(5) Sistema de Protegao Aplicado as Pessoas e Objetos;
a. Controles de Seguranca Relativos as Pessoas, exceto aos Passageiros;
b. Controles de Seguranga Relativos aos Passageiros;
c. Controles de Seguranga Relativos a Bagagem Despachada;
d. Controles de Seguranga Relativos a Carga, Mala Postal e Outros ltens;
(6) Sistema de Contingéncia;
(7) Programas e Planos de Seguranga;
(8) Disposigdes Transitorias e Finais.
A proposta desse novo regulamento, ensejara a revogacgao dos seguintes atos normativos:

(1) Portaria DAC n° 1259/DGAC, de 04 de setembro de 2000; que aprova a IAC 4001;

(2) Portaria DAC n° 1.483/DGAC, de 19 de outubro de 2001, que aprova a IAC 4501;

(3) Portaria DAC n° 1.713/DGAC, de 29 de novembro de 2002, que aprova a IAC 107-1003;
(4) Portaria DAC n° 078/DGAC/R, de 28 de abril de 2004, que aprova a IAC 107-1001;

(5) Portaria DAC n° 243/DGACIR, de 14 de junho de 2005, que aprova a IAC 107-1004A;
(6) Portaria DAC n° 245/DGACIR, de 14 de junho de 2005, que aprova a IAC 107-1006;

(7) Portaria DAC n° 246/DGACIR, de 14 de junho de 2005, que aprova a IAC 107-1008;

(8) Portaria DSAC n° 247/DGACIR, de 14 de junho de 2005, que aprova a IAC 107-1009;

A proposta de edi¢do do regulamento foi submetida a audiéncia publica por um periodo de 30 dias, a partir da
publica¢éo no Diario Oficial da Unido de 30 de margo de 2015, Segao 3, pagina 4.

Durante o periodo da Audiéncia Publica, foram recebidas 208 (duzentos e oito) contribuicbes, cujas
avaliagbes sao aqui apresentadas. Alguns colaboradores optaram por agrupar diversas contribuicdes em um
unico formulario. Cada formulario de contribuicdo contém campo especifico para a identificagdo do
colaborador, campo destinado a informagédo do trecho da minuta a ser discutido ou aspecto néo previsto que



se propde a abordar. O formulario contém, ainda, trecho sugerido para alteragdo ou inclusdo e sua
justificativa.

Apos as andlises realizadas das contribuicdes recebidas, adicionou-se ao formulario em tela um campo
denominado “Resposta da ANAC”, onde se apresenta o resultado das avaliagdes, bem como as justificativas
para aceitagao parcial ou rejeicdo das alteragdes sugeridas. Ressaltamos que nas respostas da ANAC, as
numeragOes de subpartes, se¢bes e paragrafos referem-se a primeira verséo do RBAC 107, disponibilizada
na pagina eletronica de Audiéncia Publica, exceto quando explicitamente especificado como referente a
versdo final do RBAC 107, aprovada e publicada na pagina eletronica de Regulagao.

O quadro a seguir pretende apresentar um resumo do resultado das avaliagdes das contribuigbes. No tépico
seguinte sdo apresentados todos os formulérios de contribuicao recebidos do publico externo e interno, assim
como as respostas a cada sugestao.



QUADRO RESUMO: PANORAMA DAS AVALIAGOES DAS QONTRIBUI(}()ES A AUDIENCIA PUBLICA N°
06/2015 - PROPOSTA DE EDICAO DO RBAC 107

ID DADOS DO COLABORADOR ITENS AVALIACAO OBSERVAGAO
NOME ORGANIZAGAO RBAC 107

1 Leonardo Azul 107.111 N&o aceita

2 Leonardo Azul 107.121 N&o aceita

3 Leonardo Azul 107.123 N&o aceita

4 Dayane Viracopos 107.83(c)(2) Aceita

5 Ismael ANAC 107.93 N&o aceita

6 Paulo Embraer Geral N&o aceita

7 Paulo Embraer 107.41 Aceita Parcialmente

8 Aeroporto Ji | DER Geral Aceita Parcialmente
Parana

9 Aeroporto Ji | DER 107.63 Aceita Parcialmente
Parana

10 | Nancy ANAC 107.3 Aceita

11 | Nancy ANAC 107.19 N&o aceita

12 | Nancy ANAC 107.125 N&o aceita

13 | Nancy ANAC Apéndice N&o aceita

14 | Ednei ANAC 107.3(a)(3) Aceita

15 | Ednei ANAC 107.5(a)(4) Aceita

16 | Ednei ANAC 107.9(a)(1) Aceita

17 | Ednei ANAC 107.9(i) Aceita

18 | Ednei ANAC 107.41(a)(3)(iv) Aceita

19 | Ednei ANAC 107.43(b) Aceita

20 | Ednei ANAC 107.59(g) e (h) Aceita

21 | Ednei ANAC 107.61(a) e (c) Aceita

22 | Ednei ANAC 107.65(c) (2) Aceita

23 | Ednei ANAC 107.67(a)(1) Aceita

24 | Ednei ANAC 107.69(a), (c) e (d) | Aceita Parcialmente

25 | Ednei ANAC 107.81(d), (g) e (h) | Aceita Parcialmente

26 | Ednei ANAC 107.83(b) Aceita

27 | Ednei ANAC 107.131(a) Aceita

28 | Ednei ANAC 107.163(a)(2) Aceita

29 | Ednei ANAC 107.233(a), (d) e (e) | Aceita Parcialmente

30 | Ednei ANAC 107.149 Aceita

31 | Gerencia de | BH Airport 107.17 N&o aceita
Seguranca

32 | Gerencia de | BH Airport 107.21 N&o aceita
Seguranca

33 | Gerencia de | BH Airport 107.23 N&o aceita
Seguranca

34 | Gerencia de | BH Airport 107.37 N&o aceita




Seguranca

35 | Gerencia de | BH Airport 107.59 N&o aceita
Seguranca
36 | Gerencia de | BH Airport 107.63 N&o aceita
Seguranca
37 | Gerencia de | BH Airport 107.67 N&o aceita
Seguranca
38 | Gerencia de | BH Airport 10793 | - Contribuicdo foi
Seguranca desmembrada
em outras 09
(nove) e
incluidas no final
da tabela.
39 | Gerencia de | BH Airport 107.95(a) Aceita Parcialmente
Seguranca
40 | Gerencia de | BH Airport 107.127 N&o aceita
Seguranca
41 | Gerencia de | BH Airport 107.141 Aceita
Seguranca
42 | Gerencia de | BH Airport 107.143 N&o aceita
Seguranca
43 | Gerencia de | BH Airport 107.147 Aceita
Seguranca
44 | Gerencia de | BH Airport 107.211 N&o aceita
Seguranca
45 | Gerencia de | BH Airport 107.215 Aceita Parcialmente
Seguranca
46 | Gerencia de | BH Airport Subparte J Nao foi possivel
Seguranca identificar a
contribui¢ao
47 | Gerencia de | BH Airport Apéndice Nao foi possivel
Seguranca identificar a
contribui¢ao
48 | Fernanda Qylur Subparte F N&o aceita
49 | Fernanda Qylur 107.121 Aceita Parcialmente
50 | Fernanda Qylur 107.124 Aceita Parcialmente
51 | Fernanda Qylur 107.173 Aceita Parcialmente
52 | Silvia Infraero 107.3(a)(3) Aceita
53 | Silvia Infraero 107.3(a)(18) Aceita
54 | Silvia Infraero 107.5- (1) N&o aceita
55 | Silvia Infraero 107.5-(2) Aceita
56 | Silvia Infraero 107.9(h) Aceita
57 | Silvia Infraero 107.21(a)(1) N&o aceita
58 | Silvia Infraero 107.37(a)(5) Aceita
99 | Silvia Infraero 107.39(a)(9) Aceita
60 | Silvia Infraero 107.43(a)(1) Aceita
61 | Silvia Infraero 107.43(b)(3) Aceita
62 | Silvia Infraero 107.57(a)(1) Aceita




63 | Silvia Infraero 107.59(a) Aceita

64 | Silvia Infraero 107.59(c) N&o aceita

65 | Silvia Infraero 107.59(f) Aceita

66 | Silvia Infraero 107.61(a)(1) Aceita

67 | Silvia Infraero 107.61(a)(2) Aceita

68 | Silvia Infraero 107.61(c) Aceita Parcialmente
69 | Silvia Infraero 107.63(a) N&o aceita

70 | Silvia Infraero 107.63(b) Aceita

71 | Silvia Infraero 107.63(c) Aceita

72 | Silvia Infraero 107.65(a)(1) N&o aceita

73 | Silvia Infraero 107.69(a)(2) Aceita Parcialmente
74 | Silvia Infraero 107.69(d)(2) N&o aceita

75 | Silvia Infraero 107.81(b)(1) Aceita

76 | Silvia Infraero 107.81(b)(2) Aceita

77 | Silvia Infraero 107.81(h)(1) Aceita

78 | Silvia Infraero 107.81(h)(2) Aceita Parcialmente
79 | Silvia Infraero 107.81(h)(5) Aceita

80 | Silvia Infraero 107.83(b) Aceita

81 | Silvia Infraero 107.83(b)(2) Aceita

82 | Silvia Infraero 107.83(c)(2) Aceita Parcialmente
83 | Silvia Infraero 107.83(c)(6) Aceita

84 | Silvia Infraero 107.91(c)(6) Aceita

85 | Silvia Infraero 107.93(a)(1) Aceita

86 | Silvia Infraero 107.93(b)(5) Aceita

87 | Silvia Infraero 107.93(f) Aceita Parcialmente
88 | Silvia Infraero 107.95(c) Aceita

89 | Silvia Infraero 107.95(f) Aceita

90 | Silvia Infraero 107.123(b) N&o aceita

91 | Silvia Infraero 107.141(b) Aceita

92 | Silvia Infraero 107.161(a) Aceita Parcialmente
93 | Silvia Infraero 107.161(a) Aceita

94 | Silvia Infraero 107.163 Aceita

95 | Silvia Infraero 107.163(a) Aceita

96 | Silvia Infraero 107.163(a)(3) N&o aceita

97 | Silvia Infraero 107.163(a)(3)(i) Aceita

98 | Silvia Infraero 107.165 Aceita

99 | Silvia Infraero 107.165(a) Aceita

100 | Silvia Infraero 107.165(a)(1) Aceita

101 | Silvia Infraero 107.167 Aceita

102 | Silvia Infraero 107167(a) Aceita

103 | Silvia Infraero 107.169 Aceita

104 | Silvia Infraero 107.169(b) Aceita

105 | Silvia Infraero 107.201(b)(iv) Aceita

106 | Silvia Infraero 107.201(b)(2)(ii) Aceita




107 | Silvia Infraero 107.215(a)(2) Aceita
108 | Silvia Infraero 107.231(a) Aceita
109 | Silvia Infraero Apéndice.107.17(b) | Aceita Parcialmente
110 | Silvia Infraero Apéndice.107.17(b) | N&o aceita
111 | Silvia Infraero Apéndice.107.37 N&o aceita
112 | Silvia Infraero Apéndice.107.39 N&o aceita
113 | Silvia Infraero Apéndice.107.41 N&o aceita
114 | Silvia Infraero Apéndice.107.57 N&o aceita
115 | Silvia Infraero Apéndice.107.61 N&o aceita
116 | Silvia Infraero Apéndice.107.201 | N&o aceita
117 | Jorge Costa  do  Sol | Apéndice 107.203 | Aceita
Operadora
Aeroportuaria
118 | Jorge Costa  do  Sol | Apéndice 107.143 | Nao aceita
Operadora
Aeroportuaria
119 | Jorge Costa do Sol | Apéndice 107.43(a) | Nao aceita
Operadora
Aeroportuaria
120 | Jorge Costa do Sol | Apéndice 107.81 N&o aceita
Operadora
Aeroportuaria
121 | Jorge Costa do Sol | Apéndice 107.83 N&o aceita
Operadora
Aeroportuaria
122 | Jorge Costa  do  Sol | Apéndice 107.127 | Nao aceita
Operadora
Aeroportuaria
123 | Jorge Costa  do  Sol | Apéndice 107.215 | Nao aceita
Operadora
Aeroportuaria
124 | Jorge Costa do Sol | Apéndice N&o aceita
Operadora
Aeroportuaria
125 | Jorge Costa do Sol | Apéndice N&o aceita
Operadora
Aeroportuaria
126 | Sandro Smiths Detection 107.21 Né&o aceita
127 | Sandro Smiths Detection 107.23 N&o aceita
128 | Ronaldo ABEAR Apéndice_107.55 N&o aceita
129 | Ronaldo ABEAR Apéndice_107.57 N&o aceita
130 | Ronaldo ABEAR Apéndice_107.67 N&o aceita
131 | Ronaldo ABEAR Apéndice_107.69 N&o aceita
132 | Ronaldo ABEAR Apéndice_107.111 | Nao aceita
133 | Ronaldo ABEAR Apéndice_107.121 | Nao aceita
134 | Ronaldo ABEAR Apéndice_107.123 | Nao aceita
135 | Ronaldo ABEAR 107.83 Aceita Parcialmente




136 | Ronaldo ABEAR 107.131 Aceita Parcialmente
137 | Ronaldo ABEAR 107.129 N&o aceita
138 | Ronaldo ABEAR 107.127 N&o aceita
139 | Ronaldo ABEAR 107.217 Aceita Parcialmente
140 | Ronaldo ABEAR 107.219 Aceita Parcialmente
141 | Ronaldo ABEAR 107.215 Né&o aceita
142 | Ronaldo ABEAR 107.165 N&o aceita
143 | Ronaldo ABEAR 107.165 Né&o aceita
144 | Ronaldo ABEAR 107.141 Aceita
145 | Danilo Aeroporto de Pouso | 107.10 N&o aceita
Alegre
146 | Danilo Aeroporto de Pouso | 107.85 N&o aceita
Alegre
147 | Danilo Aeroporto de Pouso | Subparte G N&o aceita
Alegre
148 | Danilo Aeroporto de Pouso | 107.221 N&o aceita
Alegre
149 | Marcos Willian Inframérica 107.9 N&o aceita
150 | Marcos Willian Inframérica 107.83 Aceita Parcialmente
151 | Marcos Willian Inframérica Geral N&o aceita
152 | Marcos Willian Inframérica Subparte F N&o aceita
153 | Marcos Willian Inframérica 107.23 N&o aceita
154 | Marcos Willian Inframérica 107.67 N&o aceita
155 | Marcos Willian Inframérica Subparte F N&o aceita
156 | Marcos Willian Inframérica 107.25 N&o aceita
157 | Marcos Willian Inframérica 107.93(a) N&o aceita
158 | Marcos Willian Inframérica 107.93(a)(1)(ii) N&o aceita
159 | Marcos Willian Inframérica 107.91(b)(2) N&o aceita
160 | Marcos Willian Inframérica 107.91(c)(2) Aceita Parcialmente
161 | Marcos Willian Inframérica 107.91(c)(6) N&o aceita
162 | Marcos Willian Inframérica 107.93(b) N&o aceita
163 | Marcos Willian Inframérica 107.93(b)(5) Aceita Parcialmente
164 | Marcos Willian Inframérica 107.93(f) N&o aceita
165 | Marcos Willian Inframérica 107.93(q) N&o aceita
166 | Marcos Willian Inframérica 107.95(d) N&o aceita
167 | Marcos Willian Inframérica 107.95(e) N&o aceita
168 | Marcos Willian Inframérica 107.95(f) Aceita
169 | Marcos Willian Inframérica 107.97 - (1) N&o aceita
170 | Marcos Willian Inframérica 107.97 - (2) Aceita
171 | Marcos Willian Inframérica 107.97 - (3) Né&o aceita
172 | Marcos Willian Inframérica 107.97 - (4) N&o aceita
173 | Marcos Willian Inframérica 107.97 - (5) N&o aceita
174 | Marcos Willian Inframérica 107.97 - (6) N&o aceita
175 | Marcos Willian Inframérica 107.3 Aceita
176 | Marcos Willian Inframérica 107.3 N&o aceita




177 | Marcos Willian Inframérica 107.17 N&o aceita

178 | Marcos Willian Inframérica 107.59 N&o aceita

179 | Marcos Willian Inframérica 107.113 N&o aceita

180 | Marcos Willian Inframérica 107.231 N&o aceita

181 | Marcos Willian Inframérica 107.97 N&o aceita

182 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.69 Aceita Parcialmente

183 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.127 Aceita Parcialmente

184 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.129 Aceita Parcialmente

185 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.131 Aceita Parcialmente

186 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.147 Aceita Parcialmente

187 | Jorge de Moraes | ANEAA 1071 N&o aceita

188 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.3 N&o aceita

189 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.41 Aceita Parcialmente

190 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.83 Aceita Parcialmente

191 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.93 N&o aceita

192 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.125 N&o aceita

193 | Jorge de Moraes | ANEAA 107.141 Aceita Parcialmente

194 | Gerencia de | BH Airport 107.25 N&o aceita
Seguranca

195 | Gerencia de | BH Airport 107.81 N&o aceita
Seguranca

196 | Gerencia de | BH Airport 107.81 N&o aceita
Seguranca

197 | Gerencia de | BH Airport 107.83 N&o aceita
Seguranca

198 | Gerencia de | BH Airport 107.81 N&o aceita
Seguranca

199 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (1) N&o aceita
Seguranca

200 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (2) N&o aceita
Seguranca

201 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (3) N&o aceita
Seguranca

202 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (4) N&o aceita
Seguranca

203 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (5) N&o aceita
Seguranca

204 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (6) N&o aceita
Seguranca

205 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (7) N&o aceita
Seguranca

206 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (8) N&o aceita
Seguranca

207 | Gerencia de | BH Airport 107.93 - (9) Aceita
Seguranca

208 | Gerencia de | BH Airport 107.95(e) Aceita Parcialmente

Seguranca







2. ANALISE DAS CONTRIBUIGOES

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Leonardo Lemos Beckman

Organizagdo: AZUL LINHAS AEREAS

Telefone de contato: (11) 4134-8520 E-mail: Leonardo.beckman@voeazul.com.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

APENDICE A DO RBAC 107, itens 107.111, 107.121, 107.123.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracéo do limite de 30 assentos para 72 assentos no que tange aplicabilidade “Recomendado” para
os aerédromos da Classe AP.II.

JUSTIFICATIVA

Tendo em vista a necessidade de viabilizar a Politica Governamental relativa ao Programa de Aviagao
Regional Brasileiro, e bem como, no nosso entender, ndo haver impacto significativo na alteragéo do
risco inerente a atos de interferéncia ilicita, considerando o nivel de ameaca atual, acreditamos ser
viavel a alteracdo do limite dos itens referenciados (itens 107.111, 107.121, 107.123. do APENDICE A
do RBAC) de 30 passageiros para 72 passageiros.

Esta alteracdo € imprescindivel para viabilizagdo do programa de Avia¢do Regional tendo em vista a
disponibilidade e adequabilidade de aeronaves do modelo ATR 72 para operagao nos aeroportos de
menor porte.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 01, AP. 02 e AP. 03 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que os dispositivos 107.111 e 107.121, e por
consequéncia o dispositivo 107.123, preveem que 0 processo de realizagao da inspecdo considerara
informacgdes sobre “o nivel de ameaga e critérios de facilitagao”.

Ou seja, a definicdo dos recursos materiais € humanos minimos necessarios para garantir a
realizagao da inspecao levaré em consideragao tais fatores (ameaca e facilitagéo).

A proposta regulatoria do RBAC 107 prevé que este regulamento sera complementado por uma
Instrugao Suplementar (IS) especifica (verificar paragrafo 107.1(c)). A descri¢do dos recursos minimos
aceitaveis estara prevista na IS e devera conter diferenciagdes, para cada classe de aerdédromo e
suas caracteristicas operacionais.

Portanto, a ANAC entende que as configuragdes (escopo de recursos minimos) mais simples, em
geral aceitaveis para aerodromos regionais, atenderdo as necessidades do Programa de
Desenvolvimento da Aviag&o Regional (PDAR) ou n&o inviabilizarédo o cumprimento dos requisitos de
seguranga.

Por fim, a proposta de diminui¢do da aplicabilidade dos requisitos, passando de 30 para 72 assentos
disponiveis na aeronave, acarreta um aumento da vulnerabilidade do sistema. A implementacéo
dessa mudanga exige a disponibilidade de avaliagdo de ameaga para tais aerddromos ou operagdes
que, mesmo sem a medida de inspegao/prote¢ao, sinalize um nivel de risco aceitavel para o sistema.



mailto:Leonardo.beckman@voeazul.com.br

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Dayane Roversi Cavalcante

Organizagao: Aeroportos Brasil Viracopos

Telefone de contato: 19 3725-6684 E-mail: dayane.cavalcante@viracopos.com

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ltem 107.83 (c ) (2) “produzir e administrar um cadastro de representantes (titular e suplente) das
entidades...”

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ltem 107.83 (c ) (2) “produzir e administrar um cadastro de representantes (titular e suplentes) das
entidades...”.

JUSTIFICATIVA

Sugere-se que a palavra “suplente” esteja no plural a fim de evitar a interpretacdo de que apenas 01
suplente podera representar a empresa, ja que atualmente é possivel até 02 substitutos conforme
item 3.9.2 da IAC 107-1006 RES.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 04 - Contribuigao aceita parcialmente.

Para manter a equivaléncia com a IAC 107-1006, conforme proposto pela contribuicdo, o item do
RBAC permaneceu com a seguinte redacao:
“produzir e administrar um cadastro de representantes (titular e até 02 suplentes) das entidades
publicas e privadas presentes no aerodromo, autorizados a solicitar a emissdo de credenciais e
autorizagbes.”




CONTRIBUIGAO 03

DADOS DO COLABORADOR

Nome: ISMAEL PEREIRA DA SILVANETO

Organizagao: ANAC

Telefone de contato: (85) 96680446 E-mail: ismael.neto@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

SUBPARTE E - SISTEMA DE CREDENCIAMENTO E AUTORIZAGAO

107.93 Concessdes de Credenciais e Autorizagoes

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

“As credenciais dos inspetores da (ANAC) sao reguladas pela Instrugdo Normativa n® 6, que
Regula o Credenciamento do Inspetor de Aviagdo Civil, de 20 de margo de 2008, e suas
atualizacoes, expedicdes, controles e prazos, serdao de competéncia do proprio orgao em setor
especifico, devendo ser de conhecimento de todas as pessoas que executam tarefas de
segurancga do aeroporto.”

JUSTIFICATIVA

Acredito que a falta de um item especifico para tratar acerca das credenciais dos inspetores da
ANAC no que se refere a emissao e prazo de validade, pode causar transtornos, e de certa
forma, causar confusao na emissao e apreciagcao dos prazos de validade de credenciais pelo
Operador Aeroportuario, levando em consideragdo que atualmente existe um item que
especifico na IAC 107-1006, este versa:

3.8.2 As credenciais dos inspetores do DAC (ANAC) séo reguladas pela Instrugdo Normativa n° 6,
Regula o Credenciamento do Inspetor de Aviagéo Civil, de 20 de margo de 2008, e suas atualizacdes,
e devem constar do PSA, devendo ser de conhecimento de todas as pessoas que executam tarefas
de seguranca do aeroporto. grifo meu

E ainda, de acordo com o que versa a propria Instrugao Normativa n°6:

Art. 13. A expedicéo e o controle das credenciais de INSPAC e das demais pessoas mencionadas no
art. 12 sdo de competéncia da SAF.

Art. 14. A credencial é vélida por trés anos a partir da data de sua emisséo.

Desta forma, afim de fazer valer a vontade do érgéao regulador em deixar claro para o regulado
que a expedi¢do e os prazos de validades das credenciais de responsabilidade dele, serao
apreciados em legislagao especifica, levando em consideracao as diretrizes ja estabelecidas
em legislagao especifica.

Ao utilizar de elementos praticos, fago mengao a expedi¢ao de credencial para inspetores de
aviagao civil em algum aeroportos tanto da rede INFRAERO, quanto dos Concessionarios, e
estes tiveram que submeter seus dados funcionais e pessoais, além de informagdes de
cadastro incompletas, uma vez que estas sao de responsabilidade do 6rgao, para a emissao
de credenciais aeroportuarias, simplesmente para obter acesso as portas automatizadas que




dao acesso as ARS, estes que por sua vez ja tem acesso garantido por for¢a da atividade
profissional que exercem.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 05 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢édo e informa que o escopo do regulamento proposto abrange requisitos
direcionados ao operador de aerédromo. Sendo assim, ndo se identifica a necessidade de explicitar
em um paragrafo do RBAC que as credenciais dos inspetores da ANAC seré@o emitidas observando
regramento préprio da agéncia.

No que se refere a necessidade dos profissionais de seguranga do operador de aerédromo em ter
conhecimento dos modelos de credenciais dos inspetores da ANAC e do COMAER, informamos que
ja ha disposigéo prevista neste sentido:

“107.91 Gestao do Sistema de Credenciamento e Autorizagao
(a) O operador de aerédromo deve:

(...)

(3) garantir que os funcionarios envolvidos nas atividades de controle de acesso as areas
operacionais do aerddromo tenham conhecimento dos modelos de credenciais e autorizagbes
emitidas pelo aerédromo e, ainda, dos modelos vigentes de credenciais oficiais emitidas por
orgéos publicos que atuam no aerédromo.”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Organizagao: Embraer

Telefone de contato: (12) 3927-5976 E-mail: paulo.monteiro@embraer.com.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Comentario geral.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

NA

JUSTIFICATIVA

A Embraer apoia a inciativa e acha louvaveis quaisquer a¢des que busquem um aumento do nivel
geral de seguranca da aviagdo. Ndo obstante, a Embraer entende que o regulamento onera a
operagao de aeroportos importantes ao desenvolvimento de certas regiées do Brasil que dependem,
quase que exclusivamente, de seu funcionamento. Dessa forma, sugere-se a inclusdo de alivios aos
aeroportos situados na area da Amazonia Legal, em alinhamento com o previsto no Art. 36-A da Lei
7.565/86.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 06 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que a diretriz legal contida no artigo 36-A da Lei
7.565/86 (CBA) foi objeto de discusséo interna na ANAC. Decidiu-se formular um grupo de trabalho
para discutir e estabelecer as estratégias e premissas a serem consideradas pela Agéncia, de forma a
promover a internalizagao técnico-normativa das diretrizes do referido artigo.

Espera-se, portanto, que as conclusdes e propostas do grupo de trabalho possam definir parametros
gerais que possibilite a Agéncia ponderar, de forma uniforme, o tratamento diferenciado no que se
refere ao cumprimento da regulamentagao direcionada aos aerédromos da Amazénia Legal.

Neste contexto, antes da audiéncia publica, a ANAC ja preocupou-se em retirar disposigdes
originalmente inseridas na minuta do RBAC 107 associadas a ampliacdo da aplicabilidade de
determinados requisitos da AVSEC, em relagédo a normativa vigente, que poderiam impactar de forma
especifica 0 conjunto de aerddromo situados na Amazénia Legal, designados como “aeroportos
regionais’, nos termos do Programa de Desenvolvimento da Aviagéo Regional - PDAR.

Sendo assim, o Apéndice A da minuta do RBAC (tabela de “Requisitos Aplicaveis em cada Classe de
Aerodromo”), manteve, a esse grupo de aerédromos, a aplicabilidade dos requisitos no mesmo nivel
de exigéncia atualmente previsto nas Instru¢des de Aviagdo Civil (IAC) que regulam a AVSEC de
aerddromos. Logo, o0 RBAC 107 néo onera os operadores de “aerddromos regionais” além do que ja é
onerado pelas exigéncias de seguranca atualmente vigentes.

Ainda, cabe destacar que a proposta regulatéria do RBAC 107 prevé que este regulamento sera
complementado por uma Instru¢do Suplementar (IS) especifica (verificar paragrafo 107.1(c)). A
descricdo dos recursos minimos aceitaveis estara prevista na IS e devera conter diferenciagdes
aceitaveis, considerando as classes de aerodromo e suas caracteristicas operacionais tipicas.

Portanto, a ANAC entende que as configuragdes (escopo de recursos minimos) mais simples, em




geral aceitaveis para aerodromos regionais, atenderdo as necessidades do Programa de
Desenvolvimento da Aviagao Regional (PDAR) ou n&o inviabilizara o cumprimento dos requisitos de
seguranca.

Por fim, a proposta de diminuicdo da aplicabilidade dos requisitos acarreta um aumento da
vulnerabilidade do sistema. A implementagao dessa mudanga exige a disponibilidade de informagédo
especifica de ameaca para tais aerédromos ou operagdes que, mesmo sem as medidas preventivas,
sinalize um nivel de risco aceitavel para o sistema.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Paulo Marcio Martins de Goes Monteiro

Organizagao: Embraer

Telefone de contato: (12) 3927-5976 E-mail: paulo.monteiro@embraer.com.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.41 Regimento interno da CSA

(a) O operador de aerodromo deve elaborar, implementar e manter um regimento interno para
regular o funcionamento da CSA de forma a garantir que suas responsabilidades sejam
cumpridas adequadamente.

(1) O regimento interno deve prever, no minimo, o seguinte contetdo: forma de convocagao dos
membros, controle de frequéncia, desenvolvimento dos debates e deliberagdes, elaboragao de ata
e outros documentos necessarios ao funcionamento da comissao.

(2) A CSA deve ser presidida e secretariada por profissionais designados pelo operador do
aerddromo que atuem no setor de seguranga aeroportuaria do aerédromo, sendo responsaveis
pela condugéo adequada das atividades da comissao.

(3) A CSA deve ser restrita e composta pelo operador do aerédromo e por representantes dos
seguintes membros permanentes, quando em operagao no aerédromo:

(i) 6rgdo de seguranga publica responsavel por atividades de policia no aerédromo (Policia
Federal, Policia Civil e/ou Militar);

(i) organizagéo militar, no caso de aerédromo compartilhado;

(iii) 6rgao responsavel pelo servico de contraincéndio e resposta a emergéncia;

(iv) 6rgao responsavel pelo servigo de navegagéo aérea;

(v) 6rgao responsavel pelo servico de migracao;

(vi) 6rgao responsavel pelo servigo de aduaneiro;

(vii) 6rgao responsavel pelo servigo de vigilancia agropecuaria;

(viii) 6rgao responsavel pelo servigo de vigilancia sanitaria;

(ix) operadores aéreos (empresas de transporte aéreo, empresas de taxi aéreo ou de servigo
aéreo especializado, entidades aerodesportivas, escolas de aviagao civil ou outros operadores
de aeronaves sediadas no aerodromo);

(x) empresas contratadas pelo operador de aerédromo ou operadores aéreos que prestem servigos de
protecao da aviagao civil contra atos de interferéncia ilicita;e

(xi) concessionarios que possuam responsabilidades na execugéo de medidas de protecéo e
controle de acesso a Area Controlada ou Area Restrita de Seguranca.

(4) Os membros permanentes devem formalizar, junto ao operador do aerédromo, a indicagao de
representantes, titular e suplente, para compor as reunides.

(5) O operador de aerodromo deve avaliar a necessidade de outras organizagdes publicas ou
privadas que possuam responsabilidades relacionadas & AVSEC, atuantes ou ndo no aerédromo,
serem convidadas para participar de reunides, mediante deliberagdo da CSA e registro em ata.
(6) O operador de aerddromo deve realizar gestéo junto as organizagdes tratadas como membros
permanentes da CSA, de forma a buscar a presenca e contribuicdo em todas as reunides da
comissdo, ressalvando as auséncias devidamente justificadas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




107.41 Regimento interno da CSA

(a) O operador de aerodromo deve elaborar, implementar e manter um regimento interno para
regular o funcionamento da CSA de forma a garantir que suas responsabilidades sejam
cumpridas adequadamente.

(1) O regimento interno deve prever, no minimo, o seguinte contetdo: forma de convocagao dos
membros, controle de frequéncia, desenvolvimento dos debates e deliberagdes, elaboracédo de ata
e outros documentos necessarios ao funcionamento da comissao.

(2) A CSA deve ser presidida e secretariada por profissionais designados pelo operador do
aerddromo que atuem no setor de seguranga aeroportuaria do aerédromo, sendo responsaveis
pela condugéo adequada das atividades da comissao.

(3) A CSA deve ser restrita e composta pelo operador do aerédromo e por representantes dos
seguintes membros permanentes, quando em operagao no aerodromo:

(i) 6rgdo de seguranga publica responsavel por atividades de policia no aerédromo (Policia
Federal, Policia Civil e/ou Militar);

(i) organizagéo militar, no caso de aerédromo compartilhado;

iii) érgéo responsavel pelo servigo de contraincéndio e resposta a emergéncia;

iv) 6rgao responsavel pelo servigo de navegacéo aérea;

v) érgéo responsavel pelo servigo de migragao;

vi) 6rgéo responsavel pelo servico de aduaneiro;

vii) érgéo responsavel pelo servigo de vigilancia agropecuaria;

viii) érgéo responsavel pelo servigo de vigilancia sanitéaria;

(ix) operadores aéreos (empresas de transporte aéreo, empresas de taxi aéreo ou de servigo
aéreo especializado, entidades aerodesportivas, escolas de aviagao civil ou outros operadores de aeronaves
sediadas no aer6dromo);

(x) empresas contratadas pelo operador de aer6dromo ou operadores aéreos que prestem
servigos de protecao da aviagao civil contra atos de interferéncia ilicita;

(xi) concessionarios que possuam responsabilidades na execugao de medidas de protecéo e
controle de acesso & Area Controlada ou Area Restrita de Seguranga;

(xii) organizagao de fabricagdo de produtos aeronauticos com acesso as areas
aeroportuarias;

(xiii) organizagao de manutengao com acesso as areas aeroportuarias.

(4) Os membros permanentes devem formalizar, junto ao operador do aerédromo, a indicagao de
representantes, titular e suplente, para compor as reunides.

(5) O operador de aerodromo deve avaliar a necessidade de outras organizagdes publicas ou
privadas que possuam responsabilidades relacionadas a AVSEC, atuantes ou ndo no aerédromo,
serem convidadas para participar de reunides, mediante deliberagéo da CSA e registro em ata.
(6) O operador de aerodromo deve realizar gestao junto as organizagdes tratadas como membros
permanentes da CSA, de forma a buscar a presenca e contribuicdo em todas as reunides da
comissao, ressalvando as auséncias devidamente justificadas.
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JUSTIFICATIVA

A secao 107.41 do RBAC proposto traz todos os componentes da CSA. Entretanto, a ANAC
nao listou os fabricantes aeronauticos e oficinas de manutencao localizados nos aeroportos. E
importante salientar que essas organizagdes precisam ter acesso as areas aeroportuarias e
deveriam compor a CSA, de forma a enderegar, junto a esta comissao, qualquer
idiossincrasia de sua operagao.

RESPOSTA DA ANAC




AP. 07 - Contribuicao aceita parcialmente.

Devido ao carater reservado dos assuntos tratados nas reunides da CSA (aspectos de vulnerabilidade e
ameagas presentes no ambiente aeroportuario), o corpo de membros permanentes da comissao necessita
ser restrito as entidades publicas ou privadas que possuam atuagao direta ou indireta na implementacéo de
controles de seguranga no aerédromo.

Adotou-se a redacdo abaixo, abrindo a possibilidade de outras entidades n&do especificadas, inclusive
organizagdes de fabricagdo de produtos aeronauticos ou de manutengéo, participarem da CSA, desde que
possuam responsabilidades na implementacao de controles de seguranca.

“107.41(a)(3)(xi) explorador de area aeroportuaria ou outras organizagbes que possuam
responsabilidades na execugéo de medidas de protegéo e controle de acesso a Area Controlada ou
Area Restrita de Sequranga.”

A ANAC néo identifica a necessidade de participagdo permanente das entidades que, apesar de atuarem no
aerddromo, ndo possuem responsabilidades direta ou indireta na implementagéo de medidas de seguranga.
Tais entidades devem apenas observar as regras de seguranga exigidas pelo Programa de Seguranga
Aeroportuaria.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: AEROPORTO DE JI-PARANA/SBJI

Organizagdo: DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGENS E TRANPORTES/DER

E-mail:
Telefone de contato: (69)32167223/(69)34244286 alianerfernandes@gmail.com,
accrevelaro@yahoo.com.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

1) Quanto ao carater reservado da normativa vigente:
12 alternativa: manter a situagao atual, permanecendo o acesso restrito aos requisitos gerais de seguranga
estabelecidos pela ANAC e, portanto, menor transparéncia da atividade regulatéria da Agéncia.

2) Quanto a inexisténcia de uma classificagéo formal de aerédromos para fins da AVSEC:
a) 2° alternativa: adotar um sistema de classificagcao de aerodromos de forma que facilite o alcance dos
objetivos de seguranga dos requisitos.

107.63 - Areas de uso dos Operadores de Taxi Aéreo e da Aviacdo Geral.

(@), (1), (2), (b), (c), (1), (2).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Sugerimos a ANAC modelos do PCQAVSEC, Plano de Contingencia e PIAVSEC, a fim de orientar e
padronizar a produgdo desses programas por parte do operador de aerédromo.

JUSTIFICATIVA

Justificativa:
Somente em AP-lII que possuli patios e pistas de taxi para tal.
- Com movimento médio de aeronaves (pouso) acima de 50 por dia.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 08 e AP. 09 - Contribuicao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribuigéo e informa que néo foi possivel compreender o teor da sugestdo em relagao
aos trechos (1) e (2) indicados acima: “Quanto ao carater reservado da normativa vigente” e “Quanto a
inexisténcia de uma classificagdo formal de aerédromos para fins da AVSEC’.

Quanto ao pedido de elaboragdo de modelos de PCQ/AVSEC, Plano de Contingéncia e PIAVSEC,
informamos que € objetivo incluir tais modelos na Instru¢do Suplementar prevista no paragrafo 107.1(c).

Quanto a sec¢ao 107.63, a ANAC considera o alerta acerca da caracteristica operacional dos aerédromos AP-
[l pertinente. Assim, o requisito 107.63(a)(1) foi adaptado de forma a permitir a separagéo ndo sé no espago
mas também no tempo. Ou seja, 0 operador de aerdédromo podera utilizar patios diferentes para atender as
operagdes da aviagdo comercial e aviagdo geral (separagao no espaco). Ou podera compartilhar o mesmo
patio, na condi¢ao de que as operagdes sejam realizadas em periodos diferentes (separa¢do no tempo).

Somente no caso em que nenhuma das opgdes seja possivel, 0 operador de aerddromo devera observar a
medida do paragrafo 107.63(b).
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Nancy Amélia Sanches Amikura

Organizagao: Agéncia Nacional de Aviagao Civil - ANAC

Telefone de contato: 61-33144356 E-mail: nancy.amikura@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.3 Termos e definicdes, 107.19 Avaliacdo de risco e planejamento aeroportuério, 107.125
Passageiros em transito ou em conexao e Apéndice

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Definicao de requisitos minimos de cumprimento do RBAC e para o transporte aéreo internacional.

JUSTIFICATIVA

Parabenizando-os pelo trabalho realizado, de reviséo do antigo arcabougo normativo fins de atender
ao representativo crescimento do transporte aéreo nacional e aos esforcos de manutengédo da
seguranca da aviagdo que sucederam a sua publicagéo, sugiro:

- 107.3 Termos e definicbes

. Compilar todas as definicbes conceituais do documento na se¢éo inicial, conforme ja observado no
Doc 8973. Por exemplo, transferir a definicdo de bagagem suspeita, que hoje encontra-se descrita no
item (107.147) e demais realizadas ao longo do texto.

. Embora se compreenda a dificuldade de compilar no RBAC os conceitos contidos em diversos
normativos, de forma que a alteragdo de um documento acarreta a atualizagdo de diversas normas,
acredito que seja essencial a ANAC disponibilizar todas as defini¢des relacionadas a AVSEC em um
documento nacional, seja em seu site, sob a forma de Plano, em ato normativo ou nos materiais de
formacao de profissionais. Por exemplo, evidenciando-se a definicdo de supervisao.

- Ao longo do texto séo mencionados recursos materiais, humanos, fisicos, administrativos, e por fim
recursos adequados. Embora compreenda-se que o estabelecimento do RBAC como um documento
publico onde constam os requisitos globais de seguranga, é preciso que, mesmo em documentos de
acesso restrito, sejam estabelecidos os limites minimos de cumprimento pelo operador.
Oportunamente, ndo se observa no texto o estimulo a melhoria dos meios de cumprimento das
normas, seja pelo enforcement dos padrdes minimos de operagao e quaisquer puni¢des associadas,
como por isengdes e beneficios decorrentes de melhores préaticas adotadas (em adi¢do ao aumento
do nivel de seguranca propriamente dito).

- Operagdes de Transporte Aéreo Internacional

N&o sao previstos requisitos distintos para operagdes de transporte aéreo internacional. Embora fato
compreensivel, haja vista que os aerédromos sao todos nacionais e que nao deve haver distingdo dos
requisitos de seguranga, € preciso considerar a necessidade de elevagao do nivel de seguranga/alerta
em funcdo de gestao do risco internacional de aviagdo, por exemplo, associado ao cenario politico e
de seguranca internacional.

Assim, a gestdo de risco do operador aeroportuario sofre influéncia da imposicdo de requisitos
especificos pela ANAC ou de recomendagdes externas (da OACI, CLAC ou outros Estados). Nesse
contexto, sugere-se prever item a respeito do cenario exposto, na se¢do 107.19 Avaliagdo de risco e
planejamento aeroportuario (ou em item mais conveniente), haja vista poder implicar alocagdo de




recursos adicionais (procedimentos, funcionarios, equipamentos) ndo previstos pelo operador
aeroportuario e afetar ainda a facilitagéo do transporte aéreo internacional.

Ainda em relagdo a operagdes internacionais, no item 107.125 Passageiros em trénsito ou em
conexdo € preciso estabelecer os mecanismos de reconhecimento de inspecdo aeroportuaria para
passageiros em conexao internacional, ampliando a previsdo de one-stop security do documento
Anexo XVI - Justificativa de Audiéncia Publica. Assim, a DAVSEC a ser publicada deve incluir os
aeroportos internacionais de origem dos passageiros cuja inspe¢ao é reconhecida como equivalente a
nacional. Ademais, esse tipo de reconhecimento é previsto em regime de reciprocidade com outros
Estados.

- Por fim, sugere-se a formatagéo das tabelas do apéndice de forma a contemplar os requisitos a
serem atendidos pelas diferentes classes de aerédromos. Por exemplo, um quadro para as exigéncias
da Classe AD, outro quadro para AP-I, haja vista que esse tipo de sistematizagéo visa determinar o
cumprimento de requisitos pelo operador e ndo o comparativo entre classes, além de ser visualmente
melhor apresentado.

RESPOSTA DA ANAC

A ANAC agradece a contribui¢do e esclarece conforme a seguir:
AP. 10 - Contribuigao aceita parcialmente. (107.3)

Foi feito um levantamento das expressdes e termos utilizados no RBAC 107 e que ainda
necessitavam de defini¢cdo (em geral, pela auséncia de definigdo no PNAVSEC) para o entendimento
adequado da norma, conforme sugestao.

Inserimos as definicdes: area de aceitagcdo e recebimento de carga; area de armazenamento de
carga; area ou ponto de transferéncia de carga; area de conferéncia ou fiscalizagdo de carga; area de
inspecdo de seguranca de carga; area de paletizagdo ou expedi¢do; bagagem suspeita; canal de
inspecao; carga de alto risco; facilitacdo; medidas adicionais de seguranga; mddulo de inspegao;
sistema de contingéncia e superviséo.

A respeito do uso de expressfes do tipo “recursos materiais € humanos adequados”, presente na
redacdo dos requisitos, esclarecemos que a ado¢do de uma abordagem genérica para o regulamento
foi a estratégia adotada pela area técnica para alcancgar a aplicagdo apropriada dos objetivos de
seguranga. Conforme exposto no paragrafo 107.1(c), a ANAC planeja a edicdo de uma Instrugdo
Suplementar que esclarega, detalhe e oriente sobre os meios aceitaveis de cumprimento dos
requisitos, indicando minimos operacionais.

AP. 11 - Contribui¢ao nao aceita (107.19)

Determinados requisitos trazidos pelo RBAC 107 sdo obrigatérios apenas aos aerddromos civis
publicos das Classes AP-2 e AP-3. Essas classes, de aproximadamente 41 aerddromos, abrangem,
também, os aerédromos internacionais que recebem voos regulares ou na modalidade charter. Entao,
na verdade, entendemos que ha distingdo consideravel entre o nivel de seguranga esperado para 0s
aerddromos que atendem operagdes de transporte internacional e para os aerédromos das demais
Classes AP-1, AP-0 e AD. Mesmo no éambito das Classes AP-2 e AP-3, ha requisitos que se aplicam
apenas quando o aerddromo recebe voo internacional, como é o caso dos requisitos 107.69(f),
“Patrulhamento de 6rgéo de seguranga publica”, 107.143, “Inspe¢do de bagagem despachada” e
107.203, “Comunicacédo Social e Atendimento a Familiares”.




A ANAC né&o identificou necessidade de acréscimo de disposicdo no paragrafo 107.19(a). O
conhecimento e descricdo do contexto/cenario o qual estd inserido uma organizacdo, é etapa
fundamental para um processo de gestao de risco (ABNT NBR ISO 31000:2009). Portanto, espera-se
que o processo de gestdo de risco a ser implantado pelo operador de aerédromo inclua consideragdes
acerca do contexto das operagbes aeroportuarias (local, regional, nacional e internacional),
observando a correspondéncia com o alcance ou abrangéncia de suas operagdes de voo. Conforme
previsto no paragrafo 107.1(c), a ANAC podera oferecer detalhamento acerca dos meios de
cumprimento desse requisito, podendo destacar tais consideragdes.

AP. 12 - Contribui¢ao nao aceita (107.125)

A redagdo da secdo 107.125 ndo faz distingdo quanto ao tipo de operagdo (doméstica ou
internacional) atendida pelo operador de aerdédromo. Observando o Apéndice, verifica-se que o
requisito é aplicavel a Classe AP-1, quando o aerddromo atende voos de aeronave com capacidade
superior a 30 assentos, e as Classes AP-2 e AP-3. Assim, também nédo ha aplicacdo exclusiva as
operagdes domésticas. Ocorre que se optou por iniciar o processo de reconhecimento ou de
identificacdo da equivaléncia de inspe¢ao no ambito doméstico. Dai a explicitagdo na Justificativa da
Audiéncia Publica n° 06/2015. Entende-se que os dispositivos normativos propostos estdo alinhados
com as possibilidades de reconhecimento de processos de inspecao entre Estados, eventualmente
previstos nos acordos bilaterais firmados pelo Brasil.

AP. 13 - Contribui¢ao nao aceita (Apéndice)

A tabela de aplicabilidade segue um padrdo que ja foi adotado em regulamentos da area de
Infraestrutura Aeroportuéria (RBAC 153 e RBAC 108). Um dos objetivos do formato adotado é,
justamente, permitir uma percepgao comparativa da aplicabilidade do regulamento entre as diferentes
classes de regulados, além de se mostrar uma maneira objetiva de expor a informagéo. A proposta de
se criar tabelas exclusivas para cada classe de aerédromo podera ser adotada pela ANAC em
materiais preparados para a disseminagéo ou conscientizagéo da norma.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.3

(a)

(3) Area controlada significa a area do aerédromo cujo acesso é restrito as pessoas autorizadas pelo
operador do aerédromo. Pode abranger areas internas do perimetro operacional (lado ar), identificada
como de grau de risco nao prioritario, pontos sensiveis, ou outras areas, dentro ou fora do perimetro
operacional, caracterizadas pelo acesso restrito;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.3

(a)

(3) Area controlada significa a 4rea do aerddromo cujo acesso é restrito as pessoas autorizadas pelo
operador do aerédromo. Pode abranger &reas internas do perimetro operacional (lado ar),
identificadas como de grau de risco néo prioritario, pontos sensiveis, ou outras areas, dentro ou fora
do perimetro operacional, caracterizadas pelo acesso restrito;

JUSTIFICATIVA

Adequacao de texto:
- “identificadas”, referindo-se a “areas internas”, em vez de “identificada’.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 14 - Contribuigao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagao: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.5

(a)

(4) DAVSEC: Diretriz de Seguranga da Aviagéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita; (5) PSTAV:
Programa de Seguranca de Transporte Aéreo de Valores; e

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.5

(a)

(4) DAVSEC: Diretriz de Seguranga da Aviagao Civil contra Atos de Interferéncia llicita; e (5) PSTAV:
Programa de Seguranca de Transporte Aéreo de Valores.

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto:
- reposicionamento do “e”, entre o penultimo e o Ultimo paragrafo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 15 - Contribuigao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagao: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.9

(a)

(1) a infraestrutura do aerédromo disponivel, avaliada observando os servigos e as facilidades
proporcionados por pistas de pouso, pistas de taxi, patio de manobras, terminais de passageiros e
carga e area de estadia, conforme critérios regulatérios estabelecidos pela Portaria n® 1592/GMS5, de 7
de novembro de 1984, ou outro instrumento normativo que venha substitui-lo;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.9

(a)

(1) a infraestrutura do aerédromo disponivel, avaliada observando os servicos e as facilidades
proporcionados por pistas de pouso, pistas de taxi, patio de manobras, terminais de passageiros e
carga e area de estadia, conforme critérios regulatérios estabelecidos pela Portaria n® 1592/GMS, de 7
de novembro de 1984, ou outro instrumento normativo que venha a substitui-la;

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto:
- “substitui-la” em vez de “substitui-lo”, pois a portaria seria substituida;
- uso de “venha a substitui-la”’, como mais normalmente utilizado nos regulamentos da ANAC.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 16 - Contribui¢ao aceita.



mailto:ednei.amaral@anac.gov.br

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.9

(i) Independente da classe atribuida, a ANAC pode estabelecer a obrigatoriedade de atendimento a
requisito(s) especifico(s) para qualquer operador de aerédromo, desde que previamente justificado,
com base em avaliag&o de risco efetuada pela ANAC.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.9

(i) Independentemente da classe atribuida, a ANAC pode estabelecer a obrigatoriedade de
atendimento a requisito(s) especifico(s) para qualquer operador de aerédromo, desde que
previamente justificado, com base em avaliagdo de risco efetuada pela ANAC.

JUSTIFICATIVA

Adequacao de texto:
- “independentemente” em vez de “‘independente”, utilizando-se, assim, advérbio (e nédo adjetivo) na
funcdo de modificar a oragao que se segue.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 17 - Contribui¢ao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.41
(2)(3)

(vi) 6rgao responsavel pelo servigo de aduaneiro;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107 41
(2)(3)

(vi) 6rgéo responsavel pelo servico aduaneiro;

JUSTIFICATIVA
Ajuste de texto:
- “servigo aduaneiro” (ou “de aduana”) em vez de “servico de aduaneiro”.
RESPOSTA DA ANAC

AP. 18 - Contribuigao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.43
(b) O operador de aerodromo deve:

(2) manter os registros de comunicagédo e preservar evidéncias, em prazo nao inferior a 12 (doze)
meses, visando ao assessoramento de investigagdes; e

(3) notificar o aerédromo de destino e de escalas quando detectar falha no controle de seguranca de
aeronave que ja tenha decolado.

(4) informar a ANAC quando ndo houver a disponibilidade de plantao policial no aerédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.43
(b) O operador de aerédromo deve:

(2) manter os registros de comunicagdo e preservar evidéncias, por prazo néo inferior a 12 (doze)
meses, visando ao assessoramento de investigagdes;

(3) notificar 0 aerédromo de destino e de escalas quando detectar falha no controle de seguranga de
aeronave que ja tenha decolado; e

(4) informar @ ANAC quando nao houver a disponibilidade de plantao policial no aerédromo.

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto:

- “por prazo” em vez de “em prazo”, para indicar agdo que ocorrera durante todo o prazo, e ndo em
um dado momento no periodo;

- reposicionamento do “e”, entre o pendltimo e o Ultimo item;

Ainda, entendo que néo fica muito claro, pelo texto, quando o operador de aerédromo deve informar a
ANAC se néo houver disponibilidade de plantdo policial no aerédromo (supondo, por exemplo, que
esta seja a situacao usual, o operador deve notificar a cada madrugada? Ou deve notificar uma Unica
vez a situacdo usual? Ou esta comunicagdo deve ser feita apenas quando for detectada
indisponibilidade em caso de alguma ocorréncia que requereria a presenca policial?).

Neste sentido, ha requisito especifico que estabelece a necessidade de haver plantdo policial, como
situacdo usual? Caso haja, entendo que a interpretagao do requisito seria mais imediata, pois s6 seria
requerida a notificagdo quando, excepcionalmente, a situagdo estiver diferente da
esperadalestabelecida em regra.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 19 - Contribuigao aceita.

A ANAC agradece a contribuigdo e esclarece que, quanto ao requisito 107.43(b)(4), o objetivo é
garantir que o operador do aerddromo disponibilize a ANAC a informagéo de eventual auséncia de
plantdo policial no aerédromo, de forma que a agéncia possa fazer gestdes junto ao Departamento de
Policia Federal e viabilizar a regularizagao do atendimento policial ao aerédromo.
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Esclarecemos que o PNAVSEC traz diversas diretrizes para a seguranga aeroportuaria que envolve a
participag&o do 6rgao de seguranga publica responsavel pelas atividades de policia no aerédromo. A
ANAC entende que o operador de aerddromo ndo deve ser responsabilizado pela auséncia dessa
participacdo, mas tem o papel de tentar regularizar determinada situagdo junto as autoridades
publicas. Dai a necessidade de informagao a ANAC.

Foi realizada a seguinte adaptacdo na redagao do requisito, em ateng&o a preocupacao acerca da
frequéncia de envio da informacao:

107.43 Comunicacdo sobre Assuntos de AVSEC
(--)

(b)(4) manter a ANAC atualizada acerca da disponibilidade de 6rgéo de seguranga publica no
aerodromo.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagédo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.59

(9) O operador de aerédromo deve garantir que as areas publicas do terminal de passageiros nao
oferegam viséo das areas e instalagdes destinadas a inspecdo seguranga de pessoas, incluindo visdo
das imagens geradas pelos equipamentos de raios-x.

(h) O operador de aerédromo deve garantir o uso de recursos ou de dispositivos que dificultem a
invasao de veiculos no terminal de passageiros.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.59

(g) O operador de aerddromo deve garantir que as areas publicas do terminal de passageiros nao
oferecam visdo das areas e instalagdes destinadas a inspe¢éo de seguranga de pessoas, incluindo
visdo das imagens geradas pelos equipamentos de raios-x.

(h) O operador de aerédromo deve garantir o uso de recursos ou de dispositivos que dificultem a
invasdo de veiculos ao terminal de passageiros.

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto:
- “inspecéo de seguranga de pessoas” em vez de “inspecao seguranca de pessoas’;
- “invaséo ao terminal” em vez de “invaséo no terminal”

RESPOSTA DA ANAC

AP. 20 - Contribuigao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagao: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.61

(a)

(3) a indicagdo das areas e pontos destinados ao processamento adequado da carga, tais como as
areas de aceitagdo (ou recebimento), areas de armazenamento, areas ou pontos de transferéncia,
areas de conferéncia (ou fiscalizagao) e inspecao de volumes de carga.

(c) Nos casos em que a exploragédo do terminal de carga estd sob a responsabilidade de um
concessionario, o operador de aerddromo deve garantir que o concessionario atenda os requisitos
constantes nos paragrafos 107.61(a), 107.61(b) e 107.61(c), observando, também, os demais
controles de segurancga relativos & carga, correio e outros itens, descritos na subparte F deste
regulamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.61

(a)

(3) a indicagdo das areas e pontos destinados ao processamento adequado da carga, tais como as
areas de aceitagdo (ou recebimento), areas de armazenamento, areas ou pontos de transferéncia,
areas de conferéncia (ou fiscalizagao) e inspecédo de volumes de carga.

(c) Nos casos em que a exploracdo do terminal de carga esta sob a responsabilidade de um
concessionario, o operador de aerddromo deve garantir que o concessionario atenda os requisitos
constantes nos paragrafos 107.61(a) e 107.61(b), observando, também, os demais controles de
seguranca relativos a carga, correio e outros itens, descritos na subparte F deste regulamento.

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto:
- inser¢éo de espaco apos parénteses.

Em 107.61(c), ha uma referéncia ao proprio paragrafo. Como o paragrafo é explicitamente destinado
ao operador do aerddromo, estabelecendo o que ele deve garantir com relagdo ao trabalho do
concessionario, entendo que nao cabe exigir que o concessionario, diretamente, atenda a este
paragrafo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 21 - Contribuigao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.65

(c)

(2) Quando, em funcéo de limitagdes operacionais, as instalagées do ponto sensivel ndo puderem ser
adequadamente protegidas por barreiras de seguranga, o operador do aerédromo deve empregar
controle de seguranca alternativo apropriado

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.65

(c)

(2) Quando, em fung&o de limitagdes operacionais, as instalagdes do ponto sensivel ndo puderem ser
adequadamente protegidas por barreiras de seguranga, o operador do aerdédromo deve empregar
controle de seguranca alternativo apropriado.

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto: apenas inser¢éo de ponto final.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 22 - Contribui¢ao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.67

(a)(1)

(i) possuir elementos construtivos para: (A) dificultar a passagem por cima; (B) resistir a pressdo para
dobréa-las ou corta-las e (C) impedir que se passe por baixo;

(i) possuir avisos de alerta quanto a restricdo de acesso as areas aeroportudrias, ao risco a
integridade fisica e quanto a possibilidade de aplicagdo de sangdes legais, no caso de acesso nao
autorizado;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.67

a)(1)

i) possuir elementos construtivos para:

A) dificultar a passagem por cima;

B) resistir a pressao para dobréa-las ou corta-las e

C) impedir que se passe por baixo;

(i) possuir avisos de alerta quanto a restrigdo de acesso as areas aeroportuarias, quanto ao risco a
integridade fisica e quanto a possibilidade de aplicagdo de sangdes legais, no caso de acesso ndo
autorizado;

(
(
(
(
(

JUSTIFICATIVA

Ajuste de formatagéo, conforme IN 15, art. 8°, inciso XVII, “o inicio do paragrafo, em seus diversos
niveis, deve ser alinhado a esquerda com recuo de 0,5 cm”.

Em 107.67(a)(1)(ii), paralelismo em relagdo ao uso do “‘quanto”, pois era utilizado no primeiro e no
terceiro caso, mas ndo no segundo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 23 - Contribuigao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.69

(a)(3) Na identificacdo de acesso ou tentativa de acesso indevido a area operacional ou a aeronave, 0
operador de aerédromo deve aplicar medidas de pronta resposta que sejam suficientes para impedir a
continuidade do acesso e mitigar os possiveis efeitos negativos, incluindo, quando necessario, a
comunicagao ao setor de seguranga aeroportuaria e/ou ao 6rgao de segurancga publica responsavel
pelas atividades de policia no aer6dromo, especialmente no sentido de proteger a ARS.

(c) No caso de valas, dutos e tineis de servico subterraneos cruzam a area ou perimetro de Area
Restrita de Seguranca, as entradas a essas infraestruturas através das quais € possivel ter acesso a
ARS devem ser bloqueadas e periodicamente inspecionadas ou estarem protegidas mediantes
dispositivos de deteccao de intrusos.

(d) O operador de aerédromo deve supervisionar a area operacional de maneira a assegurar que:

(1) todo profissional atuando na area operacional porte sua credencial em local visivel, na altura do
peito ou em uma bragadeira; e

(2) todo veiculo e equipamento dentro de &rea operacional porte sua autorizagdo em local visivel e
sem obstrugao, com tamanho adequado para identificacdo a distancia.

(3) as empresas contratadas pelo aerédromo e as organizagbes publicas e privadas atuantes no
aerodromo e com responsabilidades em AVSEC implementem as medidas preventivas de seguranga
adequadamente.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.69

(a)(3) Na identificacdo de acesso ou tentativa de acesso indevido a area operacional ou a aeronave, 0
operador de aerddromo deve aplicar medidas de pronta resposta que sejam suficientes para impedir a
continuidade do acesso e mitigar os possiveis efeitos negativos, incluindo, quando necessario, a
comunicagao ao setor de seguranga aeroportuaria e/ou ao 6rgdo de seguranga publica responsavel
pelas atividades de policia no aerédromo, especialmente no sentido de proteger a ARS.

(c) No caso de valas, dutos e tlineis de servigo subterraneos que cruzam a area ou perimetro de Area
Restrita de Seguranca, as entradas a essas infraestruturas através das quais € possivel ter acesso a
ARS devem ser bloqueadas e periodicamente inspecionadas ou estarem protegidas mediantes
dispositivos de deteccao de intrusos.

(d) O operador de aerddromo deve supervisionar a area operacional de maneira a assegurar que:

(1) todo profissional atuando na &rea operacional porte sua credencial em local visivel, na altura do
peito ou em uma bragadeira;

(2) todo veiculo e equipamento dentro de area operacional porte sua autorizagdo em local visivel e
sem obstrugao, com tamanho adequado para identificacdo a distancia; e

(3) as empresas contratadas pelo aerédromo e as organizagbes publicas e privadas atuantes no
aerddromo e com responsabilidades em AVSEC implementem as medidas preventivas de seguranga
adequadamente.

JUSTIFICATIVA
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Ajuste de texto:

- ndo é necessario determinar a aeronave em 107.69(a)(3), pois pode ser qualquer aeronave (e ndo
uma especifica). Assim, ndo seria necessario colocar crase, pois ndo é necessario artigo definido
junto a preposigéo;

- insergéo de “que” em “valas, dutos e tuneis de servigo subterraneos que cruzam’;

- reposicionamento do “e”, entre o penultimo e o Ultimo paragrafo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 24 - Contribuig¢ao aceita parcialmente.

Foi mantida a crase em “a aeronave”. As demais sugestdes foram aceitas.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.81
(d)

(2) sistema CFTV que ofereca visualizagdo da area pelo setor de seguranga aeroportuaria;

(9) No caso de pontos de controle de acesso de uso comum para pessoas e veiculos, o operador de
aerédromo deve garantir canais de fluxo segregados, de forma que as medidas de seguranca
aplicadas no controle de acesso de pessoas nao interfiram nas medidas aplicadas aos veiculos.

(h) O operador de aerdédromo deve garantir que apenas pessoas, veiculos e equipamentos
previamente identificados e autorizados tenham acesso a area controlada através dos pontos de
controle de acesso.

(3) Poderdo receber autorizagdo de acesso a area controlada, sem prévio credenciamento e
independente de acompanhamento:

(iii) tripulante dos demais operadores aéreos da aviagdo comercial, quando comprovada a
necessidade de acesso para embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo;

(4) Em caso de acesso ou tentativa de acesso indevido, o operador de aerédromo deve aplicar
medidas de pronta reposta que sejam suficientes para bloquear e/ou impedir a continuidade do
acesso, incluindo, quando necessario, a comunicagao ao setor de seguranga aeroportuéria € ao 6rgao
de seguranga publica responséavel pelas atividades de policia no aerédromo, observando o plano de
contingéncia do aerodromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.81
(d)

(2) sistema de CFTV que ofereca visualizagdo da area pelo setor de seguranca aeroportuaria;

(e) No caso de pontos de controle de acesso de uso comum para pessoas e veiculos, o operador de
aerédromo deve garantir canais de fluxo segregados, de forma que as medidas de seguranca
aplicadas no controle de acesso de pessoas nao interfiram nas medidas aplicadas aos veiculos.

(f) O operador de aerédromo deve garantir que apenas pessoas, veiculos e equipamentos
previamente identificados e autorizados tenham acesso a area controlada através dos pontos de
controle de acesso.

(3) Poderédo receber autorizagdo de acesso a area controlada, sem prévio credenciamento e
independentemente de acompanhamento:

(iii) tripulante dos demais operadores aéreos da aviagdo comercial (outros que néo de taxi aéreo), por
meio da apresentagdo da CHT vélida e original, quando comprovada a necessidade de acesso para
embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo;

(4) Em caso de acesso ou tentativa de acesso indevido, o operador de aerédromo deve aplicar
medidas de pronta reposta que sejam suficientes para bloquear e/ou impedir a continuidade do
acesso, incluindo, quando necessario, a comunicagado ao setor de seguranga aeroportuaria e/ou ao
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6rgéo de seguranga publica responsavel pelas atividades de policia no aerédromo, observando o
plano de contingéncia do aerédromo.

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto:

- “sistema de CFTV” em vez de “sistema CFTV”, conforme em 107.81(c)(4).

- ndo ha paragrafos (e) e (f) na proposta.

- “independentemente” (advérbio) em vez de “independente” (adjetivo), pois se refere a forma sob a
qual 0 acesso pode ser concedido;

- devido & distancia entre o paragrafo 107.81(h)(2)(i), que trata dos tripulantes de taxi aéreo, e
107.81(h)(3)(iii), que trata dos “tripulantes dos demais operadores aéreos da aviagdo comercial’, que
faz referéncia indiretamente ao primeiro, sugiro explicitar com “(outros que ndo de taxi aéreo)’. Ainda,
inclusdo da necessidade de apresentacéo da CHT;

- uso de “e/ou”, conforme 107.59(b)(1), 107.61(b)(1) e 107.69(a)(3).

Sugiro ainda avaliar a necessidade de que os tripulantes de taxi aéreo tenham que estar
acompanhados de profissional atuante no aerédromo — o que, creio, néo € a pratica atual. Ainda sobre
a distingéo entre os tipos de tripulantes, entendo que haveré um problema de operacionalizar a regra,
pois ndo ha identificagdo na CHT do vinculo do tripulante (se aviagéo geral, taxi aéreo ou linha aérea)
e nem mesmo de sua validade (na prética, a validade esta associada apenas as habilitacdes; e ndo
ao documento fisico referenciado na proposta de RBAC como CHT). O primeiro ponto talvez possa
ser tratado de acordo com a forma que sera requerida para comprovar a necessidade de acesso (por
exemplo, uma comunicagéo direta do proprio operador), mas entendo que é um aspecto da regra que
deve ser avaliado.

RESPOSTA DA ANAC

AP.25 - Contribuigao aceita parcialmente.

A necessidade de que os tripulantes da aviagdo geral tenham que estar acompanhados de
profissional atuante no aerédromo foi revista e a redacédo adaptada, conforme abaixo:

Acessos em areas controladas:
“107.103(b)(1)(iv) ao tripulante dos operadores aéreos, através da apresentagdo da
CHT original, quando comprovada a necessidade de acesso para embarque em
aeronave ou outra finalidade de servigo;”

Acessos em areas restritas de seguranga:
“107.105(c)(2)(i) O acesso a ARS, desde que supervisionado através de sistema de
CFTV ou por profissional credenciado do operador do aerodromo, é permitido:
(i) ao tripulante dos operadores aéreos da aviacdo geral e de taxi aéreo, através da
apresentacdo da CHT original, quando comprovada a necessidade de acesso para
embarque em aeronave ou outra finalidade de servico,;”

Foi adicionada a definicao de supervisao:

“‘Superviséo significa as agbes de monitoramento para verificar e garantir o cumprimento de
procedimentos de seguranga por parte de pessoas ou organizagées no ambiente aeroportuario”

Quanto a preocupagdo de que a CHT nao fornece informagéo suficiente para reconhecer se o
tripulante esta atuando na aviag@o geral, ou em servico de taxi aéreo ou outro servico da aviagao




comercial, a ANAC revisou a redagao aplicavel para acesso desacompanhado & Area Controlada,
conforme a seguir, aplicando o mesmo procedimento a qualquer tripulante.

“107.103(b)(1) O acesso desacompanhado a area controlada é permitido:

(iv) ao tripulante dos operadores aéreos, através da apresentagdo da CHT original, quando
comprovada a necessidade de acesso para embarque em aeronave ou outra finalidade de

servigo,”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.83

(b)

(4) Os pontos de controle de acesso devem possuir avisos contendo a relagdo de objetos que néo
podem acessar a ARS.

(3) Poderao receber autorizagdo de acesso a ARS, sem prévio credenciamento e independente de
acompanhamento:

(iii) tripulante dos demais operadores aéreos da aviagdo comercial, quando comprovada a
necessidade de acesso para embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo;

(5) Em caso de acesso ou tentativa de acesso indevido, o operador de aerédromo deve aplicar
medidas de pronta reposta que sejam suficientes para bloquear e/ou impedir a continuidade do
acesso, incluindo, quando necessario, a comunicagdo ao setor de seguranga aeroportuaria e ao 6rgao
de seguranga publica responsavel pelas atividades de policia no aerédromo, observando o plano de
contingéncia do aerédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.83
(b)
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(4) Os pontos de controle de acesso devem possuir avisos contendo a relagéo de objetos que néo
podem acessar a ARS.

(3) Poderao receber autorizagdo de acesso a ARS, sem prévio credenciamento e independentemente
de acompanhamento:

(iii) tripulante dos demais operadores aéreos da aviagdo comercial (outros que nao de taxi aéreo), por
meio da apresentagdo da CHT valida e original, quando comprovada a necessidade de acesso para
embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo;

(5) Em caso de acesso ou tentativa de acesso indevido, o operador de aerédromo deve aplicar
medidas de pronta reposta que sejam suficientes para bloquear e/ou impedir a continuidade do
acesso, incluindo, quando necessario, a comunicagédo ao setor de seguranga aeroportuaria e/ou ao
6rgéo de seguranga publica responsavel pelas atividades de policia no aerédromo, observando o
plano de contingéncia do aerédromo.

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto:

- “acessar a ARS” em vez de “acessar a ARS’, pois acessar € verbo transitivo direto;

- “independentemente” (advérbio) em vez de “independente” (adjetivo), pois se refere a forma sob a
qual 0 acesso pode ser concedido;

- devido a distancia entre o paragrafo 107.83(c)(2)(i), que trata dos tripulantes de taxi aéreo, e
107.81(c)(3)(iii), que trata dos “tripulantes dos demais operadores aéreos da aviagdo comercial’, que
faz referéncia indiretamente ao primeiro, sugiro explicitar com “(outros que ndo de taxi aéreo)’. Ainda,
inclusdo da necessidade de apresentagéo da CHT;

- uso de “e/ou”, conforme 107.59(b)(1), 107.61(b)(1) e 107.69(a)(3).

Sugiro ainda avaliar a necessidade de que os fripulantes de taxi aéreo tenham que estar
acompanhados de profissional atuante no aerédromo - o que, creio, nao € a pratica atual. Ainda sobre
a distingao entre os tipos de tripulantes, entendo que havera um problema de operacionalizar a regra,
pois néo ha identificagdo na CHT do vinculo do tripulante (se aviagdo geral, taxi aéreo ou linha aérea)
e nem mesmo de sua validade (na prética, a validade esta associada apenas as habilitagdes; e ndo
ao documento fisico referenciado na proposta de RBAC como CHT). O primeiro ponto talvez possa
ser tratado de acordo com a forma que sera requerida para comprovar a necessidade de acesso (por
exemplo, uma comunicagéo direta do proprio operador), mas entendo que é um aspecto da regra que
deve ser avaliado.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 26 - Contribui¢ao aceita parcialmente.

A necessidade de que os tripulantes da aviacdo geral tenham que estar acompanhados de
profissional atuante no aerédromo foi revista e a redacdo adaptada, conforme abaixo:

Acessos em areas controladas:
“107.103(b)(1)(iv) ao tripulante dos operadores aéreos, através da apresentacao da
CHT original, quando comprovada a necessidade de acesso para embarque em
aeronave ou outra finalidade de servico;”

Acessos em dreas restritas de seguranga:
107.105(c)(2)(i) O acesso a ARS, desde que supervisionado através de sistema de




CFTV ou por profissional credenciado do operador do aerédromo, € permitido:

(i) ao tripulante dos operadores aéreos da aviacdo geral e de taxi aéreo, através da
apresentacao da CHT original, quando comprovada a necessidade de acesso para
embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo;”

Foi adicionada a definicdo de supervisao:

“‘Superviséo significa as agbes de monitoramento para verificar e garantir o cumprimento de
procedimentos de seguranga por parte de pessoas ou organizagbes no ambiente
aeroportuario”

Quanto a preocupagdo de que a CHT nédo fornece informagéo suficiente para reconhecer se o
tripulante estd atuando na aviagdo geral, ou em servico de taxi aéreo ou outro servigo da aviagao
comercial, a ANAC esclarece que a Instrugdo Suplementar prevista na segdo 107.1(c) ira prever
formas aceitaveis de comprovagédo da necessidade de acesso a ARS, além da apresentacdo da CHT.
Tais formas de comprovacdo deverdo garantir essa diferenciagdo. Umas das formas aceitaveis
possivel de ser adotada seria a apresentagéo de cartdo de embarque por parte de tripulantes de
empresas do transporte aéreo regular ou charter.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.131

(a) O operador de aerddromo, em coordenagdo com operador aéreo, deve prover recursos adequados
para serem utilizados no gerenciamento de situagdes de resposta que envolvam passageiro
indisciplinado, em especial quanto aos procedimentos de retirada de passageiro de ARS.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.131

(@) O operador de aerodromo, em coordenagdo com 0 operador aéreo, deve prover recursos
adequados para serem utilizados no gerenciamento de situagbes de resposta que envolvam
passageiro indisciplinado, em especial quanto aos procedimentos de retirada do passageiro da ARS.

JUSTIFICATIVA

Ajuste de texto: inclusdo de artigos para especificar o operador aéreo, o passageiro € a ARS.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 27 - Contribuigao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagao: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.163

(a)

(2) delimitar as AC e ARS e garantir o controle de acesso a essas areas nos termos das segles
107.71 e 107.73; €

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.163

(a)

(2) delimitar as AC e ARS e garantir o controle de acesso a essas areas nos termos das segdes
107.81 e 107.83; €

JUSTIFICATIVA
Correcao de referéncia as segbes que tratam de acesso a AC e a ARS.
RESPOSTA DA ANAC
AP. 28 - Contribuigao aceita.
DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.233

(a) Para fins de aplicacdo dos critérios de classificacdo de aerodromo previstos na se¢do 107.9, o
operador de aer6dromo em operagdo que sirva a aviagao comercial regular ou a modalidade de
operacao charter devera declarar sua classe e fornecer a ANAC, na data vigéncia deste regulamento,
as informagdes estatisticas requeridas no paragrafo 107.9(d), reais ou, em caso de auséncia de
controle e registro de dados historicos, estimadas.

(1) Somente serdo aceitas informagdes estatisticas estimadas referentes a periodo anterior a data
vigéncia deste regulamento ou a data em que o paragrafo 107.9(d) se tornar aplicavel ao operador de
aerdédromo

(d) O operador de aerddromo deve providenciar a nomeagao do(s) profissional(is), titular e suplente,
que atuara(@o) como Responsavel pela AVSEC, em conformidade com este RBAC até:

(1) [Especificar: de de que corresponda 180 dias apds a entrada em vigéncia do RBAC], para
aerédromos da Classe AP-IIl que atendam operagdes internacionais regulares;

(2) [Especificar: de de que corresponda 360 dias ap6s a entrada em vigéncia do RBAC], para
aerddromos da Classe AP-Ill que atendam exclusivamente operagdes internacionais nao regulares ou
operagdes nacionais.
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(e) O operador de aerédromo deve apresentar um PSA & ANAC, para fins de anélise e aprovagédo, em
conformidade com este RBAC até:

(1) [Especificar: de de que corresponda 180 dias apds a entrada em vigéncia do RBAC], para
aerédromos da Classe AP-Il e AP-lll que atendam operagdes internacionais, regulares ou néo
regulares, ou operagdes nacionais de aeronaves com capacidade acima de 60 (sessenta) assentos;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.233

(a) Para fins de aplicagdo dos critérios de classificacdo de aerodromo previstos na segao 107.9, o
operador de aerodromo em operagdo que sirva a aviagdo comercial regular ou @ modalidade de
operagao charter devera declarar sua classe e fornecer a ANAC, na data de entrada em vigéncia
deste regulamento, as informagdes estatisticas requeridas no paragrafo 107.9(d), reais ou, em caso
de auséncia de controle e registro de dados histdricos, estimadas.

(1) Somente serdo aceitas informagdes estatisticas estimadas referentes a periodo anterior a data de
entrada em vigéncia deste regulamento ou a data em que o paragrafo 107.9(d) se tornar aplicavel ao
operador de aerédromo

(d) O operador de aerédromo deve providenciar a nomeagao do(s) profissional(is), titular e suplente,
que atuara(@o) como Responsavel pela AVSEC, em conformidade com este RBAC até:

(1) [Especificar: de de que corresponda 180 dias ap6s a entrada em vigéncia do RBAC], para
aerddromos da Classe AP-IIl que atendam operagdes internacionais regulares;

(2) [Especificar: de de que corresponda 360 dias apds a entrada em vigéncia do RBAC], para
aerédromos da Classe AP-Ill que atendam exclusivamente operagdes internacionais nao regulares ou
operagdes nacionais e para aerdédromos da classe AP-Il aos quais o0 requisito se aplica, conforme
Apéndice 1 deste regulamento.

(e) O operador de aer6dromo deve apresentar um PSA a ANAC, para fins de anélise e aprovagdo, em
conformidade com este RBAC até:

(1) [Especificar: de de que corresponda 180 dias ap6s a entrada em vigéncia do RBAC], para
aerdédromos da Classe AP-lIl e para aerodromos da classe AP-Il que atendam voos de aeronaves
com capacidade acima de 60 (sessenta) assentos;

JUSTIFICATIVA

Corregao de texto:

- “data de entrada em vigéncia” em vez de “data vigéncia”.

Observo que este requisito, que obriga a entrega de uma informacao na data de entrada em vigéncia,
apenas tem como ser cumprido considerando que a minuta de resolucéo prevé entrada em vigéncia
210 dias apds a publicagdo. No entanto, ainda assim, entendo ser recomendavel se estabelecer um
periodo maior do que um dia (que poderia cair num feriado, por exemplo) para o envio da informagéo.
Entendo que um prazo de 10 dias € razoavel e ndo prejudica a aplicagéo da regra. Se estritamente
necessario, o envio da informacgéo poderia ser requerido pela resolugao de aprovagao do RBAC, para
poucos dias antes da sua data de entrada em vigéncia.

Em 107.233(d), ndo é especificado prazo para os aerddromos da classe AP-Il aos quais o requisito de
107.17(b) — responsavel pela AVSEC também se aplica, de acordo com o Apéndice 1.
Alternativamente a incluir “e para aerédromos da classe AP-ll aos quais o requisito se aplica,
conforme Apéndice 1 deste regulamento.”, se poderia especificar “e para aerédromos da classe AP-I|
que atenda voo de aeronave com capacidade superior a 60 assentos.”

Em 107.233(e), é especificado um prazo para alguns aerédromos, mas ndo sdo cobertos
adequadamente os aerédromos aos quais a se¢ado 107.211 se aplica (ainda que, indiretamente, talvez




todos os aerddromos fossem cobertos, o texto da regra ndo era compativel com o do Apéndice 1,
abrindo-se espago para que alguns aer6dromos nao fossem cobertos).

RESPOSTA DA ANAC

A ANAC agradece a contribui¢do e esclarece conforme a seguir:

AP. 29 - Contribui¢ao aceita parcialmente.
107.233(a)

As corregdes de texto foram providenciadas no paragrafo 107.233(d).

A respeito do paragrafo 107.233(a), a area técnica eliminou o paragrafo da segdo 107.9 que exigia o
envio anual de dados estatisticos, ndo mais sendo necesséria a disposi¢éo transitoria em 107.233(a).

A classificacdo dos aerdédromos sera publicada pela propria Agéncia, com base nos dados de
transporte de passageiros encaminhados pelos operadores aéreos a SRE/ANAC.

107.233(d)

Esclarecemos que o prazo dado neste dispositivo é para o exercicio exclusivo da fungdo de
Responsavel pela AVSEC. A simples exigéncia de Responsavel pela AVSEC, aceitando o acumulo
com outras fungdes, como era o caso da Classe AP-Il, j& é obrigatério pela normativa vigente,
dispensando prazo adicional para adequagao.

107.233(e)
Quando ao paragrafo 107.233(e), a ANAC identificou o problema apontado pela contribui¢éo e adotou
a seguinte redacggo:

107.233(d) O operador de aerodromo deve apresentar um PSA a ANAC, para fins de anélise e
aprovacao, em conformidade com este RBAC até 10 de agosto de 2016.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

Organizagdo: ANAC

Telefone de contato: (11) 3636-8602 E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.149 a 107.59 [Reservado para eventual acréscimo de requisitos]

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.149 a 107.159 [Reservado para eventual acréscimo de requisitos]

JUSTIFICATIVA

Corregao do numero: 107.159 em vez de 107.59

RESPOSTA DA ANAC

AP. 30 - Contribuigao aceita.
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DADOS DO COLABORADOR

Nome: Geréncia de Seguranga Aeroportuaria SBCF

Organizagao: BH Airport

Telefone de contato: 31 3689-2748 E-mail: milton.siqueira@bh-airport.com.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

v SUBPARTE A - GENERALIDADES
v" SUBPARTE B - PLANEJAMENTO E RECURSOS

107.21 Aquisi¢ao de equipamentos de seguranga — Observa-se que neste item ha necessidade de
descri¢do dos requisitos técnicos para os equipamentos de seguranga, quica sejam certificados.

107.23 Calibragao de equipamentos de seguranga - Verifica-se necessidade de informacao que
represente a proporcionalidade nivel de ameaca x parémetro de calibragéo.

v' SUBPARTE C - SISTEMA DE COORDENAGAO E COMUNICAGAO

Trecho (3) da parte 107.37 expde que a “programacéo das reunides ordinarias deve ser elaborada e
comunicada a ANAC com antecedéncia minima de 60 (sessenta) dias”.

v SUBPARTE D - SISTEMA DE PROTEGAO APLICADO AS AREAS E INSTALAGOES DO
AERODROMO

107.59 Areas do Terminal de Passageiros - (h) O operador de aerédromo deve garantir o uso de
recursos ou de dispositivos que dificultem a invaséo de veiculos no terminal de passageiros. Observa-
se necessidade de maior clareza no objetivo deste item.

107.63 Areas de Uso dos Operadores de Taxi Aéreo e da Aviagdo Geral — Ha necessidade de




descri¢do clara do processo de identificagdo de passageiros bem como relagdo dos itens proibidos a
bordo desse grupo de aeronaves.

107.67 Barreira de Seguranga - Ha necessidade de especificagdes técnicas das barreiras de
segurancga, em especial a altura minima.

v SUBPARTE E - SISTEMA DE CREDENCIAMENTO E AUTORIZAGAO
O item 107.93 ndo aborda os seguintes itens:

1 - Requisitos para o credenciamento de pessoa juridica, bem como as responsabilidades e
atribuicdes dos operadores aéreos, empresas de servigos auxiliares de transporte aéreo (ESATA),
drgaos publicos e concessionarios, dentre tais requisitos e responsabilidades, destacam-se: controle e
auditoria interna das credenciais dos funcionarios, atendimento obrigatério as demandas do setor de
Credenciamento do Operador de Aerddromo; comunicagdo imediata quanto as situagdes de extravio,
perda ou roubo das credenciais; dispensa do funcionario por motivo grave;

2 — Credenciamento para gerenciamento de crise;
3 - Informagdes minimas que devem constar no layout da credencial aeroportuéria;

4 — Necessidade de vistoria do veiculo, bem como, apresentagdo de apoélice de seguro e
documentagao valida (IPVA, Seguro e Licenciamento) e formalizagao quanto a responsabilidade pela
integridade e manutencdo dos equipamentos e veiculos que acessam ou estéo internados nas ARS;

5 — Obrigatoriedade de comboio e inspe¢édo do veiculo, do condutor e de seus passageiros para
acesso as ARS.

6 — A alinea (1) do referido item néo exige apresentagao de requisicdo formal para o credenciamento
de visitante;

7 - E ainda, na alinea (g), sera exigido a anuéncia prévia da PF para o credenciamento temporario
para pessoal de servico ou visitantes estrangeiros mesmo para acesso as areas controladas do
aerédromo?

8 — Qual a validade de credenciais de visitante e/ou prazo limite para concessao da mesma?

9 - Funcionarios recém admitidos, em muitos casos, ndo apresentam o devido treinamento para
acesso as ARS nos primeiros dias de trabalho, contudo, precisam acessar o local de trabalho para
ambientacdo e conhecimento de suas atividades. Uma vez que, conforme PNIAVSEC, ambas as
credenciais, seja permanente ou temporaria, faz jus a apresenta¢do de treinamento adequado, qual
seria o credenciamento indicado?

O item 107.95 aponta a necessidade de alteragdo do modelo de credencial aeroportuaria quando
constatado que o indice de credenciais roubadas, furtadas, extraviadas e/ou ndo devolvidas estiver
acima de 3% do total de credenciais vélidas. Qual a periodicidade para verificacdo deste percentual?
E necessario a definicdo do tempo minimo, pois, caso o percentual ultrapasse o permitido
frequentemente, teriamos que alterar os modelos com muita frequéncia. Deste modo, observa-se
necessidade de apresentacdo da metodologia do indicador.




Neste mesmo item, alinea (e) é citada a autorizagdo de veiculo temporaria com validade de 30 dias.
Quais os requisitos para este tipo de credenciamento? Qual publico sera atendido? Tais veiculos
permanecerao credenciados por 30 dias sem apoélice de seguros?

v/ SUBPARTE F - SISTEMA DE PROTEGAO APLICADO A PESSOAS E OBJETOS.

107.127 Passageiro armado e 107.129 Passageiro sob custddia:
(a) (...) observando os requisitos e procedimentos estabelecidos em normatizagdo especifica sobre a
matéria. Qual a normatizacdo? Havera uma nova em substitui¢éo as IAC?

107.141 Protegao da bagagem despachada

(b) O operador do aerédromo deve manter sistema de circuito fechado de televisdo (CFTV) que
abranja o fluxo de embarque e desembarque da bagagem despachada, com capacidade de
monitoramento e gravag&o por um periodo minimo de 5 (cinco) dias. Deve ser observada a
inviabilidade de monitoramento por CFTV do fluxo da bagagem no entorno e no porao da aeronave.
Tal abrangéncia deve ser delimitada.

107.143 Inspecao da bagagem despachada - Quais recursos fisicos?

107.147 Bagagem suspeita — entende-se que deve participar da verifica¢cdo de bagagem suspeita a
Policia Federal ou, na sua auséncia, junto ao 6rgdo de seguranga publica responsavel pelas
atividades de policia do aerédromo.

v SUBPARTE G - [RESERVADO PARA EVENTUAL ACRESCIMO DE REQUISITOS]
v SUBPARTE H - SISTEMA DE CONTINGENCIA
v SUBPARTE | - PROGRAMAS E PLANOS DE SEGURANCA.

107.211 Programa de Seguranga Aeroportuaria - PSA
N&o foi definido os apéndices e anexos, que devem constar no PSA.
N&o foi identificado as atribuigdes e responsabilidades dos outros organismos e autoridades.

107.215 Plano de Seguranga de Empresa de Servigos Auxiliares ou Concessionarios (PSESCA)
(3) Devera constar que o PSESCA devera ser confeccionado em duas vias no minimo. Uma via
devera ser mantida nas instalagdes da empresa ou concessionario e seu conteldo deve possuir
carater reservado aos funcionarios do concessionario. E a outra via devera ser mantida junto ao
Operador de aerédromo que devera garantir que seu contetdo seja restrito aos funcionarios, de seus
contratantes e de autoridades publicas envolvidas com a AVSEC;

(3.1) A empresa ou concessiondrio deverd possuir em seu quadro orgénico um funcionério
responsavel pelas atividades AVSEC dentro da empresa, que possuira no minimo curso Basico
AVSEC.

(ii) controle de acesso de pessoas, veiculos e equipamentos, materiais e utensilios de trabalho;
(ii.1) para os materiais e utensilios de trabalho que fazem parte da lista de itens proibidos anexa a

Resolugéo 207 e que sdo fundamentais para a execugéo dos servigos a que se propde, devera haver
inventario mensal;




v SUBPARTE J - DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS.

v APENDICE A - REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

v SUBPARTE A - GENERALIDADES
v SUBPARTE B - PLANEJAMENTO E RECURSOS

(a) O operador de aerodromo deve designar proflssmnal(als) capaCItado(s) que atenda(m)
criterios de selegéo,
especifico,(PNIAVSEC ou PIAVSEC?) gquando—couber, a ele legalmente vinculado(s),
responsavel(eis) por executar no aerodromo os procedimentos dos controles de seguranga
previstos neste requlamento.

107.25 Operagdo e manutengdo de equipamentos de seguranga - (2) Na eventual
indisponibilidade de equipamentos de inspeg¢éo, o operador do aerédromo deve-impedir-o-acesso-de
pessoas—as—areas—restrtas—de—seguranca—até—que—se adotar meios alternativos para garantir a
continuidade do processo de inspegdo e acesso as areas restritas de seguranga, tais como busca
pessoal e inspegéo fisica de bagagem em coordenagdo com o 6rgéo responsavel pelas atividades de
seguranga no aeroporto.

v' SUBPARTE C - SISTEMA DE COORDENAGAO E COMUNICAGAO

A “programacéo das reunides ordinarias deve ser elaborada e comunicada a Anac com antecedéncia
minima de 30 (trinta) dias”.

v/ SUBPARTE D - SISTEMA DE PROTEGAO APLICADO AS AREAS E INSTALAGOES DO
AERODROMO

107.81 - (b) O operador de aerédromo deve garantir que o ponto de controle de acesso a AC possua

infraestrutura e recursos humanos adequados para sua operagao, ineluindo-postos—de-identificacdo
necessarios. ... visando o controle de acesso bem como identificagéo de pessoas e veiculos.

107.81 - (2) Os pontos de controle de acesso devem prover meios de impedir o acesso de pessoas ou

veiculos ndo autorizados. sem credencials ou-autorizagoes ou-com credenciais ou autorizagbes
falsificadasalteradas-ou-de-terceiros-

107.81 - (i) passageiro de operador de taxi aéreo ou da aviagdo geral, quando comprovada a
necessidade de acesso para embarque em aeronave; - Observa-se necessidade de apontar os meios
de comprovacdo de necessidade para embarque em aeronave bem como forma de controle de
identificagcdo do passageiro do operador de taxi aéreo.

107.83 - (2) Os pontos de controle de acesso devem prover meios de impedir 0 acesso de pessoas ou
veiculos sem credenciais ou autorizagdes ou com credenciais ou autorizagoes falsificadas, alteradas
ou de terceiros. — igual ao item anterior “107.81 — (2)”




v SUBPARTE E - SISTEMA DE CREDENCIAMENTO E AUTORIZAGAO

Entendemos que para credenciamento de pessoa juridica devera ser apresentado contrato social e
suas alteragdes, cadastro do CNPJ junto a Receita Federal, demonstragdo da necessidade de
credenciamento da empresa, por meio de declaragao formal e/ou contrato entre as partes ou algo do
género.

v/ SUBPARTE F - SISTEMA DE PROTEGAO APLICADO A PESSOAS E OBJETOS.

107.141 Protegao da bagagem despachada

(@) O operador de aerodromo deve prover 0s recursos fisicos necessarios para-a-garantia-da-protecdo
bilidade-de para que o operador aéreo possa garantir a

protecao da bagagem despachada de forma a prevenir que qualquer bagagem despachada, de

origem, transito ou conexdo, ou mesmo na condi¢ao de extraviada, seja violada ou sujeita a

introdugao de objetos, materiais ou substancias que possam ser utilizados em atos de interferéncia

ilicita.

v SUBPARTE G - [RESERVADO PARA EVENTUAL ACRESCIMO DE REQUISITOS]
v SUBPARTE H - SISTEMA DE CONTINGENCIA

v SUBPARTE | - PROGRAMAS E PLANOS DE SEGURANCA.

v/ SUBPARTE J - DISPOSIGOES TRANSITORIAS E FINAIS.

APENDICE A - REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO.

JUSTIFICATIVA

v' SUBPARTE C - SISTEMA DE COORDENAGAO E COMUNICAGAO

Na programacao de reunido da CSA deve ser considerada ndo sd a pauta, mas também a analise da
implementacdo e levantamento de dados de monitoramento de planos de ag&o, se tivermos que
elaborar a programagao e comunicar com 60 dias, teremos apenas 30 dias de uma reunido para
outra, sendo assim pouco tempo para estes aspectos importantes, correndo o risco de ndo termos
elementos suficientes para motivar a inser¢do de assuntos relevantes na programagéo, ocasionando
atrasos na tratativa do mesmo.

RESPOSTA DA ANAC

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece o seguinte acerca dos temas abordados pela BH Airport:

o 107.17 Recursos Humanos - “Alteracéo de redac&o, conforme formulario acima.”
AP. 31 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC nao identificou justificativa para proceder a alteragdo proposta na redagdo do paragrafo
107.17(a) [renumerado como 107.25(a)]]. Ademais os critérios de selegdo de profissionais AVSEC
podem ser estabelecidos por outros atos normativos, além do que ja é disposto no PNIAVSEC
(Resolugédo ANAC n° 63, em revisdo pelo RBAC 110).




o 107.21 Aquisi¢cdo de equipamentos de seguranga — “Observa-se que neste item ha
necessidade de descri¢do dos requisitos técnicos para os equipamentos de seguranga, quica sejam
certificados.”

AP. 32 - Contribui¢ao nao aceita.

Ressalta-se que a proposta do RBAC 107 inclui dispor sobre objetivos da seguranca de maneira
geral, deixando para uma Instrugdo Suplementar detalhar, esclarecer e orientar sobre meios
aceitaveis de cumprimento.

Informa-se que os parametros de detecgao, calibragcdo e operacdo serdo estabelecidos pela ANAC
através da Instrugdo Suplementar, conforme ja exposto no paragrafo 107.1(c).

o 107.23 Calibragado de equipamentos de seguranga — “Verifica-se necessidade de informagao
que represente a proporcionalidade nivel de ameaga x parametro de calibragdo.”
AP. 33 - Contribuicdo nao aceita.

Semelhante ao esclarecido no item anterior, os procedimentos aceitaveis pela ANAC para calibragéo
de equipamentos de seguranca serdo estabelecidos através de Instrugdo Suplementar.

o 107.25 Operagdo e manutengao de equipamentos de seguranga — “Alteragdo de redagao,
conforme formulario acima.”
AP. 194 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC néo identificou justificativa para proceder a alteracdo proposta na redagdo do paragrafo
107.25(a)(2) [renumerado como 107.23(a)(2)]. Ha a necessidade de se estabelecer e enfatizar que o
acesso de pessoas e objetos a ARS deve ser impedido caso ocorram falhas em equipamentos de
seguranga, até que os meios alternativos para garantir a continuidade do processo de inspegao sejam
adotados.

o 107.37 Ativacao da Comissdao de Seguranga Aeroportuaria - "Alteracdo de redagao,
conforme formulario acima.”
AP. 34 - Contribui¢ao nao aceita.

Entende-se néo ser justificavel a altera¢éo proposta para a redagao do paragrafo 107.37(a) (3). Sobre
0 requisito em tela, informa-se que a programacao das reunides ordinarias que deve ser elaborada e
comunicada a ANAC com antecedéncia minima de 60 dias refere-se apenas as datas e locais onde
serdo realizadas as reunides. Nao sera exigido o envio de informagdes acerca da pauta e da anélise
de dados de monitoramento de planos de a¢do. Como forma de evitar conflitos de entendimento, sera
inserido em Instrugdo Suplementar um detalhamento dos dados que deverédo ser encaminhados.

o 107.59 Areas do Terminal de Passageiros — “Observa-se necessidade de maior clareza no
objetivo deste item.”
AP. 35 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC ndo identificou falta de clareza na especificagdo do objetivo da seguranca. O requisito
pretende garantir que o operador do aerédromo implemente recursos capazes de dificultar a invaséo
de veiculos ao terminal de passageiros.

Ressalta-se que a proposta do RBAC 107 inclui dispor sobre objetivos da seguranga de maneira
geral, deixando para uma Instrugdo Suplementar detalhar, esclarecer e orientar sobre meios




aceitaveis de cumprimento.

A especificagdo de recursos aceitaveis podera ser disponibilizada na Instrucdo Suplementar,
conforme previsto no paragrafo 107.01(c).

o 107.63 Areas de Uso dos Operadores de Taxi Aéreo e da Aviagdo Geral — “Ha necessidade
de descrigéo clara do processo de identificagdo de passageiros bem como relagao dos itens proibidos
a bordo desse grupo de aeronaves.”

AP. 36 - Contribui¢ao nao aceita.

Ressalta-se que a proposta do RBAC 107 inclui dispor sobre objetivos da seguranga de maneira
geral, deixando para uma Instrugdo Suplementar detalhar, esclarecer e orientar sobre meios
aceitaveis de cumprimento.

O processo de identificacéo de passageiros da aviagdo geral e taxi aéreo é estabelecido nas se¢des
107.101, 107.103 e 107.105 [da redagéo final do RBAC]. O detalhamento dos procedimentos
aceitaveis podera ser estabelecidos na Instru¢do Suplementar, conforme paragrafo 107.1(c).

Sobre a relagéo dos itens proibidos aplicaveis aos passageiros da aviagao geral e taxi aéreo, quando
do acesso a ARS, informa-se que o conjunto de objetos proibidos € igual a relagdo disponivel no
Anexo da Resolu¢do ANAC n.° 207. Sendo assim, caso um passageiro da aviagao geral ou taxi aéreo
necessitar acessar ARS, o processo de inspe¢ao seguira os mesmos procedimentos aplicaveis aos
passageiros da aviagdo comercial regular.

No caso de acesso & Area Controlada, ndo ha lista de objetos proibidos estabelecidos pela ANAC.

o 107.67 Barreira de Seguranga — “Ha necessidade de especificagdes técnicas das barreiras de
seguranga, em especial a altura minima.”
AP. 37 - Contribui¢ao nao aceita.

A proposta do RBAC 107 inclui dispor sobre objetivos da seguranga de maneira geral, deixando para
uma Instrucdo Suplementar detalhar, esclarecer e orientar sobre meios aceitaveis de cumprimento.

Informa-se que o conjunto de especificagdes técnicas que caracterizem as barreiras de seguranca
aceitaveis pela ANAC, inclusive altura minima, deverdo ser estabelecidas pela ANAC através da
Instrug@o Suplementar, conforme disposto no paragrafo 107.1(c).

o 107.81 Pontos de Acesso a Area Controlada — “Alteragdo de redagdo no paragrafo (b),
conforme formulario acima.”
AP. 195 - Contribuigao parcialmente aceita.

Informa-se que a redacdo do paragrafo foi revisada pela ANAC com o objetivo de facilitar o
entendimento do requisito, conforme abaixo:

“Pontos de Acesso.

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer e operar 0s pontos de controle de acesso e
pontos de acesso emergencial as areas controladas (AC) e areas restritas de sequranga (ARS),
observando os recursos materiais e humanos necessarios.”




o 107.81 Pontos de Acesso a Area Controlada e 107.83 Pontos de Acesso a Area Restrita
de Seguranca - “Alterac&o de redacao no item (b) (2), conforme formulario acima”.
AP. 196 e AP.197 - Contribuigdo nao aceita.

A ANAC néo identificou justificativa para proceder a alteragao proposta na redagéo do paragrafo. De
fato, o objetivo do requisito é garantir que o aeroporto disponha de meios capazes de impedir o
acesso de pessoa ou veiculo ndo autorizado. Mas, entende-se que a redagéo originalmente proposta
oferece maior clareza, no sentido de explicitar as situagdes especificas cujos meios de controle de
acesso devem ser capazes de detectar.

o 107.81 Pontos de Acesso a Area Controlada — “Observa-se necessidade de apontar os
meios de comprovagao de necessidade para embarque em aeronave bem como forma de controle de
identificagcdo do passageiro do operador de taxi aéreo.”

AP. 198 - Contribuicao nao aceita.

Informa-se que o detalhamento dos procedimentos aceitaveis que deverdo ser adotados pelo
operador de aerédromo para comprovagdo de necessidade para embarque em aeronave sera
estabelecido na Instru¢do Suplementar, conforme paragrafo 107.1(c).

o 107.93 Credenciamento (1) — “Credenciamento de pessoa juridica e responsabilidades das
diversas entidades que atuam no aerédromo.”
AP. 199 - Contribuigao nao aceita.

O PNAVSEC (artigos 64 a 66) traz diretrizes para o estabelecimento de um sistema de
credenciamento de pessoas (fisicas), veiculos e equipamentos. Um sistema de credenciamento de
empresas (pessoa juridica) ndo sera objeto de regulagdo por parte do RBAC 107.

O operador do aer6dromo deverd cadastrar as pessoas juridica, para fins de cumprimento do item
107.91(c)(2). Tal item, conforme transcrito abaixo, traz a exigéncia de cadastramento de entidades e
seus representantes que atuam no aerédromo, autorizados a solicitar credenciais junto ao setor de
credenciamento.

No que se refere ao estabelecimento de responsabilidades a essas entidades, visando o uso e
controle adequado do sistema de credenciamento, o item 107.91(c)(1), transcrito abaixo, ja traz uma
disposicao geral que prevé que o aerédromo devera emitir tais regras. Ademais, conforme previsto em
107.1(c), a ANAC podera trazer detalhamento das regras aceitaveis na Instrugdo Suplementar.

“O setor responsavel pela gestéo do sistema de credenciamento e autorizagdo deve:

(1) emitir regras de conduta e procedimentos de controle relativos a uso adequado do sistema
de credenciamento e autorizagdo que deverdo ser observados pelos operadores aéreos,
concessionarios e 6rgaos publicos presentes no aerodromo;

(2) produzir e administrar um cadastro de representantes (titular e até dois suplentes) das
entidades publicas e privadas presentes no aerédromo, autorizados a solicitar a emisséo de
credenciais e autorizagbes”

o 107.93 Credenciamento (2) - “Credenciamento para gerenciamento de crise.”
AP. 200 - Contribui¢ao nao aceita.




Como regra geral, as medidas preventivas de seguranga inseridas na subparte D, E e F da minuta do
RBAC 107 sao correspondentes a uma situacdo normal de ameaga. Qualquer medida adicional
aplicada em alguns dos processos previstos nessas subpartes (D, E e F) esta sendo regulada na
subparte H (Sistema de Contingéncia). Especificamente, as medidas adicionais de seguranga estdo
sendo previstas na sec¢éo 107.205.

Conforme definicdo adicionada a se¢édo 107.3, temos que “Medidas Adicionais de Seguranga” sera
entendido como o conjunto de alteragdes em procedimentos, processos, equipamentos ou instalagdes
a ser disponibilizado pelo operador de aerédromo ou operador aéreo, em virtude de elevacgao do nivel
de ameagca, ativagdo de agbes do plano de contingéncia ou devido a determinagé@o especifica da
ANAC, por meio de Diretriz de Seguranca da Aviacdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(DAVSEC).

Assim, por meio da sec¢do 107.205 (renumerada como sec¢do 107.203), e com base na previsdo da
secdo 107.1(c), a ANAC devera prever em Instrugdo Suplementar as medidas adicionais de
seguranga para diferentes cenarios de ameaca ou resposta a ocorréncias de atos de interferéncia
ilicita. Incluindo ai, detalhamento sobre procedimentos especiais/adicionais para o credenciamento
durante um gerenciamento de crise.

o 107.93 Credenciamento (3) - “Informagdes minimas no layout.”
AP. 201 - Contribuigao nao aceita.

A proposta do RBAC 107 inclui dispor sobre objetivos da seguranga de maneira geral, deixando para
uma Instrucdo Suplementar detalhar, esclarecer e orientar sobre meios aceitaveis de cumprimento.

Informa-se que o conjunto de informagdes minimas aceitaveis, a serem apresentadas nas credenciais
e autorizagdes aeroportuarias, deverdo ser estabelecidas pela ANAC através da Instrugdo
Suplementar, conforme disposto no paragrafo 107.1(c).

o 107.93 Credenciamento (4) - “Necessidade de vistoria de veiculo, (...).”
AP. 202 - Contribuigao nao aceita.

A proposta do RBAC 107 busca explicitar os requisitos diretamente associados a garantia da AVSEC.
Disposicdes que eram tratadas nas IAC, em virtude de outras regulamentages da ANAC ou devido a
outras preocupagdes que ndo AVSEC, ndo estdo sendo adotadas nesta versdo do RBAC. Devido ao
escopo bem definido do RBAC 107, a ANAC entende que néo é apropriada que uma regulamentagéo
de AVSEC exija o cumprimento de aspectos ndo ligados a garantia da AVSEC no ambiente
aeroportuario.

N&o obstante, sabe-se que alguns recursos da AVSEC possuem interface ou sé&o compartilhados com
outros processos aeroportuarios como, por exemplo, 0s processos da seguranga operacional. Assim,
especificamente quanto ao sistema de credenciamento, 0 RBAC estabelece uma disposi¢éo geral
(item 107.93(c)(4)), de forma a criar uma “ponte” com essas interfaces, conforme transcrito a seguir.

“comprovar outras informagdes julgadas necessarias pelo operador do aerédromo, incluindo as
exigidas por requlamento especifico emitido pela ANAC.”

o 107.93 Credenciamento (5) - “Obrigatoriedade de comboio e inspegéo do veiculo, do condutor
e de seus passageiros para acesso as ARS.”




AP. 203 - Contribui¢cao nao aceita.
Este tema esta sendo tratado na se¢éo 107.105, denominada “Pontos de Acesso a ARS”.

o 107.93 Credenciamento (6) — “A alinea (I) do referido item ndo exige apresentagdo de
requisicao formal para o credenciamento de visitante.”
AP. 204 - Contribuigao nao aceita.

N&o ha alinea (I) na se¢do 107.93 (minuta submetida a Audiéncia Publica). Supbe-se que a
contribui¢do refira-se ao paragrafo 107.93(f)(1). Desta forma, esclarecemos que a proposta da ANAC
é justamente eliminar a obrigatoriedade das etapas de credenciamento para a situagado especifica
exposta no paragrafo mencionado. A ANAC né&o identifica que o cumprimento das etapas de
credenciamento, no caso de visitante portando credencial temporaria e acompanhado por funcionario
do aerédromo previamente autorizado, contribua para aumentar o nivel de seguranga do aeroporto. O
procedimento de acompanhamento por um profissional com credencial permanente ja garante o nivel
de seguranca esperado.

No entanto, a norma ndo coloca impedimentos para aplicagédo das etapas de credenciamento, a
critério do operador de aerédromo.

o 107.93 Credenciamento (7) - “na alinea (g), sera exigido a anuéncia prévia da PF para o
credenciamento temporario para pessoal de servigo ou visitantes estrangeiros mesmo para acesso as
areas controladas do aerédromo?”

AP. 205 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que o requisito buscava apresentar um controle
adicional sobre 0 acesso de estrangeiros em areas restritas e controladas em aeroportos, exigindo
documentacgdes e liberagao formal da Policia Federal. No entanto, em virtude de reavaliagdes da area
técnica, identificou-se que, do ponto de vista da AVSEC, ndo ha elementos necessarios para
diferenciar o processo de concessdo de credencial temporaria entre brasileiros e estrangeiros,
considerando que em ambos 0s casos a pessoa devera estar acompanhado por um profissional
atuante no aerédromo para acesso as areas operacionais. Desta forma, o requisito foi excluido da
proposta original do RBAC 107, mas sem prejuizo de que os 6rgaos de seguranga publica ou de
controle aduaneiro, a critério proprio, estabelegcam exigéncias especificas, em ambito local, que

o 107.93 Credenciamento (8) - “Qual a validade de credenciais de visitante e/ou prazo limite
para concessao da mesma?”
AP. 206 - Contribuigao nao aceita.

O RBAC 107 ja prevé a validade das credenciais de visitante. Conforme item 107.93(a)(1)(ii) da
minuta de Regulamento submetida a Audiéncia Publica, a credencial temporaria é o tipo de credencial
concedida a visitantes em geral.

No que se refere a validade maxima das credenciais temporarias, o item 107.95(d) estabelece o prazo
de 90 dias, conforme abaixo:




“107.95 Controle de Credenciais e Autorizagoes

()

(d) A credencial aeroportuaria deve possuir validade maxima de 2 (dois) anos para as classificadas
como permanentes e de 90 (noventa) dias para as classificadas como temporarias.”

o 107.93 Credenciamento (9) - “Funcionarios recém admitidos, em muitos casos, nao
apresentam o devido treinamento para acesso as ARS nos primeiros dias de trabalho (...).”
AP. 207 - Contribuicao aceita.

O funcionario sem treinamento prévio e recém admitido devera receber credencial temporaria, para
acesso acompanhado a AC e ARS, até que receba as orientagdes e treinamentos necessarios. A
ANAC reconhece a desnecessidade de treinamento prévio para a concessdo de credencial
temporaria. Assim, incluiu-se tal excegéo no paragrafo 107.93(f) do RBAC.

o 107.95(a) - “O item 107.95 aponta a necessidade de alteracdo do modelo de credencial
aeroportuaria quando constatado que o indice de credenciais (...).”
AP. 39 - Contribuicao aceita parcialmente.

A ANAC informa que a redagao do requisito foi alterada, conforme trecho transcrito abaixo.

“107.95(c)(1) No caso de aerodromo que néo utilize tecnologia automatizada para controle de acesso,
a alteragdo de modelo de credenciais ou autorizagbes deve ocorrer sempre que o numero de
credenciais ndo devolvidas, extraviadas, furtadas ou roubadas ultrapassar uma percentagem do total
de credencias validas que prejudique a confiabilidade do sistema.”

O percentual sera estabelecido pelo proprio operador de aerédromo, observando suas caracteristicas
operacionais, € a ANAC podera estabelecer percentual méximo aceitavel por meio de Instrugéo
Suplementar. O operador de aerdédromo deve conhecer permanentemente a quantidade de
credenciais ndo devolvidas, extraviadas, furtadas ou roubadas.

O objetivo do requisito é exatamente o percebido pelo colaborador, ou seja, se 0 aerédromo atinge o
limite de credenciais extraviadas frequentemente, tera que alterar os modelos com a mesma
frequéncia, levando o mesmo a adotar melhores praticas de controle das credenciais.

o 107.95(e) — “Neste mesmo item, alinea (e) é citada a autorizagdo de veiculo temporaria com
validade de 30 dias. (...)?"
AP. 208 - Contribui¢ao parcialmente aceita.

Em relagéo aos requisitos para emissdo de ATIV temporaria, informa-se que tais dispositivos estdo
estabelecidos no item 107.93(f). Por motivo da contribuicéo, foi realizada uma adequagao na redagao
para enfatizar que o referido item também é aplicavel aos veiculos.

‘No processo de concessédo de credenciais ou autorizagbes temporarias para pessoal de servigo,
visitantes ou veiculos, o operador de aerodromo deve aplicar as etapas dos paragrafos 107.93(b), (c)
e (d), exceto os paragrafos 107.93(c)(3), 107.93(c)(4) e 107.93(d)(3).”

Sobre o publico que sera atendido pela emissdo de ATIV temporaria, entende-se que poderdo ser
atendidas todas as entidades publicas e privadas que forem capazes de atender aos requisitos
estabelecidos no paragrafo 107.93 (f) acima mencionado. Lembrando que, conforme 107.93(a)(1)(ii),




a credencial ou autorizagdo temporaria € concedida as pessoas ou veiculos que possuirdo
autorizagdo para adentrar, sob acompanhamento, as areas operacionais do aerédromo e sdo
direcionadas ao pessoal de servico e visitantes em geral

Quanto & exigéncia de seguro para credenciamento (permanente e temporério) de veiculos, informa-
se que a proposta do RBAC 107 busca explicitar os requisitos diretamente associados a garantia da
AVSEC. Disposi¢des que eram tratadas nas IAC, em virtude de outras regulamentagdes da ANAC ou
devido a outras preocupagdes que ndo AVSEC, ndo estao sendo adotadas nesta versdo do RBAC.

Além disso, sabe-se que alguns recursos da AVSEC possuem interface ou sdo compartilhados com
outros processos aeroportuarios como, por exemplo, 0s processos da seguranga operacional. Assim,
especificamente quanto ao sistema de credenciamento, 0 RBAC estabelece uma disposi¢do geral
(item 107.93(c)(1)(5)), de forma a criar uma “ponte” com essas interfaces, conforme transcrito a
seguir.

“‘comprovar outras informagdes julgadas necessarias pelo operador do aerédromo, incluindo as
exigidas por regulamento especifico emitido pela ANAC.”

o 107.127 e 107.129 - “Qual a normatiza¢&o? Havera uma nova em substitui¢éo as IAC?”
AP. 40 - Contribui¢ao nao aceita.

O trecho “observando os requisitos e procedimentos estabelecidos em normatizagdo especifica sobre
a matéria” que aparece nessas segdes irdo se referir a IAC 107-1005 que permanecerd vigente,
mesmo com a publicagdo do RBAC 107. Essa IAC esta em processo de revis@o e devera, no futuro,
ser substituida por uma Resolugdo da Agéncia. Quando tal publicagéo ocorrer, o trecho das segdes
107.127 e 107.129 referir-se-&o a essa nova normativa.

o 107.141 - “Deve ser observada a inviabilidade de monitoramento por CFTV do fluxo da
bagagem no entorno e no porao da aeronave. Tal abrangéncia deve ser delimitada.”
AP. 41 - Contribuigao aceita.

A ANAC informa que a redacao foi revisada, em virtude das contribuicdes recebidas sobre este tema:

“107.141(b) O operador do aerédromo deve manter sistema de CFTV que abranja o fluxo de
embarque (&rea de aceitacdo, triagem e inspecdo) e desembarque (area de restituicdo) da
bagagem despachada, com capacidade de monitoramento e gravacao por um periodo minimo
de 30 (trinta) dias.”

. 107.143 - “Quais recursos fisicos?
AP. 42 - Contribui¢ao nao aceita.

A expressdo “recursos fisicos” pode referir-se, por exemplo, aos equipamentos de inspecdo de
bagagem despachada, ao sistema de esteiras automatizadas, aos equipamentos e instalagdes
necessarios para a operagao apropriada dos equipamentos de seguranca. Ou seja, refere-se a
infragstrutura necessaria para a operagao, em alinhamento as diretrizes do PNAVSEC.

Esclarecemos que a adogéo de uma abordagem genérica para o regulamento foi a estratégia adotada
pela area técnica para alcangar a aplicagdo apropriada dos objetivos de seguranga. Conforme exposto
no paragrafo 107.1(c), a ANAC planeja a edigdo de uma Instru¢do Suplementar que esclarega,




detalhe e oriente sobre os meios aceitaveis de cumprimento dos requisitos, indicando minimos
operacionais.

o 107.147 - “entende-se que deve participar da verificacdo de bagagem suspeita a Policia
Federal (...)."
AP. 43 - Contribuigao aceita.

Considerando esta contribuig@o e outra encaminhada pela ANEAA, sobre 0 mesmo tema, a sugestao
foi incorporada no regulamento da seguinte forma:

“107.147(a) O operador de aerédromo, em coordenagdo com o operador aéreo e com o Orgéo de
seguranga publica responsavel pelas atividades de policia no aerédromo, deve prover recursos
adequados para serem utilizados no gerenciamento de situagées de resposta que envolvam bagagem
caracterizada como suspeita.”

o 107.211 - “Nao foi definido os apéndices e anexos, que devem constar no PSA (...).”
AP. 44 - Contribui¢cdo nao aceita.

O conteudo geral do PSA é exposto no paragrafo 107.211(b). As partes integrantes do PSA estéo no
descritas no paragrafo 107.211(c).

Conforme ja esclarecido em contribuicbes anteriores, a ado¢do de uma abordagem genérica para o
regulamento foi a estratégia adotada pela area técnica para alcangar a aplicagéo apropriada dos
objetivos de seguranga. Conforme exposto no paragrafo 107.1(c), a ANAC planeja a edi¢do de uma
Instrucdo Suplementar que esclarega, detalhe e oriente sobre os meios aceitaveis de cumprimento
dos requisitos, indicando minimos operacionais.

No caso especifico do PSA, a Instrugdo Suplementar deverd servir como modelo de programa,
trazendo possiveis apéndices e anexos necessarios.

Quanto as atribuicdes e responsabilidades gerais de outros organismos e autoridades, trata-se de um
contetido tradicionalmente incluido nos programas de seguranga, mas que a ANAC ndo mais
identifica a necessidade de té-los transcritos no PSA, PSOA ou PSESCA. A ANAC considera que tal
conteldo ja esta adequadamente exposto no capitulo IV do PNAVSEC.

o 107.215 - “Plano de Seguranca de Empresa de Servigos Auxiliares ou Concessionarios (...)."
AP. 45 - Contribuigao aceita parcialmente.

Aceito a sugestao referente a disponibilizacdo de duas vias do PSESCA e referente ao profissional
responsavel pela AVSEC.

Quanto a sugestdo de acréscimo do trecho “materiais e utensilios de trabalho”, a area técnica ndo
identifica necessidade de inclusdo, tendo em vista que o controle de acesso & area de concessionario
é correspondente a de outras areas aeroportuarias que ja incluem o controle de acesso de pessoas,
veiculos, equipamentos e materiais, suprimentos e objetos de servigo.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Fernanda Sausen

Organizagao: Qylur Intelligent Systems

Telefone de contato: +55 21 9 9695 0783 E-mail: fsausen@qylur.com

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Sugestio para alteraco:

Sugiro alterar o subtitulo “CONTROLE DE SEGURANCA RELATIVOS AOS PASSAGEIROS”, que se




encontra na pagina 25 da minuta, na “Subparte F - Sistema de prote¢do aplicado a pessoas e
objetos”, para “CONTROLE DE SEGURANCA RELATIVOS AOS PASSAGEIROS E PERTENCES
DE MAO”.

Sugestdes para inclusdes de textos:

107.121 (c) O operador de aerédromo deve realizar anualmente um estudo para averiguar se 0s
recursos tecnoldgicos utilizados para a inspegao de seguranga de passageiros e seus pertences de
mao, antes do acesso a ARS, sdo compativeis para facilitar a inspecdo do crescente fluxo de
passageiros e suas bagagens.

(d) O operador de aerddromo deve buscar, e dar preferéncia para, tecnologias modernas, eficazes,
seguras, automatizadas e que respeitem a integridade do passageiro para facilitar e melhorar a
inspecao de seguranca de passageiros e seus pertences de méo, assim como melhorar a experiéncia
do passageiro.

107.124 Inspegao de bagagem de méao

(@) O operador de aerodromo deve prover recursos tecnologicos necessarios para a realizagdo da
inspecdo de bagagens de mao de forma eficiente, eficaz e segura. Deve buscar, e dar preferéncia
para, tecnologias modernas, automatizadas, que respeitem a integridade e promovam melhor
experiéncia do passageiro, e que facilitem e aumentem o nivel de inspecdo de seguranga de
pertences de mao.

(b) O operador de aerédromo deve prover recursos humanos necessarios para a realizagdo da
inspecédo de bagagens de mao de forma eficiente, eficaz e segura. Deve prover o nimero de recursos
humanos adequados e necessarios a operagao de cada tecnologia, ou conjunto de tecnologias, que
compoem os pontos de inspecao de seguranga de passageiros e pertences de méo, antes do acesso
a ARS. O numero de operadores das tecnologias de inspecdo de pertences de mao pode variar
dependendo das necessidades operacionais de cada tecnologia.

107.173 CONTROLE DE SEGURANGA RELATIVO AO USO DE NOVAS TECNOLOGIAS

(a) Para que operadores de aerédromos possam investir em novas tecnologias para inspecdo de
seguranga de pertences pessoais e bagagens despachadas, o opeardor pode adicionar no valor da
taxa de embarque um indice adicional como forma de retorno ao investimento em seguranca. O indice
adicional sera regulado e revisado anualmente pela ANAC.

(b) Para incentivar a implementagdo de novas tecnologias, a fim de beneficiar aerdédromos,
passageiros e empresas de seguranga, a ANAC permite ao operador aeroportuario realizar a
certificacdo de novas tecnologias, com operagao assistida, por um periodo minimo de 06 meses, sob
a aprovacao da ANAC.

JUSTIFICATIVA

RESPOSTA DA ANAC

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece conforme a seguir:




1. “Sugiro alterar o subtitulo “CONTROLE DE SEGURANGA RELATIVOS AOS PASSAGEIROS
()

AP. 48 - Contribui¢cao nao aceita.

A ANAC néo identifica necessidade de adotar a alteragdo sugerida, tendo em vista que os titulos das
secoes 107.121 e 107.123 ja sinalizam a aplicabilidade do requisito aos pertences de mao do
passageiro.

2. Sugestdes para inclusdes de textos:
AP. 49, AP. 50 e AP. 51 - Contribui¢ao aceita parcialmente.

Verificou-se oportuno inserir no Regulamento um dispositivo que incentive os operadores de
aerédromo a utilizarem equipamentos de inspe¢do apoiados por novas tecnologias. A necessidade
surge em virtude de o desenvolvimento tecnoldgico ocorrer de forma dindmica, muitas vezes em ritmo
superior a atualiza¢do dos atos normativos.

Ao invés de seguir a estrutura sugerida na contribuigdo, na qual os requisitos ligados a utilizagéo de
equipamentos de inspecdo apoiados por novas tecnologias seriam inseridos em varias segdes do
RBAC 107, optou-se por inserir um dispositivo genérico na se¢do 107.21, “Aquisi¢éo de equipamentos
de seguranga” [renumerado como sec¢do 107.19], de forma que seja aplicavel ao processo de
aquisigéo de qualquer equipamento de seguranga, conforme segue:

“Aquisigao de equipamentos de seguranca

(a) O operador de aerédromo deve adquirir equipamentos de seguranga de forma a atender aos
requisitos deste regulamento.

(1) Os equipamentos de seguranga a serem adquiridos pelo operador de aerddromo devem
atender as especificagbes técnicas minimas dos parametros de detecgdo, calibragdo e operagdo
necessarios para assegurar a eficacia e continuidade dos niveis de seguranga.

(2) O operador de aerédromo deve considerar a utilizagdo de tecnologias modernas que
permitam a execugdo das medidas de forma eficiente e eficaz, que respeitem a privacidade do usuario
e promovam a facilitagdo do transporte aéreo.

(3) O processo de aquisicdo de equipamentos de seguranga deve observar 0S recursos
humanos minimos necesséarios para a adequada operagdo dos equipamentos no ambiente
aeroportuario.

(b) A utilizagéo de equipamentos de inspegéo de seguranga que adotem tecnologias ou conceitos
operacionais ainda ndo previstos pela requlamentagdo, podera ser realizada mediante aprovagéo
prévia da ANAC.

(1) A solicitagédo de utilizagdo de equipamento de inspe¢do que adote tecnologias ou conceitos
operacionais ainda ndo previstos deve ser encaminhada a ANAC pelo operador de aerddromo
interessado;

(2) Com o objetivo de verificar a eficacia de determinado equipamento de seguranca, a ANAC
poderé determinar, por periodo de tempo especifico, que o equipamento seja utilizado pelo operador
de aerédromo apenas em operagéo assistida.”

Quanto a sugestdo de atribuir ao valor da taxa de embarque um indice adicional como forma de




retorno ao investimento em seguranca, informa-se que o escopo do RBAC 107 nao abrange a
regulamentagéo de processos ou critérios para definicdo ou revisao de tarifas aeroportuarias, motivo
pelo qual a referida contribui¢do néo foi aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.3 (a) (3) Termos e
oes:

(3) Area controlada significa a area do aerddromo cujo acesso é restrito as pessoas autorizadas pelo
operador do aerédromo. Pode abranger areas internas do perimetro operacional (lado ar),
identificada como de grau de risco néo prioritario, pontos sensiveis, ou outras areas, dentro ou fora
do perimetro operacional, caracterizadas pelo acesso restrito;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(3) Area controlada significa a area do aerédromo cujo acesso € restrito as pessoas autorizadas pelo
operador do aerédromo. Pode abranger areas internas do perimetro operacional (lado ar),
identificada como de grau de risco n&do prioritario, pontos sensiveis, ou outras areas, dentro ou fora

do perimetro operacional. caracterizadas-pelo-acessorestrito;

JUSTIFICATIVA

A caracterizagdo de acesso ja esta contemplada no trecho “cujo acesso é restrito as pessoas
autorizadas”, tornando redundante a parte final do texto.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 52 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.3 (a) (18) Setor de credenciamento: significa uma unidade organizacional do operador de
aerddromo, subordinada ou ndo ao setor de seguranga aeroportuaria, responsavel pela gestdo do
sistema de credenciamento e autorizagao do aeroédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




(18) Setor de credenciamento: significa uma unidade organizacional do operador de aerédromo,
subordinada ou ndo ao setor de seguranca aeroportuaria, responsavel pela gestdo do sistema de
credenciamento e autorizagédo de acesso as areas internas do aerédromo.

JUSTIFICATIVA

O operador do aerddromo é responsavel pela gestdo do sistema de credenciamento e autorizagao de
acesso as areas internas do aerédromo e ndo por todo e qualquer credenciamento e autoriza¢do do
aerédromo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 53 - Contribuicao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.5 Siglas e abreviaturas:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(5) OAD: Operador do Aerédromo




JUSTIFICATIVA

Incluir no rol de Siglas e abreviaturas a de operador do aerédromo, de modo que facilite as tratativas
sobre o tema como ocorre com 0 OA — Operador Aéreo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 54 - Contribui¢cao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigéo e esclarece que a sigla ndo é utilizada na redagdo dos requisitos do
regulamento e a ANAC néo identifica tal necessidade. Trata-se de um termo que é utilizado por outras
regulamentagdes da Agéncia e néo € proprio da area AVSEC, néo identificando-se necessidade de
inclusdo na seg¢ao 107.5

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.5 Siglas e abreviaturas:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




(6) PCA: Plano de Contingéncia do Aeroporto

(7) PSTAV. ...

JUSTIFICATIVA

Incluir no rol de Siglas e abreviaturas a de plano de contingéncia do aeroporto de modo que facilite as
tratativas sobre o tema como ocorre com o PSA, PSESCA, PSTAV, PSOA e PNAVSEC.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 55 - Contribuicao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribui¢do e esclarece que para melhor adequagdo da expressao ao contexto
normativo da aviagdo civil, a ANAC adotou a sigla néo € utilizada na redacéo dos requisitos do
regulamento, ndo havendo necessidade de inclusdo na segao 107.5

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.9 (h) A ANAC pode enquadrar qualquer operador de aerédromo em classe diferente da qual Ihe
seria aplicavel nos termos do paragrafo 107.9(a), desde que previamente justificado, com base em
avaliagéo de risco efetuada pela ANAC.




TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A ANAC pode enquadrar qualquer operador de aerédromo em classe diferente da qual lhe seria
aplicavel nos termos do paragrafo 107.9(a), desde que previamente justificado, com base em
avaliagéo de risco efetuada pela ANAC.

(1) No caso de o novo enquadramento requerer mudanga nas caracteristicas de infraestrutura, de
procedimentos ou de pessoal, 0 operador de aerédromo tem o prazo de 120 (cento e vinte) dias para
seu atendimento, contados a partir do recebimento da comunicagdo da ANAC.

JUSTIFICATIVA

A mudanga de enquadramento na classe do aerdédromo pode requerer alteragdo nos requisitos
relacionados a caracteristicas fisicas, configuragao, material, performance, pessoal ou procedimentos,
0s quais demandam tempo para ser implementados, sendo razoavel a concessao de um prazo para
que sejam promovidas as adequagdes necessarias.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 56 - Contribuig¢ao aceita parcialmente.

Redacao adotada:

“107.9()(1) No caso de o novo enquadramento requerer mudanga nas especificagbes de
caracteristica fisica, configuragdo, material, desempenho, pessoal ou procedimento, o operador de
aerddromo deve demonstrar o atendimento aos requisitos deste requlamento em prazo néo superior a
120 (cento e vinte) dias, contados a partir do recebimento da comunicagdo da ANAC”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.21 (a) (1) Os equipamentos de seguranca a serem adquiridos pelo operador de aerédromo devem
atender as especificagbes técnicas minimas dos pardmetros de detecgéo, calibragdo e operagdo
necessarios para assegurar a eficacia e continuidade dos niveis de seguranca.




TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(1) Os equipamentos de seguranga a serem adquiridos pelo operador de aerédromo devem atender
as especificagdes técnicas minimas dos parametros de detecgdo, calibragdo e operagéo,
estabelecidos pela ANAC, e necessarios para assegurar a eficacia e continuidade dos niveis de
seguranca.

JUSTIFICATIVA

Alinhar o requisito com a responsabilidade do érgao regulador. O Decreto n° 7.168, de 5 de maio de
2010, que dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagdo Civil contra Atos de
Interferéncia llicita (PNAVSEC), estabelece que “atos normativos da ANAC devem estabelecer o0s
padrbées minimos de detec¢édo dos equipamentos empregados nos controles de sequranga, visando a
adequada prevengé&o contra atos de interferéncia ilicita” (art. 228).

Sendo assim, mostra-se medida justa e razoavel que as especificagdes técnicas minimas de que trata
o item em analise sejam previamente estabelecidos pela ANAC.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 57 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que o acréscimo do texto sugerido & desnecessario e
nao se mostra alinhado com os demais paragrafos do RBAC.

Os parametros de detecgdo, calibracdo e operacdo serdo estabelecidos pela ANAC através da
Instrugdo Suplementar, conforme ja exposto no paragrafo 107.1(c).

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.37 (a) (5) A ANAC pode participar das reunides ordinarias e extraordinarias, como membro
consultivo, mediante coordenacgao prévia com o coordenador do aerdédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




(5) A ANAC pode participar das reunides ordinarias e extraordinérias, como membro consultivo,
mediante coordenagéo prévia com o coordenador de seguranca ou fungéo equivalente do aerdédromo.

JUSTIFICATIVA

Na estrutura organizacional do operador do aerddromo, geralmente, existem outras coordenacdes
além da coordenacéo de seguranca.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 58 - Contribuicao aceita parcialmente.

A ANAC considera a sugestdo e justificativa pertinentes. De forma a utilizar o termo definido no
RBAC, optou-se por indicar que a coordenagdo prévia sera feita junto ao setor de seguranga
aeroportuaria.

Redagé&o adotada:

“107.37(a)(5) ANAC pode participar das reunides ordinarias e extraordinarias, como membro
consultivo, mediante coordenagéo prévia junto ao setor de sequranga aeroportuaria”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.39 (a) (9) fomentar a cultura de seguranga no ambito da comunidade aeroportuaria, através de
comunicagdes ou apresentacdes de conscientizagdo de temas da AVSEC, em especial quando da
aplicagédo de novas medidas de seguranga e quando solicitado pela ANAC ou por autoridade policial
atuante no aerédromo.




TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(9) fomentar a cultura de seguranga no ambito da comunidade aeroportuaria, através de
comunicagdes ou eventos apresentacbes de conscientizacdo de temas da AVSEC, em especial
quando da aplicacdo de novas medidas de seguranga e quando solicitado pela ANAC ou por
autoridade policial atuante no aerédromo.

JUSTIFICATIVA

N&o limitar as atividades de conscientizagao a apresentagdes, permitindo a inclusao de outras
atividades, como visitas, oficina, workshop e simulagdes, como possiveis atividades de
conscientizagao.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 59 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.43 (a) (1) O assunto do DSAC deve ser submetido a apreciacdo da CSA do aerédromo, para
serem avaliadas e deliberadas as agdes e medidas corretivas eventualmente necessarias.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




(1) O assunto do DSAC, bem como as ag¢des e medidas corretivas de seguranga ja implementadas,
devem ser submetidos a apreciacdo da CSA do aerddromo, para—serem—avaliadas—e para sua
avaliagdo e deliberacdo sobre a necessidade de adogdo de novas as agdes. e-medidas—corretivas
eventualmente-necessarias:

JUSTIFICATIVA

Determinadas situagdes de atos ou tentativas de interferéncia ilicita ou situacdes de ameaga que
ocorrem em um aeroporto exigem agdes de resposta imediatas do operador. Assim, ndo é razoavel
condicionar tais a¢des de resposta a uma avaliagdo e decisdo da CSA.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 60 - Contribuig¢ao aceita parcialmente.

Redacéo adotada:

“107.43(a)(1) O assunto do DSAC e as eventuais agbes ou medidas corretivas ja implementadas
devem ser submetidos a apreciagdo da CSA do aerddromo, para sua avaliagdo e deliberagdo sobre a
necessidade de adogéo de agbes ou medidas adicionais.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infragstrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.43 (b) (3) notificar o aer6dromo de destino e de escalas quando detectar falha no controle de
segurancga de aeronave que ja tenha decolado.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




(3) notificar o aerédromo de destino e de escalas quando detectar falha no controle de seguranca de
responsabilidade do operador do aerddromo, que possa afetar uma de aeronave que j& tenha
decolado.

JUSTIFICATIVA

Adequacao do texto, considerando que nem todos os controles de seguranca para protegdo da
aeronave em um aeroporto sdo de responsabilidade do operador do aerddromo. Sem assim, buscou-
se restringir a atuacao sob a responsabilidade do operador.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 61 - Contribuicao aceita parcialmente.

Redagé&o adotada:

“107.43(b)(3) notificar o aerédromo de destino e de escalas quando detectar falha no controle de
sequranga de responsabilidade do operador do aerddromo, que possa ter afetado um voo de
aeronave que ja tenha decolado.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.57 (a) (1) As areas do lado ar de um aerddromo, avaliadas com grau de risco prioritario, devem
ser classificadas como ARS, devendo incluir, pelo menos, os patios de aeronaves utilizados pela
aviag@o comercial regular ou operagéo charter, areas de embarque de passageiros entre o ponto de
inspecao e a aeronave, areas de manuseio e armazenamento de bagagens, areas de manuseio e
armazenamento de carga e correio conhecidos, areas de manuseio e armazenamento de provisdes,
de materiais de limpeza ou de outros suprimentos a serem direcionados as aeronaves da aviagao
comercial regular ou operagéo charter.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(1) As areas do lado ar de um aerddromo, avaliadas com grau de risco prioritario, devem ser
classificadas como ARS, devendo incluir, pelo menos, os patios de aeronaves utilizados pela avia¢do
comercial regular ou operagao charter, areas de embarque de passageiros entre 0 ponto de inspecao
e a aeronave, dreas de manuseio e armazenamento de bagagens, areas de manuseio e
armazenamento de carga conhecida, mala postal cefreio conhecidos,—areas—de—manuseio—e
armazenamento—de, provisdes, de materiais de limpeza ou de outros suprimentos a serem
direcionados as aeronaves da aviagdo comercial regular ou operagéo charter.

JUSTIFICATIVA

Em conformidade com inciso XCVIII do art. 4° do PNAVSEC, os volumes contendo correspondéncia e
outros objetos confiados pelas administragdes postais ao operador aéreo para entrega as outras
administragdes postais s&o definidos como “mala postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP.62 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.59 (a) O operador de aeroédromo deve estabelecer e implantar o zoneamento de seguranga do
terminal de passageiros, devendo apresentar, no minimo, as delimitagbes de areas publicas, areas
controladas e éreas restritas de seguranga, demarcando-as em plantas do sitio aeroportuario, de
forma que permita a interpretacao clara das areas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O operador de aerddromo deve estabelecer e implantar o zoneamento de seguranga do terminal de
passageiros, devendo apresentar, no minimo, as delimitagdes de areas publicas, areas controladas e
areas restritas de seguranca, demarcando-as em plantas da edificagdo do terminal deo—sitie
aeropertuario, de forma que permita a interpretagao clara das areas.

JUSTIFICATIVA

N&o ha como destacar em uma planta do sitio aeroportuario as areas internas de um terminal de
passageiros de forma que permita uma interpretacéo clara das areas.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 63 - Contribuicao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.59 (c) O operador de aerédromo deve realizar varredura periddica das areas, instalagbes e
objetos nos quais possam ser ocultados objetos suspeitos, armas, explosivos, artefato QBRN ou
artigo perigoso.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O operador de aerdédromo deve realizar verificacdo de seguranca varredura periodica das areas,
instalagdes e objetos nos quais possam ser ocultados objetos suspeitos, armas, explosivos, artefato
QBRN ou artigo perigoso.

JUSTIFICATIVA

Adequacao do texto as definicbes contidas no inciso CXLVI do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de
maio de 2010, que dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagéo Civil contra Atos de
Interferéncia llicita (PNAVSEC).

RESPOSTA DA ANAC

AP. 64 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que foi inserida a definicdo de varredura para o
entendimento adequado do requisito.

“Varredura significa a busca minuciosa implementada em area aeroportuaria com objetivo de
identificar ou descartar a presenga de objetos proibidos”.

Ressalta-se que no RBAC 107 o termo é utilizado para procedimento de seguranga aplicavel a area
aeroportuaria e ndo a aeronave, como previsto na definicdo do inciso CXLVI, do art. 4° do PNAVSEC.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.59 (f) O operador de aerédromo deve garantir que 0 acesso a qualquer area de observagéo ou
outra area do terminal de passageiros que proporcione visdo das aeronaves estacionadas no patio
sejam controladas e supervisionadas por meio de designagao de profissional devidamente capacitado
ou por meios eletrénicos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O operador de aerdédromo deve garantir que 0 acesso a qualquer area de observagao ou outra area
do terminal de passageiros que proporcione visdo das aeronaves estacionadas no patio sejam
controladas-e supervisionadas por meio de designacao de profissional devidamente capacitado ou por
meios eletronicos.

JUSTIFICATIVA

As areas de visualizagdo de aeronaves no patio (terraco panoramico) séo consideradas publicas, nas
quais, em situagao normal, ndo ha aplicagéo de medidas de controle de acesso e o publico em geral
tem livre acesso e circulagéo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 65 - Contribuig¢ao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e informa que a redagao foi adaptada em virtude da contribuigéo e
da identificagdo de necessidade de adequagao, conforme a seguir:

“107.81(j) O operador de aerédromo deve garantir que as areas de observagéo ou outra area do
terminal de passageiros que proporcione visdo das aeronaves estacionadas no patio estejam sujeitas
a vigilancia.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.61 (a) (1) as delimitagcbes de areas publicas, areas controladas e areas restritas de seguranga,
demarcando-as em plantas dos terminais de carga, de forma que permita a interpretacdo clara das
areas;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(1) as delimitagbes de areas publicas, areas controladas e areas restritas de seguranga, demarcando-

as em plantas dos terminais de carga de-forma-que-permita-a-interpretacao-clara-das-areas;

JUSTIFICATIVA
Tornar o texto mais conciso e adequa-lo as defini¢des da legislagéo referenciada.
RESPOSTA DA ANAC
AP. 66 - Contribuicao aceita.
DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.61 (a) (2) o fluxo de entrada, saida e circulagdo de veiculos, pessoas e volumes de carga e
correio; e

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) o fluxo de entrada, saida e circulagdo de veiculos, pessoas e volumes de carga e malas postais
corfels; e

JUSTIFICATIVA

Em conformidade com inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n® 7.168, de 5 de maio de 2010, que dispde
sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragdes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, sao definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 67 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.61 (c) Nos casos em que a exploracdo do terminal de carga esta sob a responsabilidade de um
concessionario, o operador de aerédromo deve garantir que o concessionario atenda os requisitos
constantes nos paragrafos 107.61(a), 107.61(b) e 107.61(c), observando, também, os demais
controles de segurancga relativos a carga, correio e outros itens, descritos na subparte F deste
regulamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(c) Nos casos em que a exploragéo do terminal de carga estiver estd sob a responsabilidade de um
concessionario, o operador de aerédromo deve garantir que o atendimento dos requisitos constantes
nos paragrafos 107.61(a) e107.61(b) e—48#64He) observando, também, os demais controles de
seguranga relativos a carga, mala postal eerreio e outros itens, descritos na subparte F deste
regulamento.

JUSTIFICATIVA

Adequa-lo as defini¢bes da legislagdo referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagédo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragdes
postais ao operador aéreo para entrega as outras administragdes postais sdo definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

Ainda, propde-se a exclusdo da referéncia feita ao item 107.61 (c), tendo em vista se tratar do proprio
item.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 68 - Contribui¢ao parcialmente aceita.
A ANAC néo identificou erro ou necessidade de alteragdo do uso do verbo “estar”.
Os demais ajustes foram recepcionados.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.63 (a) O operador de aerddromo deve estabelecer e implantar o zoneamento de seguranga das
areas de uso dos operadores de taxi aéreo e da aviagao geral, devendo garantir que:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer e-implantar 0 zoneamento de seguranga das areas
de uso dos operadores de taxi aéreo e da aviagao geral, devendo garantir que:

JUSTIFICATIVA

Os operadores de taxi aéreo e da aviagdo geral exercem uma atividade econdmica e com fim
lucrativo, razdo pela qual a implantagdo do zoneamento de seguranca deve ser de sua
responsabilidade e ndo do operador do aerédromo.

Com a celebragédo do contrato de concessdo de uso de area com as empresas operadoras de taxi
aéreo e de aviagdo geral ocorre uma transferéncia da posse direta do bem, com a consequente
responsabilizacao pela implantacdo de zoneamento de seguranca das areas de uso dos operadores
de taxi aéreo e da aviagao geral as respectivas empresas que explorem tais atividades.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 69 - Contribuicdo nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicao e esclarecemos que o zoneamento exigido pelo requisito abrange as
areas operacionais do patio e pista de taxi. O zoneamento (demarcagdo das areas de seguranga)
estabelecido pelo operador de aerédromo, devera ser observado pelos concessionarios que fazem
uso da area, inclusive se houver necessidade de construgdo de barreiras de seguranga para
operacionaliza¢do do zoneamento.

O conceito de zoneamento de seguranga inclui a delimitagdo e demarcagao de areas de operacéo do
aeroporto em plantas do sitio aeroportuario e ndo, necessariamente, contempla a construcdo de
barreiras de seguranga que correspondam ao zoneamento estabelecido.

Foi incluida a definicdo no RBAC 107:
‘Zoneamento de seguranca significa a demarcagao de areas ou instalagdes aeroportuarias através da

identificagdo e delimitagdo, de forma que estejam devidamente classificadas como area publica, area
controlada ou area restrita de seguranca.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.63 (b) No aerédromo onde a separagdo exigida no paragrafo 107.63(a)(1) ndo for viavel, o
operador de aerédromo deve estabelecer pontos de controle nas pistas de taxi ou patios, nos quais as
aeronaves dos operadores de taxi aéreo e da aviacdo geral possam ser submetidas a verificagdo ou
inspecao de seguranga da aeronave, antes de ingressarem nas areas de estacionamento utilizadas
pelos demais operadores da aviagdo comercial.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(b) No aerodromo onde a separagéo exigida no paragrafo 107.63(a)(1) ndo for viavel, o operador de
aerddromo deve estabelecer, em coordenagdo com o érgéo de controle de trafego aéreo, pontos de
controle nas pistas de taxi ou patios, nos quais as aeronaves dos operadores de taxi aéreo e da
aviagéo geral possam ser submetidas a verificagdo ou inspe¢ao de seguranga da aeronave, antes de
ingressarem nas areas de estacionamento utilizadas pelos demais operadores da aviagéo comercial.

JUSTIFICATIVA

As pistas de taxi integram a area de manobra do aerddromo, cujo controle é realizado por érgdo de
controle de trafego, o qual realiza as comunicagdes com as aeronaves para garantir a seguranca
operacional. Portanto, qualquer procedimento a ser definido pelo operador que envolva aeronave em
procedimento de taxiamento s6 podera ser implementado em coordenagéo com referido érgéo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 70 - Contribuigao aceita.

Pela contribuicdo verificou-se que a obrigatoriedade do procedimento de verificagcdo/inspegdo em
pontos de controle da pista de taxi, antes de ingressar na area de estacionamento, com a aeronave
ainda em operacdo, pode constituir-se como fonte de perigo para as operagdes aeroportudrias.
Apesar de a medida constar como diretriz do PNAVSEC, optou-se por alocar o procedimento de
verificagdo/inspecdo para 0 momento de desembarque, sem prejuizo da seguranga geral do
aerédromo.

Redacao adotada:

“107.63(b) No aerédromo onde a separagdo exigida no paragrafo 107.63(a)(1) nédo for viavel, o
operador de aerodromo deve estabelecer, em coordenagdo com o 6rgéo de controle de trafego aéreo,
pontos de controle nos patios, nos quais as aeronaves dos operadores de taxi aéreo e da aviagdo
geral possam ser submetidas a verificagdo ou inspegéo de seguranga da aeronave no momento do
desembarque da tripulagdo e passageiros.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.63 (c) O operador de aerédromo deve estabelecer procedimentos de seguranga para oS
operadores de taxi aéreo e da aviagdo geral, visando a prevengdo de atos de interferéncia ilicita,
incluindo:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(c) O operador de aer6dromo deve estabelecer procedimentos de seguranga, em coordenagdo com
0 6rgao de controle de trafego aéreo, para os operadores de taxi aéreo e da aviagdo geral, visando a
prevencao de atos de interferéncia ilicita, incluindo:

JUSTIFICATIVA

As pistas de taxi integram a area de manobra do aerédromo, cujo controle é realizado por 6rgéo de
controle de trafego, o qual realiza as comunicagbes com as aeronaves para garantir a seguranga
operacional. Portanto, qualquer procedimento a ser definido pelo operador que envolva aeronave em
procedimento de taxiamento s6 podera ser implementado em coordenagéo com referido érgéo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 71 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.65 (a) (1) A identificagdo dos pontos sensiveis deve incluir, a0 menos, as instalacdes de auxilio a
navegacao aérea, instalagdes de fornecimento de agua, energia elétrica e combustivel para aviagdo
civil e, ainda, pistas de pouso e decolagem ou pistas de taxi que passem sobre via publica.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(1) A identificagao dos pontos sensiveis deve incluir, a0 menos, as instalagdes de auxilio @ navegagao
aérea, instalagdes de fornecimento de agua, energia elétrica, dependéncias e instalagdes projetadas
para servir de centro administrativo e operacional das atividades do Servico de Prevencao,
Salvamento e Combate a Incéndio em Aerdédromo Civil e combustivel para aviagdo civil e, ainda,
pistas de pouso e decolagem ou pistas de taxi que passem sobre via publica.

JUSTIFICATIVA

Incluir as instalagdes do SESCINC entre os pontos sensiveis, vistos os impactos a operacionalidade
do aeroporto em fungdo de ocorréncia que torne os recursos do SESCINC indisponiveis. Por isso, &
importante que o operador do aerédromo a relacione e estabeleca procedimentos preventivos para a
protecao das referidas dependéncias.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 72 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigdo e informa que o requisito 107. 65(a)(1) da minuta de RBAC nao é
exaustivo quanto as areas ou instalagdes que podem ser identificadas como pontos sensiveis pelo
operador do aerédromo. Caso o aerddromo entenda ser necessario classificar as
dependéncias/instalagdes do SESCINC como ponto sensivel podera fazé-lo.

A lista de instalagdes minimas proposta na redacdo do requisito busca contemplar as instalagdes
criticas mencionadas no Doc 8973, 92 edi¢do, e no PNAVSEC.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.69 (a) (2) O operador de aerddromo deve controlar e dotar de iluminag&o adequada as areas de
estacionamento e circulagdo de aeronaves, de forma a garantir a eficacia da vigilancia.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) O operador de aerédromo deve controlar e dotar de iluminagdo adequada as areas de
estacionamento e circulagéo de aeronaves sob sua responsabilidade, de forma a garantir a eficacia da
vigilancia.

JUSTIFICATIVA

Nem todas as areas de estacionamento e circulagdo de aeronaves no aerédromo sdo de
responsabilidade do operador do aerédromo. Exemplo disso sé&o patios e hangares concedidos a
terceiros, em que ha a transferéncia da posse direta do bem, com a consequente transferéncia de
responsabilidade desses encargos as empresas concessionarias.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 73 - Contribui¢ao parcialmente aceita.

A ANAC agradece a contribuigéo e informa que a justificativa motivou uma adequacao na redacao do
requisito, conforme abaixo:

“107.81(a)(2) O operador de aerédromo deve garantir que as posi¢oes de estacionamento e pernoite
de aeronaves possuam iluminagdo adequada a atividade de vigilancia”

A redacdo modificada permite a atuacdo do operador do aerdédromo nas duas situagdes previstas pela
contribuicdo da Infraero. No caso de patio de aeronave sob responsabilidade do operador do
aerédromo, este deve implantar os recursos de ilumina¢do. No caso de péatio de aeronaves sob
responsabilidade de concessionario, a implantagdo dos recursos dependera da forma do contrato de
concessd@o da area e poderd ser garantida pelo aerédromo através do processo de aprovagao e
supervisdo do PSESCA.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.69 (d) (2) todo veiculo e equipamento dentro de area operacional porte sua autorizagdo em local
visivel e sem obstrugao, com tamanho adequado para identificagao a distancia.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) todo veiculo e equipamento dentro de area operacional porte sua autorizagdo em local visivel e
sem obstru¢do, com tamanho que permita ser vista de forma clara por uma pessoa que esteja a uma

distancia de até 3 (metros) do veiculo ou equipamento. adequadeo-para-identificacio-a-distaneia:

JUSTIFICATIVA

Adequacao do texto para especificar de forma mais precisa o requisito normativo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 74 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicao e informa que o objetivo do RBAC é estabelecer requisitos gerais,
baseados no objetivo da seguranga. Conforme previsto no paragrafo 107.1(c), a ANAC disponibilizara
Instrucdo Suplementar que trard as formas aceitaveis pela ANAC para o alcance dos objetivos do
requisito.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.81 (b) (1) Os pontos de controle de acesso devem prover nivel de seguranga, no minimo,
equivalente ao oferecido pelas barreiras de seguranga empregadas pelo operador do aerédromo para
protegao do perimetro da AC.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(1) Os pontos de controle de acesso devem prover nivel de seguranga, no minimo, equivalente ao
oferecido pelas barreiras de seguranca empregadas pelo operador do aerddromo para protecdo do
perimetro da AC onde esta inserido.

JUSTIFICATIVA
Adequacao do texto para especificar de forma mais precisa o requisito normativo.
RESPOSTA DA ANAC
AP. 75 - Contribuigao aceita.
DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.81 (b) (2) Os pontos de controle de acesso devem prover meios de impedir 0 acesso de pessoas
ou veiculos sem credenciais ou autorizagbes ou com credenciais ou autorizagdes falsificadas,
alteradas ou de terceiros.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) Os pontos de controle de acesso devem prover meios de impedir 0 acesso de pessoas ou veiculos
sem credenciais ou autorizages ou com credenciais ou autorizagdes falsificadas, alteradas, vencidas
ou de terceiros.

JUSTIFICATIVA
Adequacéo do texto para que o requisito esteja mais alinhado com as necessidades.
RESPOSTA DA ANAC
AP. 76 - Contribuig¢ao aceita.
DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.81 (h) (1) O acesso a area controlada é autorizado a todos as pessoas, veiculos e equipamentos
que estejam previamente credenciados pelo operador do aerédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(1) O acesso a area controlada é autorizado a todas as pessoas, veiculos ou equipamentos que
estejam previamente autorizados e portando, respectivamente, credencial e autorizagdo de transito de

veiculos valida, expedida previamente-credenciados pelo operador do aerddromo.

JUSTIFICATIVA

Adequar o texto para destacar que para o acesso a AC nao basta apenas o credenciamento, no caso
de pessoas, ou autorizado, tratando-se de veiculo, sendo necessario, também, o porte da credencial
ou da autorizag&o.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 77 - Contribui¢ao aceita parcialmente.

O texto do item foi alterado, e a preocupacdo apresentada na contribuicdo foi sanada, uma

vez que a nova redacdo € mais especifica.

Redacao adotada:

“107.103 (b)(1) (i) as pessoas que portem credencial aeroportudria permanente

expedida pelo operador do aerodromo.”
“107.103 (b)(1) (vi) aos veiculos que portem autorizagdo de transito interno de
veiculos (ATIV) permanentes, expedida pelo operador do aerodromo.”
“107.105(c)(1)(i) as pessoas que portem credencial aeroportuaria permanente
expedida pelo operador do aerodromo,”
“107.105(c)(1)(v) aos veiculos que portem autorizagdo de transito interno de
veiculos (ATIV) permanentes, expedida pelo operador do aerodromo.”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.81 (h) (2) Poderao receber autorizagdo de acesso a area controlada, sem prévio credenciamento,
desde que acompanhado por profissional atuante no aerédromo de posse de credencial permanente:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) Poderao receber autorizagéo de acesso a area controlada, sem prévio credenciamento, desde que
acompanhade supervisionado por profissional atuante no aerédromo de posse de credencial
permanente e autorizado a transitar na area a ser acessada:

(iv) profissionais necessarios a execucao de servigos emergenciais, mediante solicitagéo formal da
organizacao instalada no aeroporto e demandante dos servigos;

(v) agentes publicos de fiscalizagdo e controle no exercicio da fungdo, que apresentem a
identificacdo emitida pelos respectivos 6rgaos;

JUSTIFICATIVA

Nem todos os portadores de credenciais permanentes estao autorizados a transitar em todas as areas
restritas e controladas do aerédromo, raz&o pela qual sugere-se qualificar o profissional que devera
acompanhar a pessoa autorizada para acesso a area controlada, sem prévio credenciamento.

A Infraero enfrenta dificuldade de prover efetivo para realizar os acompanhamentos exigidos pela
norma, em especial para acompanhar passageiros e tripulantes de Taxi Aéreo e Aviagdo Geral que
n&o sejam baseados na localidade.

Por fim, sugere-se incluir os subitens IV e V no item 107.81 (h) (2) para garantir que esses
profissionais poderéo receber a autorizagdo de acesso sem prévio credenciamento. Sdo exemplo de
profissionais com necessidade de acesso emergencial:

v Profissionais de Manutencdo (TI, Elétrica, Refrigeracdo etc) que efetuam reparos
emergenciais; e
v Fiscais do Ministério do Trabalho que inspecionam empresas atuantes na area operacional do
aeroporto.
RESPOSTA DA ANAC

AP. 78 - Contribuigao parcialmente aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a justificativa & pertinente, mas considera
desnecessario 0 acréscimo de texto sugerido: “e autorizado a transitar na area a ser acessada”. Tal
autorizacdo ja deve estar prevista na credencial do profissional e trata-se de verificagdo fundamental
do funcionario que atua no controle de acesso as areas.

Ressalta-se que 0 acesso de pessoas, que ndo passageiros, tripulantes e inspetores, sem credenciais
as areas controladas necessita ser feito sob acompanhamento direto do operador do aerédromo.

No caso do acesso de profissionais de manutencdo e de agentes publicos, a supervisdo néo se
mostra viavel, tendo em vista que os deslocamentos podem ser diversos, sem cobertura por CFTV ou
por um profissional num posto de supervisdo. Assim, adotou-se na redagéo final a necessidade de




acompanhamento por funcionario do operador do aerédromo.
Foi incluido um paragrafo exclusivo para atendimento parcial da contribuicao:

“107.103(b)(3) O acesso a area controlada, desde que acompanhado por profissional do operador do
aerodromo, nos termos do paragrafo 107.93(f)(1),, é permitido:

(i)  aos profissionais necessarios a execugdo de servigos emergenciais de manutengdo, mediante
solicitagdo formal da organizagéo instalada no aerodromo e demandante dos servigos;

(i) aos agentes publicos de fiscalizagdo e controle, no exercicio da fungdo, que apresentem
identificagdo expedida pelos respectivos 6rgéos;”

(iii) na forma de comboio, aos condutores de veiculo ou equipamentos n&o credenciados, com
necessidade de atendimento as atividades ou servigos na area controlada.

O paréagrafo 107.93(f)(1) também foi revisado para alinhar-se com o paragrafo anterior:

“No caso de servigo de manutengdo emergencial, atuagéo de agente publico de fiscalizagdo e controle
ou programagdo de visitas a area operacional, e desde de que o acompanhamento se dé por
funcionario(s) do préprio operador do aerédromo, de posse de credencial permanente, previamente
autorizado junto ao setor de credenciamento, o operador de aerddromo podera fornecer as
credenciais necessarias ao pessoal de servigo e visitantes, sem a devida aplicagdo das etapas
mencionadas. “




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.81 (h) (5) O operador de aerddromo pode autorizar que a atividade de controle de acesso a AC
permaneca sob responsabilidade de um concessionario, desde que este elabore, implemente e
mantenha um PSESCA, nos termos da se¢do 107.215.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(5) O operador de aerddromo pode autorizar que a atividade de controle de acesso a AC de um
determinado concessionario permanega sob sua responsabilidade de-um-coneessionario, desde que
este elabore, implemente e mantenha um PSESCA, nos termos da segéo 107.215.

JUSTIFICATIVA

Tornar claro no texto que o concessionario s6 pode controlar 0 acesso a uma AC que lhe foi
concedida pelo operador do aerédromo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 79 - Contribui¢ao parcialmente aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a justificativa é pertinente.
A redacao final adotada ficou diferente da proposta nesta contribuigdo, mas atende a preocupacgéo da
justificativa.

“107.101(a)(3) O operador de aerédromo pode autorizar que a implementagdo e operagdo dos
recursos necessarios para o controle dos pontos de acesso permanega sob a responsabilidade do
concessiondrio da respectiva area, desde que este elabore, implemente e mantenha um PSESCA,
nos termos da segdo 107.215.”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.83 (b) O operador de aerdédromo deve garantir que o ponto de controle de acesso a ARS possua
infraestrutura e recursos humanos adequados para sua operagao, incluindo postos de identificagao e
canais de inspe¢éo necessarios.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O operador de aerddromo deve garantir que o ponto de controle de acesso @ ARS possua
infraestrutura e recursos humanos adequados para sua operagao, incluindo postos de identificagao e
modulos eanais de inspecao necessarios.

JUSTIFICATIVA

Adequar o texto a linguagem técnica ja consolidada no meio AVSEC.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 80 - Contribuigao aceita.

De forma a proporcionar entendimento adequado do requisito, a ANAC incluiu no RBAC 107 as
definigdes de “canal de inspe¢do” e “médulo de inspe¢ao”, de maneira que se compatibilizem com a
defini¢do ja incluida na minuta de “ponto de controle de acesso’.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.83 (b) (2) Os pontos de controle de acesso devem prover meios de impedir 0 acesso de pessoas
ou veiculos sem credenciais ou autorizagbes ou com credenciais ou autorizagdes falsificadas,
alteradas ou de terceiros.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) Os pontos de controle de acesso devem prover meios de impedir 0 acesso de pessoas ou veiculos
sem credenciais ou autorizagdes ou com credenciais ou autorizagdes falsificadas, alteradas, vencidas
ou de terceiros.

JUSTIFICATIVA

Adequacao do texto para que o requisito esteja mais alinhado com as necessidades.

RESPOSTA DA ANAC




AP. 81 - Contribuicao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.83 (c) (2) Poderao receber autorizagdo de acesso a ARS, sem prévio credenciamento, desde que
acompanhado por profissional atuante no aerédromo e de posse de credencial permanente:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) Poderdo receber autorizagdo de acesso a ARS, sem prévio credenciamento, desde que
acompanhade supervisionado por profissional atuante no aerddromo de posse de credencial
permanente e autorizado a transitar na area a ser acessada:

(iv) profissionais necesséarios a execugao de servicos de pequena duragdo, mediante solicitagéo
formal da organizagao instalada no aeroporto e demandante dos servigos;

(v) agentes publicos de fiscalizagdo e controle no exercicio da fungdo, que apresentem a
identificacdo emitida pelos respectivos 6rgaos;

JUSTIFICATIVA

1) Nem todos os portadores de credenciais permanentes estdo autorizados a transitar em todas
as areas restritas e controladas do aerédromo.

2) Dificuldade de efetivo para realizar os acompanhamentos. Ndo h& pessoas atuantes no
aerdédromo para acompanhar passageiros e tripulantes de Taxi Aéreo e Aviagdo Geral que
nao sejam baseados na localidade.

1) Exemplos de profissionais com necessidade de acesso emergencial:

v’ Fiscais do Ministério do Trabalho que inspecionam empresas atuantes na area
operacional do aeroporto.
Profissionais de Manutengao (TI, Elétrica, Refrigeragao etc)

RESPOSTA DA ANAC

AP. 82 - Contribuigao parcialmente aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a justificativa & pertinente, mas considera
desnecessario 0 acréscimo de texto sugerido: “e autorizado a transitar na area a ser acessada”. Tal
autorizacdo ja deve estar prevista na credencial do profissional e trata-se de verificagdo fundamental
do funcionario que atua no controle de acesso as areas.

Ressalta-se que 0 acesso de pessoas, que nao passageiros, sem credenciais as areas controladas ou
ARS necessita ser feito sob supervisdo ou acompanhamento direto do operador do aerédromo. No
caso do acesso de profissionais de manutengdo e de agentes publicos, a supervisdo nao se mostra
viavel, tendo em vista que os deslocamentos podem ser diversos, sem cobertura por CFTV ou por um
profissional num posto de supervisdo. Assim, adotou-se na redacdo final a necessidade de
acompanhamento por funcionario do operador do aerddromo.

Foi incluido um paragrafo exclusivo para atendimento parcial da contribui¢go:




“107.105(c)(4) O acesso a ARS, desde que acompanhado por profissional do operador do aerédromo,
nos termos do paragrafo 107.93(f)(1), é permitido:

(iv) aos profissionais necessarios a execugdo de servigos emergenciais de manutengéo,
mediante solicitagdo formal da organizagéo instalada no aerédromo e demandante dos
Servigos;

(v) aos agentes publicos de fiscalizagdo e controle, no exercicio da fungdo, que
apresentem identificagcdo expedida pelos respectivos 6rgéos”

(vi) na forma de comboio, aos condutores de veiculo ou equipamentos néo credenciados,
com necessidade de atendimento as atividades ou servigos na area controlada.

O paréagrafo 107.93(f)(1) também foi revisado para alinhar-se com o requisito paragrafo anterior:

“No caso de servigo de manutengdo emergencial, atuagéo de agente publico de fiscalizagdo e controle
ou programagdo de visitas & area operacional, e desde de que o acompanhamento se dé por
funcionario(s) do préprio operador do aerddromo, de posse de credencial permanente, previamente
autorizado junto ao setor de credenciamento, o operador de aerodromo podera fornecer as
credenciais necessarias ao pessoal de servico e visitantes, sem a devida aplicagdo das etapas
mencionadas. “

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.83 (c) (6) O operador de aerdédromo pode autorizar que a atividade de controle de acesso a ARS
permaneca sob responsabilidade de um concessionério, desde que este elabore, implemente e
mantenha um PSESCA, nos termos da se¢do 107.215.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(6) O operador de aerodromo pode autorizar que a atividade de controle de acesso a ARS de um
determinado concessionario permanega sob sua responsabilidade de-um-coneessionarie, desde que
este elabore, implemente e mantenha um PSESCA, nos termos da se¢éo 107.215.

JUSTIFICATIVA

Tornar claro no texto que o concessionario sé pode controlar o acesso a uma ARS que Ihe foi
concedida pelo operador do aerédromo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 83 - Contribuigao aceita.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.91 (c) (6) produzir relatérios gerenciais com as informagdes de controle e registro de credenciais
e autorizagdes aeroportuaria, mensais e anuais, que devem ser arquivados, fisica ou eletronicamente,
por no minimo 5 (cinco) anos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(6) produzir relatérios gerenciais com as informagdes de controle e registro de credenciais e
autorizagdes aeroportuaria, mensais e anuais, que devem ser arquivados, fisica ou eletronicamente,
por no minimo 5 (cinco) anos, a contar da data de emissao.

JUSTIFICATIVA
Estabelecer de forma objetiva o inicio de contagem do prazo mencionado.
RESPOSTA DA ANAC
AP. 84 - Contribuigao aceita.
DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.93 (a) (1) A credencial e a autorizago terdo validade apenas no ambiente aeroportuario e devem
ser classificadas em duas categorias: permanente ou temporaria, sendo que:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(1) A credencial e a autorizagdo terdo validade apenas no ambiente do aeroporto que as emitiu
aeroportuario e devem ser classificadas em duas categorias: permanente ou temporaria, sendo que:

JUSTIFICATIVA

Expressar melhor o requisito, considerando que a credencial de um determinado aeroporto né&o
permite ao seu portador acessar outras dependéncias aeroportuarias.




RESPOSTA DA ANAC

AP. 85 - Contribuicao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.93 (b) (5) arquivar a documentacao exigida e produzida durante o processo, pelo periodo minimo
de 5 (cinco) anos, a contar da data da formalizagéo da decisé&o.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(5) arquivar, fisica e eletronicamente, a documentagao exigida e produzida durante o processo, pelo
periodo minimo de 5 (cinco) anos, a contar da data da formaliza¢&o da decisé&o.

JUSTIFICATIVA

A utilizacdo de meios eletrénicos (digitalizagdo) no gerenciamento (arquivamento, protecdo de
documentos contra intemperes, destrui¢do, acessos ndo autorizado e rastreamento) de documentos
restritos e que necessitam ser mantidos sob custddia por longo periodo de tempo é muito mais eficaz
e seguro do que os tradicionais arquivos de documentos impressos, 0s quais requerem grandes
espagos fisicos e dispositivo de armazenamento com protegéo contra fogo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 86 - Contribuigao aceita.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.93 (f) No processo de concessdo de credenciais ou autorizagdes temporérias para pessoal de
servigo ou visitantes brasileiros, o operador de aerédromo deve aplicar as etapas dos paragrafos
107.93(b), (c) e (d), exceto os paragrafos 107.93(c)(3) e 107.93(d)(3).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(f) No processo de concessao de credenciais ou autorizagdes temporarias para pessoal de servico eu
visitantes, o operador de aerddromo deve aplicar as etapas dos paragrafos 107.93(b), (c) e (d), exceto
os paragrafos 107.93(c)(3) e 107.93(d)(3).

(h) No processo de concessao de credenciais ou autorizagdes temporarias para visitantes brasileiros,
0 operador de aerodromo deve aplicar as etapas dos paragrafos 107.93(b), (c) e (d), exceto os
paragrafos 107.93 (b) (2), (3), 107.93(c) (3), (4) e 107.93(d)(3).

JUSTIFICATIVA

Considerando as atuais exigéncias de treinamento (SGSO, FAMIL e DDA) previstas em regulamento
especifico da ANAC, é impraticavel exigir que um agente publico de fiscalizagdo e controle ou um
profissional da iniciativa privada tenham que fazer um curso SGSO e FAMIL ou DDA (nos casos de
condutores de veiculos e equipamentos) para acessar eventualmente as AC e ARS de um aeroporto,
sob acompanhamento de um portador de credencial permanente, para realizar uma atividade que, na
maioria das vezes, ndo demora mais do que uma ou duas horas.

Destacam-se abaixo as cargas horarias dos cursos citados:

DDA: 9 horas; FAMIL: 4 horas; e SGSOP: 4 horas.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 87 - Contribuig¢ao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribui¢do e esclarece que a sugestdo foi aplicada tanto para os visitantes
quanto para o pessoal de servigo.

Redagé&o adotada:

“107.93(f) No processo de concessédo de credenciais ou autorizagbes temporarias para pessoal de
servigo, visitantes ou veiculos, o operador de aerddromo deve aplicar as etapas previstas nos
paréagrafos 107.93(b), (c) e (d), exceto os paragrafos 107.93(c)(3), 107.93(c)(4) e 107.93(d)(3).”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.95 (c) O modelo de credencial ou autorizagdo aeroportuaria deve ser alterado a cada 5 (cinco)
anos ou, no caso de sistema de credenciamento que n&o utilize de tecnologia automatizada, sempre
que o numero de credenciais ndo devolvidas, extraviadas, furtadas ou roubadas ultrapassar o indice
de 3% (trés por cento) do total de credenciais validas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O modelo de credencial ou autorizagdo aeroportuaria deve ser alterado a cada 8 (oito) anos ou, no
caso de sistema de credenciamento que ndo utilize de tecnologia automatizada, sempre que o
numero de credenciais ndo devolvidas, extraviadas, furtadas ou roubadas ultrapassar o indice de 3%
(trés por cento) do total de credenciais valida com acesso as AC e ARS.

JUSTIFICATIVA

A alteracdo do modelo de credencial aeroportuaria a cada 5 anos, além de trazer custos econdmico
adicionais para as organizagdes atuantes no aeroporto, traz vulnerabilidade adicional ao sistema, visto
que o aeroporto, a cada intersticio de 3 (trés) anos, teria que conviver, os 2 anos seguintes com dois
modelos de credenciais aeroportuaria distintos.

A vulnerabilidade decorrente das credenciais ndo devolvidas, extraviadas, furtadas ou roubadas -
criticas para a AVSEC - refere-se apenas aos acessos a AC e a ARS, razao pela qual propbe-se a
complementacao do dispositivo com a expressao “‘com acesso as AC e ARS’.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 88 - Contribuigao aceita.
A ANAC agradece a contribui¢ao e informa que o paragrafo foi redigido da seguinte forma:

“107.95(c) O modelo de credencial ou autorizagéo aeroportuaria, com acesso a AC e ARS, deve ser
alterado a cada 8 (oito) anos”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.95 (f) O sistema de credenciamento e autorizagéo deve ser submetido a inspegdes trimestrais e
auditorias anuais, observando o programa de controle de qualidade AVSEC do aer6dromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O sistema de credenciamento e autorizagao deve ser submetido a inspe¢des semestrais e trimestrais
e auditorias a cada 2 (dois) anos, conforme estabelece o Programa Nacional de Controle de
Qualidade AVSEC (RBAC n° 111, de 2010, aprovado pela Resolugdo ANAC n° 152, de 2010) anuais,
observando o programa de controle de qualidade AVSEC do aerddromo.

JUSTIFICATIVA

A verséo original contraria o programa nacional de controle de qualidade, considerando que a
auditoria AVSEC somente deve ser realizada por profissional com habilitagdo de auditor AVSEC.
Assim sendo, o requisito, na forma como foi proposta pelo regulador, onera os custos do sistema de
credenciamento e, com efeito, o valor do fornecimento da credencial para as organizagdes atuantes
no aeroporto.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 89 - Contribuigao aceita.
A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a redagéo foi alterada conforme abaixo:
“107.95(f) O sistema de credenciamento e autorizagdo deve ser submetido, no minimo, a inspegées

semestrais e auditorias a cada 2 (dois) anos, observando o programa de controle de qualidade
AVSEC do aerédromo.”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.123 (b) O operador do aerédromo deve dispor de meios para impedir o transito indevido de
pessoas entre as areas de embarque e o patio de aeronaves, adotando medidas em coordenagéo
com o operador aéreo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O operador do aerédromo deve supervisionar o disper-de-meios—para-impediro transito indevide de
pessoas entre as areas de embarque e o patio de aeronaves, adotando medidas, em coordenagéo
com o operador aéreo, quando detectar situagdo que possa propiciar ou facilitar o transito indevido de
pessoas.

JUSTIFICATIVA

Considerando que os operadores aéreos sao 0s responsaveis pela decisédo quanto ao momento do
embarque do passageiro, incluindo a sua identificacdo para acessar a aeronave, entende-se que 0
papel do operador do aeroporto é o de supervisionar e coordenar medidas preventivas quando
constatar alguma vulnerabilidade no processo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 90 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigao e esclarece que o objetivo do requisito € garantir que o operador de
aerédromo providencie os recursos fisicos adequados para prevenir 0 acesso indevido de
passageiros, da area de embarque para o patio de aeronaves. Assim, os recursos fisicos podem
abranger: barreiras de segurancga, portas automaticas, alarmes de detecgdo, CFTV, dentre outros.
Ressalta-se que 0 uso adequado de tais recursos devera ser coordenado com os operadores aéreos
que, efetivamente, realizam o controle de acesso de passageiros ao patio de aeronaves e, também,
possuem responsabilidades no uso adequados dos recursos existentes

A ANAC providenciou uma adaptagao na redacdo do paragrafo para explicitar o aspecto dos recursos
fisicos, conforme abaixo:

“107.123(b) O operador do aerédromo deve prover 0s recursos fisicos necessarios para impedir o
trénsito indevido de pessoas entre as areas de embarque e o patio de aeronaves, adotando medidas
em coordenagdo com o operador aéreo.”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.141 (2) (b) O operador do aerédromo deve manter sistema de circuito fechado de televisdo
(CFTV) que abranja o fluxo de embarque e desembarque da bagagem despachada, com capacidade
de monitoramento e gravagé@o por um periodo minimo de 5 (cinco) dias.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(b) O operador do aerédromo deve manter sistema de circuito fechado de televisdo (CFTV) que
abranja o fluxo de embarque (na &rea de triagem e inspecdo) e desembarque (restituicdo) da
bagagem despachada, com capacidade de monitoramento e gravagao por um periodo minimo de 5
(cinco) dias.

JUSTIFICATIVA

Especificar as areas de monitoramento de responsabilidade do Operador Aeroportuario, para
provimento do CFTV.

Segundo a IS n° 108-001, item F .7.1., “a partir do ponto de aceitacdo da bagagem, esta é vigiada por
funcionario(s) de rampa do operador aéreo pessoalmente e, em caso de disponibilidade, por sistema
de circuito fechado de televisdo, em coordenagdo com o operador do aerédromo, durante todo o
processo de guarda, manuseio, carregamento e descarregamento na aeronave, para impedir que Seja
violada ou que sejam inseridos materiais proibidos”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 91 - Contribuigao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢ao e informa que, para cobertura adequada do processo de despacho
da bagagem, além das areas especificadas pela contribuicao, foi incluida a area de aceitagao,
conforme redagéo abaixo.

“107.141(b) O operador do aerddromo deve manter sistema de CFTV que abranja o fluxo de
embarque (area de aceitacdo, triagem e inspecao) e desembarque (area de restituicdo) da
bagagem despachada, com capacidade de monitoramento e gravacdo por um periodo minimo
de 30 (trinta) dias.”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.161
(a) No terminal de carga cuja operagéo estiver sob a responsabilidade do operador de aerédromo,
durante o processo de aceitagdo da carga ou correio, 0 operador de aerodromo deve:

(1) exigir informagdes documentadas, fisica ou eletronicamente, suficientes para caracterizar o volume
a ser recebido e processado, como carga conhecida ou carga desconhecida;

(2) verificar as condigdes do volume a ser recebido, de forma a garantir que ndo haja indicios de
violag&o ou adulteragao; e

(3) processar os volumes recebidos através de fluxos segregados, em fungéo da sua caracterizagéo
em carga conhecida ou desconhecida, evitando a contaminagdo dos volumes de carga.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(a) No terminal de carga cuja operagao estiver sob a responsabilidade do operador de aerddromo,
durante o processo de recebimento e aceitacdo da carga ou mala postal eefreie, 0 operador de
aerddromo deve:

(1) exigir informagdes documentadas, fisica ou eletronicamente, suficientes para caracterizar o volume
a ser recebido e processado, como carga conhecida ou carga desconhecida;

(2) verificar as condigdes do volume a ser recebido, de forma que 0s a-garantirgue-nrdo-haja-indicios
de violagdo ou adulteragéo sejam identificados e notificados; e

(3) processar os volumes recebidos através-de-fluxos-segregades, em funcdo da sua caracterizagao
em carga conhecida ou desconhecida-evitande-a-contaminacae-dos-volumes-de-carga.

JUSTIFICATIVA

No termos do item 108.125 do RBAC n° 108 a identificacdo e aceitagdo da carga sdo de
responsabilidade do operador aéreo.

Nos terminais de carga domeéstico ou internacional, cuja operagcdo estd sob responsabilidade do
operador do aeroporto, ndo ha uma relagao direta com clientes (pessoa fisica ou juridica) e sim com
os operadores aéreos ou com os Correios, no caso da mala postal.

RESPOSTA DA ANAC




AP.92 - A ANAC agradece a contribuicao e esclarece conforme segue:

107.161(a)

Contribuigéo aceita parcialmente

A ANAC nao verificou necessidade de inclusdo do termo “recebimento”, tendo em vista a insercao da
definigéo de “area de aceitagao ou recebimento de carga”

“Area de aceitagdo ou recebimento de carga significa a érea designada pelo operador do aerédromo
destinada ao processo de aceitagéo de volumes de carga destinados ao transporte aéreo.”

Recepcionada a sugestédo de substitui¢do do termo “correio”.

107.161(a)(2)
Contribuicéo aceita

107.161(a)(3)

Contribuicdo ndo aceita

Este paragrafo visa garantir que se inicie a protecdo adequada dos volumes de carga conhecida
recebidas pelo operador de aerdédromo, nas areas de aceitagdo de carga do TECA operado pelo
operador do aerédromo.

As cargas conhecidas recebidas pelo operador do aeroédromo podem ser provenientes de agentes de
carga acreditados. Portanto, tais fluxos s6 poderao/deverdo ser implementados apés regulamentagéo
sobre a acreditagdo de agentes de carga.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.161 (a) No terminal de carga cuja operagdo estiver sob a responsabilidade do operador de
aerodromo, durante o processo de aceita¢do da carga ou correio, o operador de aerédromo deve:

(2) verificar as condigdes do volume a ser recebido, de forma a garantir que néo haja indicios de
violagao ou adulteracéo; e

(3) processar os volumes recebidos através de fluxos segregados, em fungéo da sua caracterizagéo
em carga conhecida ou desconhecida, evitando a contaminagédo dos volumes de carga.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

No terminal de carga cuja operagéo de recebimento e aceitagdo da carga e mala postal estiver sob a

responsabilidade do operador de aerodromo, durante-o-processo-de-aceitacao-da-carga-ou-correio, 0

operador de aerddromo deve:

JUSTIFICATIVA

No termos do item 108.125 do RBAC n° 108 a identificacdo e aceitagdo da carga sdo de
responsabilidade do operador aéreo.

Nos terminais de carga domestico ou internacional, cuja operagdo esta sob responsabilidade do
operador do aeroporto, ndo ha uma relagao direta com clientes (pessoa fisica ou juridica) e sim com
os operadores aéreos ou com os Correios, no caso da mala postal.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 93 - Contribuigao aceita.
A ANAC agradece a contribuicdo e informa que as redagdes foram adaptadas:

“107.161(a) No terminal de carga cuja operagédo de aceitacdo da carga ou mala postal estiver sob a
responsabilidade do operador de aerodromo, este deve:”

“107.163(a) No terminal de carga cuja operagdo de armazenagem e manuseio da carga ou mala
postal estiver sob a responsabilidade do operador de aerédromo, este deve:”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.163 Protegao da carga e correio

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.163 Protegao da carga e mala postal Cerreio

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislacao referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Segurancga da Aviacéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragoes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, sao definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 94 - Contribuigao aceita.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.163 (a) No terminal de carga cuja operagdo estiver sob a responsabilidade do operador de
aerddromo, durante o processo de armazenagem e manuseio da carga ou correio, 0 operador de
aerddromo deve:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

No terminal de carga cuja operacdo estiver sob a responsabilidade do operador de aerédromo,
durante o processo de armazenagem e manuseio da carga ou mala postal eefreio, 0 operador de
aerddromo deve:

JUSTIFICATIVA

Adequa-lo as defini¢bes da legislagdo referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administracbes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, sao definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 95 - Contribuigao aceita.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.163 (a) (3) manter os volumes segregados, em fungéo da sua caracterizagdo, até que a carga
desconhecida passe pelo processo de inspecao e seja liberada.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(3) manter os volumes segregados, em fungao da sua caracterizagao, até que a carga desconhecida
passe pelo processo de inspegéo e seja liberada para embarque na aeronave.

JUSTIFICATIVA

Sugestéo de complementar a redacao para esclarecer que esse procedimento é aplicavel apenas nos
casos de cargas ou volumes liberados para transporte no pordo das aeronaves, considerando que a
carga desembarcada ja passou por controle de seguranga no aeroporto de origem.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 96 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigao e esclarece que a inten¢do do requisito era especificar que o volume
de carga desconhecido seria submetido ao processo de inspecao e liberado desse processo, ou seja,
reconhecido de que estaria livre de objetos proibidos. Ressaltamos, ainda, que o processo se aplicaria
a qualquer carga, de origem ou conexao, direcionada para embarque.

A ANAC revisou o paragrafo, de forma a evitar interpretagao diversa, mantendo o objetivo da medida
de seguranca de segregagao entre volumes conhecidos e desconhecidos.

“107.163(a)(3) manter os volumes segregados, no tempo e no espago, em fungdo da sua
caracterizagdo como conhecida ou desconhecida.”




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.163 (a) (3) (i) A protecdo dos volumes de carga e correio permanece sob a responsabilidade do
operador do aerédromo até a sua transferéncia ao operador aéreo ou outra entidade interveniente.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(i) A protecdo dos volumes de carga e mala postal eerreie permanece sob a responsabilidade do
operador do aer6dromo até a sua transferéncia ao operador aéreo ou outra entidade interveniente.

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislacao referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administracbes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, sao definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 97 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatdrios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.165 Inspegao da carga e correio

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Inspecao da carga e mala postal correio

JUSTIFICATIVA

Adequa-lo as definicbes da legislacdo referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIIl do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranc¢a da Aviacdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragoes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, sao definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 98 - Contribuigao aceita.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.165 (a) O operador de aerédromo deve prover os recursos fisicos necessarios para a realizagéo
da inspegéo de seguranga de carga e correio, sob a responsabilidade do operador aéreo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O operador de aerédromo deve prover, em suas instalagdes, os recursos fisicos necessarios para a
realizacdo da inspecdo de seguranga de carga € mala postal eerreio, sob a responsabilidade do
operador aéreo.

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislacao referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagédo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragoes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administracdes postais, séo definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 99 - Contribuigao aceita.

A redacdo foi ajustada para prever a excegdo de fornecimento de equipamentos em instalagdes
proprias do operador aéreo, conforme a seguir:

“107.165(a) O operador de aerédromo deve prover 0s recursos fisicos necessarios para a realizagao
da inspecao de seguranga de carga e mala postal, sob a responsabilidade do operador aéreo, exceto
em instalacdes sob exploragdo do operador aéreo.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.165 (a) (1) O processo de inspec¢do de seguranga da carga e correio poderd utilizar dos
conceitos de expedidor reconhecido e agente de carga aérea acreditado, observando a normatizagao
especifica sobre a matéria.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(1) O processo de inspecdo de seguranca da carga e mala postal eerreio poderd utilizar dos
conceitos de expedidor reconhecido e agente de carga aérea acreditado, observando a normatizagao
especifica sobre a matéria.

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislagao referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranca da Aviagdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragoes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, sao definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

Além disso, questiona-se a quem cabera emitir certificado do expedidor reconhecido e ao agente de
carga aéreo acreditado, pois atualmente ndo existe mais a figura do Orgéo responsavel por essas
certificagdes. A pergunta é pertinente considerando o disposto no Art. 5° da Resolugdo ANAC n°
116/2009, onde o operador aerodromo somente emitird o credenciamento para acesso as areas
controladas e restritas, mas ndo tem o poder de policia necessario para acreditar o agente de carga
aérea e nem, tampouco, para o expedidor reconhecido.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 100 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.167 Carga e correio em transito ou em conexao

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Carga e correio mala postal em transito ou em conexao

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislagao referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragdes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, séo definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 101 - Contribui¢ao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.167 (a) O operador de aerodromo deve estabelecer as areas e os fluxos destinados a chegada,
circulagéo e partida de carga ou correio em transito ou em conexao, inclusive dos volumes que nao
passam pelo terminal de carga sob responsabilidade do operador de aerddromo, indicando 0s
percursos e pontos de inspec¢ao a serem observados pelos operadores aéreos no processamento dos
volumes.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O operador de aer6dromo deve estabelecer as areas e os fluxos destinados a chegada, circulagéo e
partida de carga ou mala postal eerreie em transito ou em conexao, inclusive dos volumes que ndo
passam pelo terminal de carga sob responsabilidade do operador de aerddromo, indicando 0s
percursos e pontos de inspec¢ao a serem observados pelos operadores aéreos no processamento dos
volumes.

JUSTIFICATIVA

Adequa-lo as defini¢des da legislagdo referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIIl do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranc¢a da Aviagéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragbes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administracdes postais, séo definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 102 - Contribuicao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.169 Carga e correios suspeitos

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Carga e correios mala postal suspeitos

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislagdo referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administracoes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, séo definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 103 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.169 (b) O operador de aerddromo, em coordenagdo com operador aéreo, deve prover recursos




adequados para serem utilizados no gerenciamento de situagdes de resposta que envolvam carga ou
correio caracterizados como suspeitos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(b) O operador de aerédromo, em coordenagdo com operador aéreo, deve prover recursos
adequados para serem utilizados no gerenciamento de situagdes de resposta que envolvam carga ou
mala postal eerreie caracterizados como suspeitos.

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislagao referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragoes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, sao definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 104 - Contribuicao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.201 (b) (iv) garantir que seus funcionarios, organicos ou terceirizados, possuam o conhecimento
necessario para a condugéo das agdes de contingéncia;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(iv) garantir que seus funcionarios, organicos ou terceirizados, possuam o conhecimento necessario
para a conducao das agdes de contingéncia de sua responsabilidade;

JUSTIFICATIVA

Tornar o requisito mais claro com relagao aos conhecimentos que os funcionarios organicos e
terceirizados devem ter a respeito das agdes estabelecidas no PCA.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 105 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.201 (b) (2) (i) ativar e compor, se for 0 caso, a AAR e implementar as medidas adicionais de
segurancga necessarias, de acordo com a avaliagdo de ameaca;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) (i) ativar e compor, se-fer-o-6ase; a AAR em nivel local e, se for o caso, implementar as medidas
adicionais de segurancga necessarias, de acordo com a avaliagdo de ameaga;

JUSTIFICATIVA

Adequar o texto ao estabelecido no art. 247 do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que dispde
sobre 0 Programa Nacional de Seguranga da Aviagdo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), segundo o qual a “AAR, em nivel local, é ativada pela administragdo aeroportuéria, com a
participag@o dos gerentes de segurancga do aeroporto e da empresa aérea envolvida, e coordenada pela
PF ou, na sua auséncia, por 6rgdo de seguranga publica responséavel pelas atividades de policia no
aeroporto.”

RESPOSTA DA ANAC

AP. 106 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.215 (a) (2) empresas que operam terminais de carga ou correio, localizados dentro ou fora do
aerodromo, que destinem carga a operadores aéreos do aerédromo; e

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(2) empresas que operam terminais de carga ou mala postal eerreie, localizados dentro ou fora do
aerddromo, que destinem carga a operadores aéreos do aerédromo; e

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislagao referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranga da Aviagao Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administracoes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administracdes postais, séo definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 107 - Contribuigao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.231 (a) Com o objetivo de promover a operagé@o de sistemas automatizados de inspecao de
bagagem despachada ou a implementacdo de fluxos de carga e correio mais eficientes, séo
aceitaveis as iniciativas de celebracdo de acordos operacionais entre o operador de aerédromo e 0
operador aéreo, estabelecendo responsabilidades especificas quanto ao fornecimento e manutengéo
da infraestrutura e execugdo da atividade de inspe¢do de bagagem despachada ou carga no
aerédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Com o objetivo de promover a operagdo de sistemas automatizados de inspe¢do de bagagem
despachada ou a implementagdo de fluxos de carga e mala postal cerreio mais eficientes, sao
aceitaveis as iniciativas de celebracdo de acordos operacionais entre o operador de aerédromo e 0
operador aéreo, estabelecendo responsabilidades especificas quanto ao fornecimento e manutengéo
da infraestrutura e execugdo da atividade de inspecdo de bagagem despachada ou carga no
aerédromo.

JUSTIFICATIVA

Adequé-lo as defini¢bes da legislacao referenciada.

Em conformidade com o inciso XCVIII do art. 4° do Decreto n° 7.168, de 5 de maio de 2010, que
dispde sobre o Programa Nacional de Seguranc¢a da Aviagéo Civil contra Atos de Interferéncia llicita
(PNAVSEC), os volumes contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas administragoes
postais ao operador aéreo, para entrega as outras administragdes postais, sao definidos como “mala
postal” e ndo como “correio”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 108 - Contribuicao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




APENDICE A Requisitos aplicados em cada classe de aerédromo

CLASSE AP IlI

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
CLASSE APl
Obrigatério. E aceitavel o acimulo da fun¢do com a atividade de Resposta a Emergéncia.

JUSTIFICATIVA

As atividades de seguranga da aviagéo civil podem ser acumuladas com atividades de resposta a
emergéncia sem impactos na gestdo, considerando que esta integra o plano de contingéncia
aeroportuaria, seja na resposta a emergéncia aeronautica ou protegdo contra de ato de interferéncia
ilicita.

A diviséo das atividades trara impactos financeiros para a Infraero em fungdo do provimento e
capacitagdo de pessoal em 20 aeroportos da rede, nos quais o responsavel AVSEC acumula como
responsavel por Resposta a Emergéncia, sem qualquer impacto operacional nas atividades
desempenhadas.

Dessa forma, ndo € razoavel que a ANAC interfira na organizagdo administrativa da empresa se nao
estiver evidenciada a necessidade e a adequada regra proposta.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 109 - Contribuicao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribuicdo e, inicialmente, informa que o RBAC 107 estd promovendo a
mudanga da nomenclatura da fungao de "Gerente de Seguranca Aeroportuéria” para a denominagao
de "Responsavel pela AVSEC".

O profissional designado para exercer esta fungéo ficara responsavel pela coordenagdo e gestao do
setor de seguranca aeroportuaria € dos recursos necessarios a aplicagdo dos controles de segurancga
previstos no regulamento proposto, incluindo as agdes de contingéncia.

A minuta inicial do RBAC estava exigindo que tal funcdo seja exercida de forma exclusiva, sem
acumulo com outras fungbes de gestdo ou operacionais. A exigéncia de exclusividade, no entanto,
estava sendo aplicada apenas aos operadores da Classe AP-IIl, abrangendo aproximadamente 40
aerddromos.

Considerando a justificativa da contribuicdo, apenas no aspecto de que a medida podera trazer
impacto financeiro aos operadores de aerédromo, e considerando a oportunidade de alinhamento com
as exigéncias do RBAC 153, no que se refere ao acumulo de fungdes gerenciais (ver 153.15), a area
técnica optou por restringir a aplicabilidade do requisito aos aerédromos com movimentagdo média
anual superior a 5 (cinco) milhdes de passageiros processados. Tal restricdo, permite a adogao inicial
da medida a um conjunto de aerddromos sujeito a um nivel de ameaga maior que 0s demais.

Como consequéncia do exposto acima, de forma a facilitar o entendimento dos regulados acerca da
aplicabilidade do requisito, foi estabelecida uma nova classe de aerddromo que engloba aqueles com
movimentagdo média anual superior a 5 milhdes de passageiros, denominada Classe AP-3.

Ainda, entendemos que a manuten¢édo desse requisito trara melhorias para o sistema de seguranca
aeroportuaria, avaliado pelas atividades de controle de qualidade, em especial pelos resultados de
Testes AVSEC. Tal posicionamento emergiu em virtude dos resultados do Relatério Anual do
Programa Nacional de Controle da Qualidade em Seguranca da Aviagdo Civil contra Atos de
Interferéncia llicita de 2013 (RACQ/AVSEC/2013).




Os dados coletados na aplicagdo do PACQ, durante o periodo de 2011 a 2013, demonstraram que,
em geral, os aeroportos apresentam conformidade com os requisitos AVSEC, especificamente em
relacdo a infraestrutura minima e recursos humanos para operagdo. Mas, mesmo com 0s recursos
necessarios, ndo apresentaram um desempenho satisfatério na identificacdo de ameagas ao
transporte aéreo.

Logo, entendemos que uma gestdo e coordenagdo mais focada das medidas de seguranga trardo
melhorias a este cenario, uma vez que havera um profissional inteiramente dedicado aos processos
da AVSEC. Pois, sabe-se que a garantia da seguranga néo é alcangada somente com a manutengao
de um numero de equipamentos e profissionais a postos, mas também com uma gestdo adequada
dos recursos investidos em seguranca.

Por fim, cabe destacar que, no sentido de promover a aplica¢do gradual do requisito, o RBAC 107 ja
prevé um prazo de vigéncia especifico para essa medida, superior aos demais requisitos da norma,
conforme item 107.233(d).

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG




Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

APENDICE A DO RBAC 107 REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO:
107.17(b) Obrigatério, quando o aerédromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60
assentos. E aceitavel o acimulo da fungdo com quaisquer outros cargos da estrutura organizacional
do aerddromo, exceto com a fungao de Responsavel pelo PCQ/AVSEC.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatério, quando o aerédromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60 assentos e
recomendavel para os demais aeroportos. E aceitavel o acimulo da fungdo com quaisquer outros
cargos da estrutura organizacional do aerédromo, exceto com a fungdo de Responsavel pelo
PCQ/AVSEC.

JUSTIFICATIVA

Considerando que o requisito do item 107.17(b) é recomendado para os aerddromos classe AP-| e
obrigatério para os aerodromos de classe AP-ll que atendem voo de aeronave com capacidade
superior a 60 assentos, entendemos que seja, no minimo, também recomendado para os demais
aerodromos da classe AP-II, os quais atendem aeronaves com numero de assentos igual ou menor do
que 60.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 110 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigdo, mas nao identifica a necessidade de explicitar essa especificagéo
de aplicabilidade. A especificacdo de obrigatdrio ja prevalece sobre as demais especificacdes
(recomendado ou dispensando). Ademais, a critério proprio, o operador pode adotar qualquer medida
de segurancga que ndo seja obrigatoéria por especificagdo do RBAC 107.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG




Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

APENDICE A DO RBAC 107 REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO:
107.37 Obrigatério quando o aerédromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60
assentos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatorio quando o aerédromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60 assentos e
recomendavel para os demais aeroportos.

JUSTIFICATIVA

Considerando que o requisito do item 107.37 é recomendado para os aerodromos classe AP-l e
obrigatério para os aerédromos de classe AP-Il que atendem voo de aeronave com capacidade
superior a 60 assentos, entendemos que seja, no minimo, também recomendado para os demais
aerddromos da classe AP-II, os quais atendem aeronaves com nimero de assentos igual ou menor do
que 60.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 111 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo, mas nao identifica a necessidade de explicitar essa especificagdo
de aplicabilidade. A especificagdo de obrigatério ja prevalece sobre as demais especificacdes
(recomendado ou dispensando). Ademais, a critério proprio, o operador pode adotar qualquer medida
de segurancga que n&o seja obrigatoria por especificagdo do RBAC 107.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DJRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br




TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

APENDICE A DO RBAC 107 REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO:
107.39 - Obrigatorio, quando o aerddromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60
assentos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatério, quando o aerodromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60 assentos e
recomendavel para os demais aeroportos.

JUSTIFICATIVA

Considerando que o requisito do item 107.39 é recomendado para os aerodromos classe AP-l e
obrigatério para os aerodromos de classe AP-ll que atendem voo de aeronave com capacidade
superior a 60 assentos, entendemos que seja, no minimo, também recomendado para os demais
aerddromos da classe AP-Il, os quais atendem aeronaves com nimero de assentos igual ou menor do
que 60.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 112 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo, mas nao identifica a necessidade de explicitar essa especificagdo
de aplicabilidade. A especificagdo de obrigatério ja prevalece sobre as demais especificagdes
(recomendado ou dispensando). Ademais, a critério proprio, 0 operador pode adotar qualquer medida
de segurancga que n&o seja obrigatéria por especificagdo do RBAC 107.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br




TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

APENDICE A DO RBAC 107 REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO:
107.41 Obrigatério, quando o aerddromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60
assentos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatério, quando o aerddromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60 assentos e
recomendavel para os demais aeroportos.

JUSTIFICATIVA

Considerando que o requisito do item 107.41 é recomendado para os aerodromos classe AP-l e
obrigatério para os aerodromos de classe AP-ll que atendem voo de aeronave com capacidade
superior a 60 assentos, entendemos que seja, no minimo, também recomendado para os demais
aerddromos da classe AP-II, os quais atendem aeronaves com nimero de assentos igual ou menor do
que 60.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 113 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo, mas nao identifica a necessidade de explicitar essa especificagdo
de aplicabilidade. A especificacdo de obrigatdrio ja prevalece sobre as demais especificacdes
(recomendado ou dispensando). Ademais, a critério proprio, 0 operador pode adotar qualquer medida
de segurancga que ndo seja obrigatoéria por especificagdo do RBAC 107.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br




TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

APENDICE A DO RBAC 107 REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO
107.57 Obrigatério, quando o aerédromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 30
assentos. Em aerédromo que atenda voo com até 30 assentos, a classificagdo pode ser feita como
AC ou ARS.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatério, quando o aerédromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 30 assentos,
com frequéncia diaria. Em aerddromo que atenda voo com até 30 assentos, a classificagdo pode ser
feita como AC ou ARS. Para os aeroportos que atendam voo superior a 30 assentos, com frequéncia
néo diaria, deve classificar com ARS no minimo 3 horas antes e até 3 horas depois.

JUSTIFICATIVA

Considerando que um ndmero consideravel de aerédromos possui de uma a trés frequéncias de
operagdes semanais, a alteragdo proposta garantiria o nivel de seguranca desejavel durante as
operagbes de voos regulares, reduziria os custos desses aerodromos e, com efeito, o
desenvolvimento da aviag&o regional proposta pelo governo federal.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 114 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo, considera a sugestdo viavel e a justificativa pertinente, mas
esclarece que a natureza da contribuicdo estad associada ao conteudo da Instrugdo Suplementar,
prevista no item 107.1(c). Assim a ANAC quando da elaboragéo dos procedimentos aceitaveis para a
classificagdo de AC e ARS, levara em consideragéo a contribui¢ao.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br




TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

APENDICE A DO RBAC 107 REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO:
107.61 Obrigatorio, quando o aerddromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 30
assentos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatério quando o aerddromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 30 assentos e
recomendavel para os demais aeroportos.

JUSTIFICATIVA

Considerando que o requisito do item 107.61 é recomendado para os aerodromos classe AP-l e
obrigatério para os aerodromos de classe AP-ll que atendem voo de aeronave com capacidade
superior a 60 assentos, entendemos que seja, no minimo, também recomendado para os demais
aerddromos da classe AP-II, os quais atendem aeronaves com nimero de assentos igual ou menor do
que 60.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 115 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo, mas nao identifica a necessidade de explicitar essa especificagao
de aplicabilidade. A especificagdo de obrigatorio ja prevalece sobre as demais especificagdes
(recomendado ou dispensando). Ademais, a critério proprio, 0 operador pode adotar qualquer medida
de segurancga que ndo seja obrigatoéria por especificagdo do RBAC 107.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Silvia Cristina Lobo Cavalcante Ferreira

Organizagao: Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuéria - Infraero
Superintendéncia de Assuntos Regulatérios - DIRG

Telefone de contato: (61) 3312-3979 E-mail: silvialobo@infraero.gov.br




TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

APENDICE A DO RBAC 107 REQUISITOS APLICAVEIS EM CADA CLASSE DE AERODROMO:
107.201 Obrigatdrio quando o aerddromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60
assentos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Obrigatério, quando o aerodromo atende voo de aeronave com capacidade superior a 60 assentos e
recomendavel para os demais aeroportos.

JUSTIFICATIVA

Considerando que o requisito do item 107.201 € recomendado para os aerédromos classe AP-I e
obrigatorio para os aerédromos de classe AP-Il que atendem voo de aeronave com capacidade
superior a 60 assentos, entendemos que seja, no minimo, também recomendado para os demais
aerodromos da classe AP-II, os quais atendem aeronaves com numero de assentos igual ou menor do
que 60.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 116 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo, mas nao identifica a necessidade de explicitar essa especificagao
de aplicabilidade. A especificagdo de obrigatorio ja prevalece sobre as demais especificagdes
(recomendado ou dispensando). Ademais, a critério proprio, o operador pode adotar qualquer medida
de segurancga que ndo seja obrigatoéria por especificagdo do RBAC 107.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Jorge Schettini Seabra

Organizagado: Costa do Sol Operadora Aeroportuaria

Telefone de contato: 22 2647-9567 E-mail: schettini.seabra@grupolibra.com.br

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




APENDICE A DO RBAC 107 - Classe AP-Il

1.

2.

3.

Secdo 107.203 — Comunicagdo Social e Atendimento a Familiares: Obrigatério, quando o
aerddromo atende voo internacional.

Secdo 107.143 - Inspegdo da bagagem despachada: Obrigatério, quando o aerédromo
atende voo internacional ou no caso de previsdo em DAVSEC.

Secdo 107.43 - (a) (2) — A ata de reunido CSA em que seja apreciado assunto de DSAC
dever ser encaminhada a ANAC...

Secdo 107.81 (2) (i) — Poderao receber autorizagao de acesso a area controlada, sem prévio
credenciamento, desde que acompanhado por profissional atuante no aerédromo de posse de
credencial permanente: tripulante de operador de taxi aéreo ou da aviagao geral, através da
apresentagdo da CHT valida e original, quando comprovada a necessidade de acesso para
embarque em aeronave ou outra finalidade de servico.

Secdo 107.83 (2) (i) - Poderdo receber autorizagdo de acesso a ARS, sem prévio
credenciamento, desde que acompanhado por profissional atuante no aerédromo de posse de
credencial permanente: tripulante de operador de taxi aéreo ou da aviagéo geral, atraves da
apresentagdo da CHT valida e original, quando comprovada a necessidade de acesso para
embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo.

Segdes 107.127, 107.129, 107.131 — Os requisitos e procedimentos estdo estabelecidos em
normatizacao especifica sobre a matéria.

Secdo 107.215 - PSESCA - O operador de aerédromo deve exigir a elaboracao,
implementacao e manutengao de um PSESCA por parte de: (1), (2), (3).

IAC 107-1009 RES - Ameaca de Bomba

IAC 107-1010 RES - Avaliagdo do nivel de ameaca a aviagao civil brasileira

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

APENDICE A DO RBAC 107 - Classe AP-Il

1.

Secdo 107.203 - Comunicagdo Social e Atendimento a Familiares: Obrigatério, quando o
aerdédromo atende voo internacional. Esclarecer o tipo de voo internacional (regular ou nao
regular).

Secdo 107.143 - Recursos fisicos necessarios para a inspecdao da bagagem
despachada: Obrigatorio, quando o aerodromo atende voo internacional ou no caso de
previsdo em DAVSEC.

Secdo 107.43 - a) (2) — A ata de reunidao CSA em que seja apreciado assunto de DSAC dever
ser encaminhada a ANAC... .

Quando nao for apreciado assunto de DSAC, a cdpia da ata de reunido aprovada
também devera ser distribuida para os membros permanentes da CSA convocados?
Secdo 107.81 (2) (i) - Poderao receber autorizagao de acesso a area controlada, sem prévio
credenciamento, desde que acompanhado por profissional atuante no aerédromo de posse de
credencial permanente: tripulante de operador de taxi aéreo ou da aviagdo geral, através da
apresentacdo da CHT valida e original, quando comprovada a necessidade de acesso para
embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo.

O tripulante que apresentar as credenciais emitidas pelas respectivas empresas aéreas
ou a CHT, quando a servico de operadores aéreos, poderdo ter acesso sem
acompanhamento?

Secdo 107.83 (2) (i) - Poderdo receber autorizagdo de acesso a ARS, sem prévio
credenciamento, desde que acompanhado por profissional atuante no aerédromo de posse de
credencial permanente: tripulante de operador de taxi aéreo ou da aviagdo geral, através da
apresentacdo da CHT valida e original, quando comprovada a necessidade de acesso para
embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo.




O tripulante que apresentar as credenciais emitidas pelas respectivas empresas aéreas
ou a CHT, quando a servico de operadores aéreos, poderdao ter acesso sem
acompanhamento?

Secgdes 107.127, 107.129, 107.131 — Os requisitos e procedimentos estabelecidos em
normatizacgao especifica sobre a matéria, instru¢ao suplementar.

Secdo 107.215 - PSESCA - O operador de aerédromo deve exigir a elaboracao,
implementacao e manutengao de um PSESCA por parte de: (1), (2), (3).

Para os prestadores de servigo que abranjam a divisa entre o lado ar e o lado terra ou
estejam localizados dentro do lado ar (em AC ou ARS), nao havera a obrigatoriedade de
elaboracao do PSESCA?

IAC 107-1009 RES - Ameaca de Bomba — A instru¢ao suplementar ira abordar sobre os
procedimentos adotados em caso de ameaga de homba?

IAC 107-1010 RES - Avaliagdo do nivel de ameaca a aviagéo civil brasileira — A instrugao
suplementar ira abordar sobre os procedimentos adotados para a avaliagao do nivel de
ameaga a aviagao civil brasileira?

0 envio do relatorio mensal de inteligéncia no 1° dia util de cada més permanecera?

JUSTIFICATIVA

Especificar com mais clareza a obrigatoriedade.

N&o localizamos procedimentos referentes a IAC 107-1009 RES e a IAC 107-1010 RES.
Sobre as secdes 107.43 (a,2), 107.81 (2,i), 107.83 (2,i) e 107.215 (a), necessario informagdes
citadas no campo inclusao.

RESPOSTA DA ANAC

A ANAC agradece a contribui¢do e esclarece conforme a seguir:

1.

2.

AP. 117 - Contribuigao aceita.

AP. 118 - Contribuicao nao aceita. A ANAC néo identificou necessidade de alteragdo do
titulo do requisito. O RBAC 107 busca alinhamento com os processos de seguranga
estabelecidos pelo RBAC 108. Assim, por exemplo, ambos os regulamentos regulam o
processo de “inspe¢éo da bagagem despachada”. O RBAC 108 dispde sobre a execugdo da
inspecao pelo operador aéreo. Ja o RBAC 107 dispora sobre a disponibilidade de recursos
fisicos. Lembrando que o paragrafo 107.231(a), dispde sobre acordos operacionais aceitaveis
que estabelegcam divisdo de responsabilidades diferenciadas.

AP. 119 - Contribuicdo nao aceita. Informamos que o regimento interno da CSA, que
regulara o funcionamento da comissao, devera ser elaborado pelo operador de aerédromo,
conforme paragrafo 107.41(a). O regimento devera dispor, por exemplo, sobre a elaboragéo
de ata e divulgagéo entre os membros permanentes.

AP. 120 - Contribui¢ao nao aceita. Esclarecemos que a medida para controle de acesso de
tripulantes a area controlada foi revisada, em virtude de outras contribuices e de avaliagdo
interna da area técnica. O paragrafo 107.103(b), da versao do RBAC aprovado e
publicado, dispde sobre a permisséo de acesso sem acompanhamento.

AP. 121 - Contribui¢ao nao aceita. Esclarecemos que a medida para controle de acesso de
tripulantes a area restrita de seguranga foi revisada parcialmente, em virtude de outras
contribuicbes e de avaliagdo interna da area técnica. Conforme o paragrafo 107.105(c) da




versao do RBAC aprovado e publicado, o tripulante da aviacdo comercial (exceto taxi
aéreo) podera acessar ARS, sem acompanhamento, desde que identificado e comprovado a
necessidade de servigo. O tripulante da aviagdo geral e de taxi aéreo, sob as mesmas
condigdes, podera acessar a ARS supervisionado por profissionais ou recursos tecnoldgicos
do operador de aerddromo.

6. AP. 122 - Contribuicdo ndo aceita. Esclarecemos que as se¢des 107.127 e 107.129 fazem
uso da expressdo “normatizacdo especifica sobre a matéria” buscando referir-se a outro
instrumento normativo que regule o tema de forma mais direta (especifica). No caso em
questdo, as secdes se referem ao tema atualmente regulado pela IAC 107-1005. Esta IAC
permanecera vigente, mesmo apds a publicagdo do RBAC 107. A expressao nao se refere a
Instrugéo Suplementar.

7. AP. 123 - Contribuigdo nao aceita. Esclarecemos que o PSESCA s0 sera obrigatorio para
0S concessionarios que se enquadrem nas duas condigbes definidas: paragrafos
107.215(a)(3)(i) e 107.2015(a)(3)(ii). Caso o concessionario se enquadre apenas no paragrafo
107.215(a)(3)(i), ele deve apenas cumprir as regras gerais de segurancga estabelecidas no
PSA, pelo operador de aerédromo.

8. AP. 124 - Contribuicdo nao aceita. Esclarecemos que o tema ameaga de bomba é parte
integrante do Sistema de Contingéncia, regulado pela subparte H do Regulamento proposto.
Ademais, a Instrugdo Suplementar devera trazer detalhamento acerca dos procedimentos de
recebimento e resposta a ameagas de bomba. A IAC 107-1009 RES sera revogada pela
Resolugéo de aprovagao do RBAC 107.

9. AP. 125 - Contribui¢do nao aceita. Esclarecemos que o tema regulado pela IAC 107-1010
RES n&o esta no escopo do Regulamento proposto. Portanto, tal IAC permanecera vigente.
Ressalta-se, no entanto, que parte do conteudo da IAC 107-1010 RES, aprovada em 2005,
tem sua aplicabilidade prejudicada, em virtude das diretrizes do PNAVSEC, aprovado em
2010, e da Resolugédo ANAC n° 167/2010.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Sandro Oliveira

Organizagdo: Smiths Detection

Telefone de contato: (61)8261-0220 E-mail: sandro.oliveira@smithsdetection.com

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




107.21 Aquisicao de equipamentos de seguranga
(@) O operador de aerédromo deve adquirir equipamentos de seguranga de forma a atender aos
requisitos deste regulamento (Quais requisitos de seguranga?).

(1) Os equipamentos de seguranga a serem adquiridos pelo operador de aerédromo devem atender
as especificagdes técnicas minimas dos parametros de deteccao, calibragdo e operagdo necessarios
para assegurar a eficacia e continuidade dos niveis de seguranga (onde estdo descritas essas
especificacdes e niveis de segurangas?).

(b) O operador de aerddromo deve manter um inventario dos equipamentos de seguranga.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.21 Aquisicao de equipamentos de seguranga

(@) O operador de aerddromo deve adquirir equipamentos de seguranga de forma a atender aos
requisitos deste regulamento baseado nas diretrizes estabelecidas pelo Operador Nacional (Infraero).
Tais diretrizes constam tanto nos standards do Anexo 17, quanto nas orientagdes do Doc 8973,
ambos da OACI , e estdo sendo objeto de discuss@o no projeto da Carga Aérea Segura no Brasil,
conduzido pela Secretaria de Aviagdo Civil (SAC)

(1) Os equipamentos de seguranga a serem adquiridos pelo operador de aerédromo devem atender
as especificagdes técnicas minimas dos pardmetros de detecgéo, calibragéo e operag@o necessarios
para assegurar a eficacia e continuidade dos niveis de segurancga, seguindo as diretrizes constantes
da emenda 13 ao Anexo 17 da OACI, aplicavel desde 15 de julho de 2013

(b) O operador de aerddromo deve manter um inventario dos equipamentos de seguranca.

JUSTIFICATIVA

A justificativa é para se ter um padrdo de seguranga Nacional equivalente ao previsto na OACI com o
intuito de cumprir os acordos com as instituigdes internacionais como por exemplo 0 TSA e a E-CAC.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 126 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que o PNAVSEC traz a definicdo de equipamento de
seguranca:

“‘equipamento de seguranga: dispositivo de natureza especializada para uso individual ou como parte
de um sistema, na detecgdo de intrusos, armas, substancias, objetos ou dispositivos perigosos ou
proibidos para prevengdo de ato de interferéncia ilicita contra a aviagdo civil, suas instalagbes e
servigos,”

Assim, os equipamentos de seguranca deveréo ser adquiridos pelo operador de aerddromo para fins
de cumprimento de qualquer requisito de seguranga presente no RBAC 107 que exija 0 emprego de
tais equipamentos.

As especificagdes técnicas minimas dos parametros de detecgao, calibragdo e operagao necessarios
para assegurar a eficacia e continuidade dos niveis de seguranca poderado estar especificados pelos
fabricantes dos equipamentos ou mesmo pela ANAC, por meio da Instrugdo Suplementar, prevista no
paragrafo 107.1(c), ou outro instrumento normativo.

Eventuais padrdes nacionais de procedimentos de seguranca deveréo ser estabelecidos pelo 6rgao
regulador, neste caso a ANAC. No processo de defini¢éo de tais padroes a ANAC poderé consultar as
praticas adotadas pelos operadores de aerddromos brasileiros, incluindo a Infraero.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Sandro Oliveira

Organizagao: Smiths Detection

Telefone de contato: (61)8261-0220 E-mail: sandro.oliveira@smithsdetection.com

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.23 Calibragao de equipamentos de seguranga




(a) O operador de aerodromo deve manter os equipamentos calibrados de forma a atender aos
requisitos deste regulamento, em fung¢éo do nivel de ameaga.

(1) Com o objetivo de garantir a calibragéo e a eficacia adequada dos equipamentos de seguranca e
sistemas de suporte, 0 operador de aerédromo deve elaborar e implementar um programa de testes e
ensaios de afericdo, descrevendo:

(i) o cronograma de realizacéo de testes e ensaios de aferi¢éo;
(ii) a(s) metodologia(s) empregada(s) nos testes e ensaios de cada equipamento;
(iii) o(s) resultado(s) esperado(s) para a condigao de funcionamento aceitavel do equipamento; e

(iv) as agdes corretivas a serem adotadas na identificacdo de deficiéncias ou desvios das
caracteristicas esperadas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107.23 Calibragao de equipamentos de seguranga
(a) O operador de aerodromo deve manter os equipamentos calibrados de forma a atender aos
requisitos deste regulamento, em funcéo do nivel de ameaca.

(1) Com o objetivo de garantir a calibragéo e a eficacia adequada dos equipamentos de seguranga e
sistemas de suporte, o operador de aerédromo deve elaborar e implementar um programa de testes e
ensaios de afericdo, baseado no modelo ja produzido e implementado pelo operador Nacional
(Infraero) descrevendo:

(i) o cronograma de realizacéo de testes e ensaios de aferi¢éo;
(ii) a(s) metodologia(s) empregada(s) nos testes e ensaios de cada equipamento;
(iii) o(s) resultado(s) esperado(s) para a condi¢ao de funcionamento aceitavel do equipamento; e

(iv) as agdes corretivas a serem adotadas na identificacdo de deficiéncias ou desvios das
caracteristicas esperadas.

JUSTIFICATIVA

Essa alteragdo se deve para se manter um padrdo nacional entre os aerodromos e o Operador
nacional.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 127 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e esclarece que eventuais padrdes nacionais de procedimentos de
seguranga deverdo ser estabelecidos pelo 6rgéo regulador, neste caso a ANAC. No processo de
definicdo de tais padrdes a ANAC podera consultar as praticas adotadas pelos operadores de
aerodromos brasileiros, incluindo a Infraero. Ressalta-se que, possivelmente, os padrbes de
calibragéo utilizados pela Infraero estdo baseados na regulamentagéo de AVSEC vigente (IAC 107-
1004A RES).




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Ronaldo Jenkins de Lemos

Organizagéo: ABEAR

Telefone de contato: (21) 25326126 E-mail: ronaldo.jenkins@abear.com.br
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Excluséo da aplicabilidade “Obrigatério” e inclusdo da aplicabilidade “Recomendado” para os
aerddromos da Classe AD.

JUSTIFICATIVA

Considerando as caracteristicas dos aerédromos da Classe AD, que em sua maioria se tratam apenas
de pistas de pouso e decolagem, com uso esporadico de sua infraestrutura, esses aerodromos, do
ponto de vista operacional, sdo equivalentes aos aerodromos privados. Dessa forma, entende-se
como ndo razoavel exigir que haja, do ponto de vista de seguranga da aviagéo civil contra atos de
interferéncia ilicita, exigéncia de demarcagdo do perimetro patrimonial e operacional, areas
controladas, barreiras de seguranga ou vigilancia dessas areas. Os aerdédromos da Classe AD que
tiverem alguma facilidade de hangaragem naturalmente tera sua propria estrutura de seguranga, com
onus da propria entidade responsavel pela facilidade, para prote¢do de seus bens. O Estado deveria
focar os seus recursos na protecdo da aviagdo civil, e isso pode ser feito do ponto de vista
operacional, assegurando que as aeronaves provenientes dos aerodromos privados ou dos
aerédromos da Classe AD, que nédo possuem uma area restrita de seguranga, quando pouse em um
aeroporto com area restrita de seguranca (ARS), seja segregada e?/ou inspecionada para assegurar
a manutengao dessas areas restritas de seguranga, nos termos do ja previsto no item 107.63.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 128, AP. 129, AP. 130 e AP. 131 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a normativa vigente (conjunto de IAC 107) ja exige
tais medidas preventivas para protecdo das areas aeroportudrias do grupo de aerddromos
classificados como AD pelo RBAC 107. Assim, o regulamento ndo esta propondo ampliagdo de
aplicabilidade.

Esclarecemos, ainda, que a area técnica adotou uma abordagem genérica para o regulamento como
uma estratégia para alcangar a aplicagdo apropriada dos objetivos de seguranca. Conforme exposto
no paragrafo 107.1(c), a ANAC planeja a edi¢do de uma Instru¢cdo Suplementar (IS) que possa
esclarecer, detalhar e orientar sobre 0s meios aceitaveis de cumprimento dos requisitos, indicando
minimos operacionais apropriados, levando em consideracéo, dentre outros aspectos, as classes de
aerddromos e suas caracteristicas e capacidades operacionais tipicas.

A IS, entdo, deverd abordar o escopo ou combinagdo minima aceitavel de recursos materiais,
humanos e procedimentais capazes de garantir a aplicacdo das medidas preventivas de protegéo do
aerddromo (zoneamento, barreiras, vigilancia, supervisdo, credenciamento e controle de acesso).

Assim, entendemos que um escopo de recursos simples, mas eficazes, em geral aceitaveis para
aerdédromos regionais, atenderdo as necessidades do Programa de Desenvolvimento da Aviagdo
Regional (PDAR) ou néo inviabilizara o cumprimento dos requisitos de seguranca.

Por fim, a proposta de diminui¢&o da aplicabilidade dos requisitos a todo o universo de aerédromos da
classe AD acarreta em um aumento da vulnerabilidade do sistema. A implementagdo dessa mudanca
exige a disponibilidade de informagdo de ameaca para tais aerédromos ou operagdes que, mesmo
sem as medidas de prote¢éo, sinalize um nivel de risco aceitavel para o sistema de aviagao civil.
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APENDICE A DO RBAC 107, itens 107.111, 107.121, 107.123.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo do limite de 30 assentos p/72 assentos no que tange aplicabilidade “Recomendado” para
os aerdédromos da Classe AP.II.

JUSTIFICATIVA

Tendo em vista a necessidade de viabilizar a Politica Governamental relativa ao Programa de
Aviacdo Regional Brasileiro, bem como, no nosso entender, ndo haver impacto significativo na
alteragé@o do risco inerente a atos de interferéncia ilicita, considerando o nivel de ameaga atual,
acreditamos ser viavel a alteracdo do limite dos itens referenciados (itens 107.111, 107.121,
107.123. do APENDICE A do RBAC) de 30 passageiros para 72 passageiros.

Esta alteracdo € imprescindivel para viabilizagdo do programa de Aviacdo Regional tendo em vista a
disponibilidade e adequabilidade de aeronaves do modelo ATR 72 para operagao nos aeroportos de
menor porte.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 132, AP. 133 e AP. 134 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e informa que o dispositivo 107.111 e 107.121, e por consequéncia
o dispositivo 107.123, preveem que o processo de realizagdo da inspegao considerara informagdes
sobre “o nivel de ameaca e critérios de facilitagdo”.

Assim, a definicdo dos recursos materiais € humanos minimos necessarios para garantir a realizagéo
da inspecao, a serem dispostos em Instrugdo Suplementar, nos termos do paragrafo 107.1(c), devera
levar em consideragéo tais fatores de ameaga e facilitagao.

A proposta regulatéria do RBAC 107 prevé que este regulamento sera complementado por uma
Instrugao Suplementar (IS) especifica (verificar paragrafo 107.1(c)). A descri¢éo dos recursos minimos
aceitaveis estara prevista na IS e devera conter diferenciagdes aceitaveis, considerando as classes de
aerddromo e suas caracteristicas operacionais tipicas.

Portanto, a ANAC entende que as configuragdes (escopo de recursos minimos) mais simples e, em
geral, aceitdveis para aerédromos regionais, atenderdo as necessidades do Programa de
Desenvolvimento da Aviagdo Regional (PDAR) ou n&o inviabilizard o cumprimento dos requisitos de
seguranca.

Por fim, a proposta de diminui¢do da aplicabilidade dos requisitos, passando de 30 para 72 assentos
disponiveis na aeronave, acarreta um aumento da vulnerabilidade do sistema. A implementacao
dessa mudanga exige a disponibilidade de informac&o de ameaga para tais aerédromos ou operagdes
que, mesmo sem a medida de inspegao/prote¢ao, sinalize um nivel de risco aceitavel para o sistema.
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ltem 107.83 (c)(3)(iii)
Tripulantes dos demais operadores aéreos da aviagdo comercial, quando comprovada a necessidade
de acesso para embarque em aeronave ou outra finalidade de servigo;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Item 107.83 (c)(3)(iii)

Tripulantes dos demais operadores aéreos da aviagao comercial, através da apresentacdo da CHT e
cracha da Empresa empregadora, quando comprovada a necessidade de acesso para embarque em
aeronave ou outra finalidade de servico;

JUSTIFICATIVA

E necessario manter um nivel de seguranca equivalente as demais pessoas que acessam a area
restrita dos diversos aeroportos nacionais.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 135 - Contribuicao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que adotou a apresentagdo da CHT como procedimento
de identificagdo do tripulante, assim como j& estava proposto para o tripulante da aviagéo geral.

Ressalta-se que a forma aceitavel para comprovacdo da necessidade de acesso, sera descrita na
Instrugdo Suplementar que complementara o RBAC, nos termos da segéo 107.1(c).
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ltem 107.131 (a)
O operador de aerédromo, em coordenagado com operador aéreo,....

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ltem 107.131 (a)
O operador de aerédromo e as autoridades policiais competentes, em coordenagao com operador
aéreo,....

JUSTIFICATIVA

E necessario explicitar todos os “stakeholders” envolvidos em situagdes desta natureza.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 136 - Aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribuigao e entende que a justificativa é pertinente. Informamos que a redagéo
foi adaptada para explicitar as entidades envolvidas com o processo de tratamento do passageiro
indisciplinado, conforme abaixo:

“107.131 Passageiro indisciplinado

(a) O operador de aerédromo deve estabelecer, em coordenagdo com o operador aéreo € com 0
orgéo de seguranga publica responsavel pelas atividades de policia no aerédromo, o0s procedimentos
adequados para serem utilizados no gerenciamento de situagbes de resposta que envolvam
passageiro indisciplinado, em especial quanto a retirada do passageiro da ARS”
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ltem 107.129 - (b)
Incluir item

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ltem 107.129 - (b)

Caso ndo esteja disponivel os recursos necessarios para a realizacdo dos procedimentos de
seguranga para o embarque de passageiro sob custdédia no aeroporto em questdo, o operador
aeroportuario devera informar aos passageiros/usuarios a impossibilidade de embarque de
passageiros sob custddia na respectiva unidade aeroportuaria.

O operador aeroportuario também deve coordenar agdes para a viabilizagao deste tipo de servigo com
as autoridades aeroportuaria locais.

JUSTIFICATIVA

Este item reduzira uma grande vulnerabilidade e a ocorréncia de eventos de risco nas referidas
unidades aeroportuarias

RESPOSTA DA ANAC

AP. 137 - Contribui¢cdo nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicao e informa que a regulamentacéo especifica que trata do processo de
despacho de passageiro sob custédia ainda é a IAC 107-1005, observando as diretrizes do
PNAVSEC. Ha um processo administrativo em andamento para edi¢do de Resolu¢do da ANAC para
revisdo essa IAC.

A proposta do RBAC 107 néo envolve a revogacdo dessa normativa, motivo pelo qual a segdo
107.129(a) apenas traz uma disposicao geral acerca da obrigatoriedade do operador do aerédromo de
observar as regras de seguranga estabelecidas por instrumento normativo especifico.
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Item 107.127 - (b)
Incluir item

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Item 107.127 - (b)

Caso nao esteja disponivel os recursos necessarios para a realizagao dos procedimentos de
seguranga para o embarque de passageiro armado no aeroporto em questao, o operador
aeroportuario devera informar aos passageiros/usuarios a impossibilidade de embarque de
passageiros armados na respectiva unidade aeroportuaria.

O operador aeroportuario também deve coordenar agdes para a viabilizagao deste tipo de
servigo com as autoridades aeroportuaria locais.

JUSTIFICATIVA

Este item reduzira uma grande vulnerabilidade e a ocorréncia de eventos de risco nas referidas
unidades aeroportuarias

RESPOSTA DA ANAC

AP. 138 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicao e informa que a regulamentacéo especifica que trata do processo de
despacho de passageiro armado ainda € a IAC 107-1005, observando as diretrizes do PNAVSEC. Ha
um processo administrativo em andamento para edi¢do de Resolugdo da ANAC para revisdo essa
IAC.

A proposta do RBAC 107 n&o envolve a revogacdo dessa normativa, motivo pelo qual a segéo
107.129(a) apenas traz uma disposicao geral acerca da obrigatoriedade do operador do aerédromo de
observar as regras de seguranga estabelecidas por instrumento normativo especifico.
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Item 107.217 (3)
Incluir item

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Item 107.217 (3)
As partes relevantes do PSTAV devem ser disponibilizadas para os operadores aéreos, quando
necessario.

JUSTIFICATIVA

Frequentemente os operadores aeroportuarios nao tem disponibilizado as partes relevantes
dos seus respectivos PSTAV para os operadores aéreos.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 139 - Contribuigao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribuigcao e informa que entende pertinente a justificativa dada pela ABEAR.
N&o obstante, a ANAC identificou a necessidade de incluir o PSTAV como parte integrante do PSA,
conforme trecho abaixo:

107.211 Programa de Seguranga Aeroportuaria (PSA)

(@ O PSA deve possuir como parte integrante os sequintes planos e programas, quando
aplicavel:

(1) Plano de Seguranga de Transporte Aéreo de Valores (PSTAV);
(2)  Plano de Contingéncia AVSEC do operador de aerodromo;
(3)  Programa de Instrugdo AVSEC do operador de aerédromo, nos termos do PNIAVSEC; e

(4)  Programa de Controle de Qualidade AVSEC do operador de aerédromo, nos termos do
PNCQ/AVSEC.

Assim, devido ao item 107.211(a)(2), fica garantida a divulgacéo das partes pertinentes do PSTAV as
entidades publicas ou privada com necessidade de conhecimento da informagao.
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NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Item 107.219 (a)

O operador de aerédromo deve possuir conhecimento do PSOA dos operadores aéreos em
operagao no aeroporto ......

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Item 107.219 (a)

O operador de aerédromo deve possuir conhecimento do Plano de Contingéncia dos
Operadores Aéreos e respectivos Anexos, quando for cabivel, do PSOA dos operadores aéreos
em operagao no aeroporto ...

JUSTIFICATIVA

O PSOA contempla um extenso conjunto de informagdes reservadas que nao necessitam ser
do conhecimento do operador do aerédromo. Neste topico deve ser utilizado a politica “Need
to Know Concept”.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 140 - Contribuigao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribuicao e informa que entende pertinente a justificativa dada pela ABEAR,
sendo assim, foi realizada alteragdo na redagdo da sec¢éo 107.219 do RBAC 107, conforme trecho
abaixo, alinhando-a com o disposto na se¢éo 107.211 (a) (2).

“107.219 Plano de Segurancga do Operador Aéreo (PSOA)

(@) O operador de aerddromo deve possuir conhecimento das partes pertinentes do PSOA dos
operadores aéreos em operagdo no aerodromo e realizar as coordenagbes necessarias, para garantir
a compatibilidade com as medidas de seguranga do aerédromo e a implementa¢do adequada das
medidas preventivas e de respostas previstas no programa’. (grifo nosso).
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Item 107.215 (a)(4)
Incluir item

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Item 107.215 - (a) (4)

Os operadores aéreos responsaveis por explorar aéreas, edificios ou instalagdes que abranjam
divisa entre o lado ar e o lado terra ou estejam localizadas dentro do lado ar(em AC ou ARS) e
os controles de seguranga aplicados estejam sob a responsabilidade do mesmo, devem
consolidar o respectivo PSESCA por meio de um ANEXO ao PSOA da empresa,
compatibilizando as praticas das empresas e do aeroporto local. Tal anexo deve ser
disponibilizado a administragao do aeroporto.

JUSTIFICATIVA

Tal pratica permitira uma melhor padronizagao de procedimentos nos diferentes aeroportos e
instalagoes aeroportuarias em ambito nacional.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 141 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e informa que o termo “concessionarios” do item 107.215 (a) (3) ja
abrange os operadores aéreos que eventualmente apresentem as caracteristicas elencadas nos
subitens (i) e (ii), conforme trecho abaixo:

“107.215 Plano de Seguranc¢a de Empresa de Servigos Auxiliares ou Concessionarios
(PSESCA)

(a) O operador de aerédromo deve exigir a elaboragéo, implementagdo e manutengdo de um
PSESCA por parte de:

(3)  organizagGes exploradoras de areas, edificios ou instalagbes que apresentem as seguintes
caracteristicas:

(i) abranjam a divisa entre o lado ar e o lado terra ou estejam localizadas dentro do lado ar (em
ACou ARS); e

(i) os controles de seguranga aplicados estejam sob responsabilidade da propria organizagéo.”
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Item 107.165 - (a)(2)
Incluir item

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ltem 107.165 - (a) (2)

E necessario o operador do aerédromo prover recursos adicionais para os casos
contingéncias no que tange a operacionalidade dos equipamentos primarios destinados a
inspecao das cargas e correio.

JUSTIFICATIVA

A falta de alternativas para situagées de contingéncia podem prejudicar sobremaneira a
operagao do aeroporto e das empresas aéreas.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 142 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢éo e informa que o item 107.23 da minuta do RBAC 107 ja estabelece
que operador de aerodromo deve possuir programa de manutengdo dos equipamentos de seguranca
que garanta sua operagao normal e que inclua os procedimentos alternativos de inspegao em caso de
falhas dos equipamentos, conforme trecho abaixo:

“107.23 Operagdo e manutengao de equipamentos de seguranga

(a) O operador de aerddromo deve manter os equipamentos em condi¢bes normais de operagéo,
observando os requisitos deste regulamento e as recomendagdes dos fabricantes dos equipamentos.

(1) Na operagédo dos equipamentos devem ser observados aspectos gerais sobre fatores
humanos, de forma que as limitagbes de atuagdo dos profissionais ndo contribuam para o
cometimento de erros que prejudiquem o sistema de seguranga.

(2)  Na eventual indisponibilidade de equipamentos de inspe¢éo, o operador do aerddromo deve
impedir 0 acesso de pessoas e objetos as areas restritas de seguranga até que se adote meios
alternativos para garantir a continuidade do processo de inspegéo.

(3) A garantia das condigbes normais de operagdo deve ser buscada, através de um
programa de manutengao preventiva que inclua procedimentos alternativos em caso de falhas.
(grifo nosso)

(4) Em situagdo de emergéncia, o operador de aerédromo deve manter em condi¢do de
prontidé&o operacional permanente oS recursos humanos e materiais, para atuar sob a coordenagéo do
Centro de Operagdes de Emergéncia (COE), que sejam necessarios para garantir a manutengdo
corretiva dos equipamentos.”
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Item 107.165 - (a)

O operador de aerédromo deve prover os recursos fisicos necessarios para a realizagao
adequada da inspegao de seguranca de carga e correio, sob responsabilidade do operador
aéreo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Item 107.165 - (a)

O operador de aerédromo deve prover os recursos fisicos necessarios e apropriados para a
realizagao adequada da inspecao de seguranga de carga e correio, sob responsabilidade do
operador aéreo, incluindo, no minimo, equipamentos de RX e ETD. Outros dispositivos
considerados necessarios podem ser requeridos mediante recomendagdo da ANAC.

JUSTIFICATIVA

A inclusao de requisitos minimos provera condigées mais adequadas e efetivas para
atendimento da legislagao em vigor.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 143 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e informa que, da mesma forma como ocorre com 0 RBAC 108 e IS
108, as formas aceitaveis de cumprimento dos requisitos do RBAC 107, inclusive do paragrafo
107.165(a), serdo inseridas na Instrucdo Suplementar (IS 107), considerando a classe e
caracteristicas operacionais de cada aerddromo.

Esta sistematica foi adotada pela ANAC devido a vantagem de ndo engessar a regulagdo da agéncia,
levando em consideracdo a constante evolugdo tecnoldgica e procedimental que envolve
determinadas medidas de seguranga, dentre outros aspectos.

A previsao da IS, como documento complementar ao RBAC, esté previsto na segao 107.1(c).
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ltem 107.141 - (2) (b)

O operador ........ por um periodo minimo de 5(cinco) dias.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ltem 107.141 - (2) (b)

0 operador ........ por um periodo minimo de 30 (trinta) dias.

JUSTIFICATIVA

Muitas ocorréncias somente sao acionadas em periodos superiores a cinco dias. A
manutengdo deste limite certamente podera ser considerada uma vulnerabilidade muito
relevante ao sistema de seguranga do aeroporto.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 144 - Contribuicao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a Agéncia entende que a justificativa acima
demonstra a necessidade de aumentar o prazo de disponibilidade das imagens do CFTV de 05 dias
para 30 dias.

Como justificativa adicional para a mudancga, temos que os prazos dados aos passageiros para
oficializar por escrito a reclamagéo de extravio e danos a bagagem despachada sao, respectivamente,
15 e 07 dias apds a data do desembarque, conforme informagdes disponiveis em “Dicas ANAC”,
fornecido aos passageiros através do site da Agéncia:
http://www2.anac.gov.br/dicasanac/pdf/novo/anac_panfleto_bagagem
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107-10 Os aer6dromos(AD) que queiram abrigar centros de instru¢do,( Escola de Aviagao,
Aeroclubes, oficinas etc) obrigatoriamente devem migrar para a categoria AP.

JUSTIFICATIVA

Contribui para a formagao e doutrina.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 145 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a Agéncia entende que a classificagdo de um
aerdédromo como classe AP apenas devido a presenga de um centro de instrug@o ou oficina poderia
criar uma barreira desnecessaria para a criagdo de tais entidades e até mesmo forgar o fechamento
de empresas desses ramos que atualmente estejam funcionando em aerédromos que néo possuem
recursos suficientes para atender aos requisitos aplicaveis a classe AP.

De acordo com o RBAC 107 proposto, a incluséo de um aerédromo civil publico no ambito da Classe
AP se da quando o aerédromo é categorizado como arrecadador de tarifas aeroportuarias. Essa
categorizagao depende da infraestrutura do aerédromo disponivel, avaliada observando os servigos e
as facilidades proporcionados por pistas de pouso, pistas de taxi, patio de manobras, terminais de
passageiros e carga e area de estadia, conforme critérios regulatérios estabelecidos pela Portaria n°
1592/GM5, de 7 de novembro de 1984 (ver secédo 107.9)

Além disso, ndo foi possivel intuir como a simples classificagdo de um aerédromo em AP pode
contribuir para a formagao e doutrina em centros de instrucéo, escolas de aviagao e aeroclubes.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Danilo Costa Pereira

Organizagao: Aeroporto de Pouso Alegre (SNZA)

Telefone de contato: 35 8808-6634 E-mail: snzadiretor@hotmail.com




TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107-85 O operador Aeroportuario podera co- responsabilizar o(s) infrator(res) com as penalidades
previstas da resolugéo 25, reaplicando as sangdes (multas) previstas.

JUSTIFICATIVA

Esta medida daria ao Operador Aeroportuéario instrumentos suficientes para reaplicar ao responsavel
direto pela penalidade, desde que este esteja cientificado por avisos, informagdes e o proprio
PSESCA.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 146 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigéo e informa que o texto do RBAC 107 ja estabelece, no paragrafo
107.231(b)(1), o procedimento que o operador de aerodromo deve utilizar para garantir a observancia
dos requisitos e procedimentos de AVSEC por parte de seus concessionarios, inclusive
estabelecendo a necessidade de definicdo das penalidades para o caso de identificacdo de situacdes
irregulares.

“Disposicoes finais

(a) Para garantir a eficacia da atividade de superviséo realizada pelo operador de aerédromo, por
meio da criagdo de instrumentos que motivem a implementagdo de agbes sob responsabilidade de
terceiros que estejam relacionadas ao cumprimento dos requisitos deste requlamento, o operador de
aerodromo deve:

(1) celebrar acordos operacionais com 0s operadores aéreos e demais concessionarios, que
prevejam, dentre outras condutas, a necessidade de observancia dos requisitos e procedimentos de
AVSEC, em especial aqueles previstos no PSA do aerédromo, quando existente, e que definam
penalidades para o caso de identificagédo de situagdes irrequlares;”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Danilo Costa Pereira

Organizagao: Aeroporto de Pouso Alegre (SNZA)
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

SUBPARTE G

Deve versar sobre 0 transporte de érgéos para transplante. O chefe da equipe médica deve preencher
um formulario, padrdo ANAC, para deixar arquivado pela Operador Aeroportuario.

JUSTIFICATIVA

Disciplinaria sobre 0 assunto.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 147 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigao e informa que os requisitos AVSEC aplicaveis especificamente para
o transporte de 6rgaos para transplante est@o estabelecidos pela Portaria n® 1.155, de 15 de maio de
2015, que dispde sobre os procedimentos diferenciados de inspe¢ado de seguranca da aviagao civil
contra atos de interferéncia ilicita a serem aplicados nos canais de inspecdo dos aeroportos
brasileiros.

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

107-221 O PSESCA deve ser obrigatério a todas a categoria de Aerédromos independente da
obrigatoriedade do PSA ao operador aeroportuario.

JUSTIFICATIVA

Segundo a matéria que regula sobre o assunto 0 PSESCA s6 pode ser exigido aos Aerédromos que
possuam PSA. Se existe pista de pouso, existe usuario e ou ente regulado. A co responsabilidade é
muito importante.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 148 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e informa que a normativa vigente (IAC 107-1008) exige PSESCA,
de forma similar a exigéncia de PSA, apenas nos aerédromos que atendam aeronaves com mais de
60 assentos.

N&o consideramos oportunas ou necessarias as proposicdes associadas a ampliagdo da
aplicabilidade de determinados requisitos da AVSEC, em relag@o a normativa vigente, que poderiam
impactar de forma especifica aqueles conjuntos de aerdédromos designados como “aeroportos
regionais”, nos termos do Programa de Desenvolvimento da Aviacdo Regional - PDAR.

Tal posicionamento é em virtude do proprio PDAR, da diretriz legal (art. 36-A) introduzida no Cédigo
Brasileiro de Aeronautica, pela Lei 13.097, de 2015 e pela auséncia de informagdes de cenério de
ameaca que fundamente a elevacdo de medidas de seguranga aplicaveis no ambito de operagdes
domésticas.

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A norma proposta em seu ITEM 107.9 ALINEA C SUBITEM 1 que versa “Classe AP-1: Aeroporto com
operagdo exclusiva de aviagdo geral, de servico de téxi aéreo e/ou de aviagdo comercial na
modalidade de operagéo de fretamento”, ndo estabelece a classificagdo do aeroporto com operagéo
simultdnea das modalidades de aviagdo comercial regular e aviagdo geral, como é o caso do
Aeroporto de Brasilia por exemplo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Classe AP-n: Aeroporto com operagao simultanea das modalidades de aviagdo comercial regular e
aviacao geral...

JUSTIFICATIVA

O fato de ndo conter na norma a classificagdo especifica para aeroporto com operagéo simultanea
das modalidades de aviagdo comercial regular e aviagdo geral, poderd gerar duvidas ou
interpretagbes ambiguas quanto a obrigatoriedade dos requisitos aplicaveis em cada classe de
aerddromo, requisitos esses contidos nas tabelas do Apéndice A da referida Minuta do RBAC 107,
gerando assim subdimensionamento ou superdimensionamento desses requisitos e elevagédo do
custo da infraestrutura aeroportuaria.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 149 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e informa que identificou necessidade de revisdo da redagao das
classes dos aerédromos, no entanto essa alteragdo nao foi motivada pela presente contribuicéo.

Esclarecemos que os aeroportos com operagdo simultdnea de modalidades de aviagdo comercial
regular e aviagao geral sdo enquadrados nas classes AP-1, AP-2 ou AP-3.

Ressaltamos que a Classe AP-0 é definida como o conjunto de aeroportos que atendem
exclusivamente operacdes da aviacdo geral, de taxi aéreo ou da aviagdo comercial na modalidade
de fretamento. As outras classes (AP-1, AP-2 e AP-3) n&o utilizam o termo “exclusivo”, de onde se
depreende que outras tipos de operagdes podem ocorrer, além dos tipos de operagdes utilizados
como critério: (i) operagéo da aviagdo comercial regular ou (i) ndo regular na modalidade charter.

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.83 ALINEA A SUBITEM 1: Ponto de controle de acesso de uso exclusivo de funcionarios,
tripulantes e pessoal de servico deve ser disponibilizado pelo operador do aerédromo, de forma a
garantir fluxo e segregacdo adequados de funcionarios em geral e passageiros.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ITEM 107.83 ALINEA A SUBITEM 1: Ponto de controle de acesso de uso exclusivo de funcionrios,
tripulantes e pessoal de servico deve ser disponibilizado pelo operador do aerédromo, de forma a
garantir fluxo e segregacdo adequados entre os funcionarios em geral e passageiros, ndo sendo
permitido o uso desse ponto de controle de acesso por passageiros, sendo que 0s mesmos deverao
acessar exclusivamente pelos pontos de controle de acesso especificos para embarque, exceto nos
aeroportos de menor porte e aviagdo geral, onde ndo exista diferenciagdo entre o(s) ponto(s) de
controle de acesso de passageiros e o ponto de controle de acesso de uso exclusivo de funcionérios,
tripulantes e pessoal de servigo.

JUSTIFICATIVA

Tal esclarecimento no contetdo da nova norma é extremamente importante para facilitar e otimizar a
gestdo dos controles de acesso por parte do operador de aerédromo, pois 0 numero de solicitagdes
de passageiros da aviagdo comercial regular para ter privilégios e facilitagbes como acessos
diferenciados, passando pelo ponto de controle de acesso de uso exclusivo de funcionarios e
circulacdo pela area de patios, € extremamente significativo, principalmente no que se refere as
autoridades na condicdo de passageiro da aviagdo comercial regular. Tal pratica gera enormes
transtornos, pois demanda recursos do operador de aerédromo como mao de obra para
acompanhamento e disponibilizacdo de veiculos exclusivos para transporte dos mesmos, portanto
gerando custos extras para o operador de aerddromo. Sendo assim, contendo de forma explicita na
norma a proibicdo de acesso de passageiros pelo ponto de controle de acesso de uso exclusivo de
funcionarios, tripulantes e pessoal de servigo, 0 operador de aerédromo ficara resguardado quanto a
essas solicitagdes e coagdes para fornecimento desse tipo de privilégio, além de garantir o fluxo e
segregacgao adequados entre os funcionarios em geral e passageiros.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 150 - Contribuigao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que nao identificou necessidade de revisdo da redagéo do
paragrafo 107.83(a)(1) da minuta submetida a Audiéncia Publica, tendo em vista que o requisito ja
explicita que o ponto de controle de acesso devera ser de uso exclusivo de funcionarios, tripulantes e
pessoal de servigo.

N&o obstante, a ANAC considerou oportuno acrescentar um paragrafo permitindo que o operador de
aerddromo, de acordo com critérios operacionais proprios, autorize a utilizacdo desses pontos de
controle por passageiros da aviagao geral e de servigos de taxi aéreo. Paragrafo adicionado conforme
segue:

“107.105(a)(1)(i) Os passageiros da aviagdo geral ou de servigo de taxi aéreo poderao, a critério do
operador de aeroédromo, utilizar os pontos de controle de acesso exclusivo de funcionarios.”

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A norma proposta bem como as normas atuais em vigor, ndo preveem de forma explicita a
responsabilidade do operador aéreo quanto ao controle de acesso de pessoas ao portdo de embarque
do finger durante o processamento do voo e a obrigatoriedade de fechamento do referido portdo apés
encerramento do voo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Considerando que o operador aéreo é responsavel pelo controle de acesso as aeronaves, 0S
despachantes dessas empresas deverdo controlar 0 acesso de pessoas ao portdo de embarque do
finger durante o processamento do voo e tem a obrigatoriedade de fechamento do referido portao
apos encerramento do voo.

JUSTIFICATIVA

Apesar de a norma atual definir que a responsabilidade pela seguranga e controle de acesso as
aeronaves & do operador aéreo, o fato de ndo conter de forma explicita na norma que é de
responsabilidade do operador aéreo controlar o acesso de pessoas ao portdo de embarque do finger
durante o processamento do voo e a obrigatoriedade de fechamento do mesmo apds o encerramento
do voo, potencializa a resisténcia dos despachantes de voo em cumprir esse procedimento e acaba
gerando dificuldades na gestdo do operador de aerédromo para com 0s operadores aéreos,
principalmente pelo fato de termos a atribuicdo normativa de fiscalizar e supervisionar as atividades
de seguranca realizadas pelos mesmos.

Em determinadas situagdes, a ANAC autuou o operador de aerédromo por encontrar portées abertos
por alguns momentos sem a presenca de funcionérios, exatamente pelo fato de os despachantes do
operador aéreo nao ter fechado o portdo apds encerramento do voo. Essa lacuna na norma impede
que o operador de aerodromo aplique as sangdes contratuais aos operadores aéreos em questao,
visto argumentarem néo ser de responsabilidade deles o controle e fechamento dos portdes por ndo
estar previsto claramente na norma atual.

Esclarece-se ainda que devido ao grande numero de portdes existentes, seria impraticavel e teria
elevado custo manter uma quantidade de funcionarios para circular continuamente e garantir que
todos os portdes sejam fechados ap6s encerramento dos voos, pois 0 operador de aerédromo destina
uma quantidade de funcionarios suficientemente para fiscalizagdo e supervisdo das atividades de
seguranga desenvolvidas por terceiros, conforme responsabilidade estabelecida na norma atual.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 151 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a responsabilidade pelo controle de acesso as
aeronaves ja cabe ao operador aéreo, de acordo com os itens 108.25(e) e 108.165(a) do RBAC 108.

Em relacdo a operacdo dos portdes de embarque durante o processamento do voo e a
obrigatoriedade de fechamento do mesmo apds encerramento do embarque, entende-se que o
operador aéreo é o responsavel por tais medidas. No entanto, o operador de aerédromo deve
disponibilizar os recursos fisicos necessarios a operagao de embarque e desembarque.




Neste contexto, 0 RBAC 107 traz requisito (ver abaixo) que objetiva garantir que o operador de
aerédromo providencie os recursos fisicos adequados para prevenir o acesso indevido de
passageiros. Tais recursos fisicos podem abranger: barreiras de seguranga, portas automaticas,
alarmes de deteccdo, CFTV, dentre outros. Ressalta-se que o0 uso adequado de tais recursos devera
ser coordenado com os operadores aéreos que, efetivamente, realizam o controle de acesso de
passageiros as aeronaves.

“107.123(b) O operador do aerédromo deve prover 0s recursos fisicos necessarios para impedir o
trénsito indevido de pessoas entre as areas de embarque e o patio de aeronaves, adotando medidas
em coordenagdo com o operador aéreo.”

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A norma proposta em sua SUBPARTE F bem como a norma atual em vigor, ndo preveem a
destinagéo dos itens proibidos para embarque descartados nos canais de inspecao.




TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ITEM 107.113 a 117.119 - O operador de aerédromo é responsavel pela destinacdo dos itens
proibidos para embarque descartados nos canais de inspe¢édo, devendo o mesmo providenciar sua
destruicdo, ndo havendo possibilidade de que esses itens sejam devolvidos aos passageiros e/ou
tripulantes.

JUSTIFICATIVA

O volume de itens proibidos para embarque descartados nos canais de inspegdo é muito significativo,
visto que na maioria das vezes 0s passageiros ja estdo no tempo limite para embarque e assim ndo
tem tempo habil para retornar ao check-in e despachar o item como bagagem despachada. Sendo
assim, existe um grande numero de solicitagdes para que devolvamos os itens descartados, situagéo
essa totalmente impraticavel pelo operador de aerddromo, pelos seguintes motivos:

1 - Os descartes séo recolhidos regularmente para destinagéo final e nao ficam mais disponiveis para
devolugéo ao passageiro; 2 — Caso o item proibido ainda esteja na caixa de descarte no canal de
inspecdo, ndo existe a possibilidade de a pessoa acessar a Area Restrita de Seguranga (ARS) para
identificar na caixa e receber o item, visto que a pessoa geralmente volta ao aeroporto em outra
oportunidade para tentar reaver o item e ndo esta mais como passageiro, impossibilitando seu acesso
a ARS; 3 - N&o existe possibilidade de deixar um profissional de segurancga disponivel para atender
esse pleito, ou seja, teria que atender pessoalmente o solicitante, leva-lo para identificar o item e fazer
a entrega de maneira formal, sendo esse procedimento inviavel do ponto de vista operacional; 4 —
Visto ndo haver possibilidade de comprovar com exatiddo a propriedade do item, podera ocorrer
casos de solicitantes se apoderarem indevidamente de objetos que na realidade n&o lhe pertencem.

Enfim, é muito importante que a nova norma contemple esse teor, pois assim poderemos responder
com propriedade as ouvidorias que recebemos regularmente, informando ao reclamante que por
amparo normativo ndo existe a possibilidade de devolugao do item proibido descartado no canal de
inspecao, e assim, o operador de aerddromo evitarad também acionamentos judiciais dessa natureza.

RESPOSTA DA ANAC




AP. 152 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que, especificamente sobre o tema de “inspecdo de
passageiros e seus pertences de mao”, ha regulamento especifico que trata a matéria. Atualmente a
Resolugdo ANAC n° 207 que dispde sobre os procedimentos de inspecdo de segurancga da aviagéo
civil contra atos de interferéncia ilicita nos aeroportos.

O RBAC 107 apenas estabelece a medida de inspecdo do passageiro como uma regra geral a ser
aplicada pelo operador de aerédromo, que devera observar “os requisitos estabelecidos em
normatizagédo especifica sobre a matéria”. Ou seja, atualmente, devera observar a Resolugdo ANAC
n° 207.

A natureza da contribuicdo, se necessaria, seria mais adequadamente incorporada pela Resolugéo
207 que, efetivamente, regulamenta o processo de inspe¢édo de pessoas nos aeroportos, incluindo
disposicoes de interesse do passageiro.

Além disso, a adogao de uma abordagem genérica para o regulamento foi a estratégia adotada pela
area técnica para alcancar a aplicagao apropriada dos objetivos de seguranga. Conforme exposto no
paragrafo 107.1(c), a ANAC planeja a edicdo de uma Instrugdo Suplementar (IS) que possa
esclarecer, detalhar e orientar sobre 0s meios aceitaveis de cumprimento dos requisitos, indicando
minimos operacionais. A IS podera expor sobre procedimento apropriado para descarte de objetos
proibidos.

Ademais, considerando a atual auséncia de regulamentagdo do procedimento, o operador de
aerddromo, a critério proprio, podera adotar o método de descarte que julgar mais apropriado,
devendo dar publicidade as condigbes/regras de descarte.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A norma proposta em seu ITEM 107.23, ndo estabelece a definicdo de um paré@metro minimo de
calibragdo ou uma referéncia a ser adotada.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

N&o estamos sugerindo um texto de altera¢éo ou inclus&o por entender que a ANAC ira em momento
oportuno definir os requisitos estabelecidos em normatizagao especifica sobre a definicdo de um
parametro minimo de calibragdo ou uma referéncia a ser adotada.

JUSTIFICATIVA

Se faz necessario a definicdo desses parametros, visto que cada aeroporto podera definir da forma
que achar conveniente, podendo assim adotar parametros de calibragdo subdimensionados e assim
comprometer a seguranca da aviagéo civil.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 153 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e esclarece que os parametros de detecgéo, calibracéo e operagao
de equipamentos de seguranca serdo estabelecidos pela ANAC através da Instrucdo Suplementar,
conforme o paragrafo 107.1(c) do RBAC 107.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A norma proposta em seu ITEM 107.67 (ii), ndo estabelece o espagamento entre as placas dos avisos
de alerta e deve-se acrescentar uma alinea em que haja a obrigatoriedade de as cercas operacionais
terem concertinas e a altura minima da cerca de 2,50 m, sem considerar o didmetro da concertina.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(i) possuir avisos de alerta quanto a restricdo de acesso as areas aeroportudrias, ao risco a
integridade fisica e quanto a possibilidade de aplicagdo de sangdes legais, no caso de acesso nao
autorizado, sendo que esses avisos deverdo estar com espagamento nao superior a 100 m nas areas
de facil acesso ao publico e ndo superior a 150 m nas areas com menor movimento de pessoas e
veiculos.

(vi) As cercas operacionais deverdo atender os requisitos minimos de altura igual ou superior a 2,50
m, sem considerar o didmetro da concertina, devendo a cerca ser dotada de concertinas em toda sua
extenséo.

JUSTIFICATIVA

Com a definicdo do espagamento de forma explicita, havera uma padronizagdo em nivel nacional e
nao gerara duvidas para o operador de aerddromo quanto aos pardmetros em questéo. A defini¢do de
requisitos minimos para as cercas operacionais padronizara os tipos de cercas a serem instalados
nos aerédromos, para garantir a seguranga da aviagao civil.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 154 - Contribuigao nao aceita.

A proposta do RBAC 107 dispde sobre objetivos da seguranca de maneira geral, deixando para uma
Instrucdo Suplementar detalhar, esclarecer e orientar sobre 0s meios aceitaveis de cumprimento dos
requisitos.

Assim, informa-se que o conjunto de especificagdes técnicas aceitaveis pela ANAC para as barreiras
de seguranga, inclusive altura minima e disposi¢ao de avisos de alerta, sera estabelecido através da
Instrucdo Suplementar, conforme disposto no paragrafo 107.1(c).
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

A norma proposta ndo consta ou especifica procedimentos diferenciados de inspe¢ao conforme
estabelece o Decreto 7.168 (PNAVSEC), que versa:

Art. 143. Os dignitarios designados por autoridades estrangeiras e reconhecidos pelas autoridades
diplomaticas nacionais poderao ser submetidos a procedimentos diferenciados de inspegao, conforme
atos normativos da ANAC.

Art. 144. Nos casos de procedimentos diferenciados de inspe¢éo, a administragéo aeroportuéria deve
realizar coordenagéo prévia com os 6rgdos publicos que efetuam controle de seguranga, migratorio,
aduaneiro, de vigilancia sanitaria e agropecuario para passageiros e carga nos aeroportos e, quando
for o caso, com o cerimonial do MRE.

A norma proposta ndo contempla também os procedimentos diferenciados de inspeg¢do para
autoridades brasileiras, procedimentos esses que na pratica ocorrem em todos os aeroportos
brasileiros.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A ANAC devera incluir na norma proposta o texto descrevendo os procedimentos diferenciados de
inspecao para autoridades estrangeiras € brasileiras.

JUSTIFICATIVA

Devido ao grande numero de solicitagdes de isencao e de procedimentos diferenciados para acessos
as areas restritas de seguranca, se faz necessario uma definicdo de quais sdo os “procedimentos
diferenciados de inspecao”. A frequéncia com que acontece essas solicitagdes (principalmente no
Aeroporto de Brasilia) justifica a necessidade de uma padronizagéo de procedimentos diferenciados
de inspecdo. Acrescento que apds consulta realizada junto a ANAC por meio do Oficio IA n°
0298/GSAC/SBBR, obtivemos resposta através do Oficio n® 38/2015/GFSI/SAI/ANAC de 10 de marco
de 2015 em que resumindo, com base nas normas atuais, entende-se que os dignitarios designados
por autoridades estrangeiras e reconhecidos pelas autoridades diplomaticas nacionais devem ser
inspecionados conforme a Resolugdo da ANAC n° 207/2011 e que Chefes de Estado ou de Governo
poderdo receber isengdes especificas de inspecdo, desde que haja coordenagédo prévia com 0s
drgéos competentes, porém nao definem quais sdo esses procedimentos diferenciados de inspegédo
para autoridades estrangeiras e nem brasileiras, visto que na pratica ocorrem procedimentos
diferenciados de inspegdo e até mesmo isengdes para as autoridades brasileiras em todos os
aeroportos.

RESPOSTA DA ANAC




AP. 155 - Contribui¢cao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e informa que ha uma regulamentagéo especifica que trata da
inspecdo de passageiros, conforme mencionado no paragrafo 107.121(a): “observando requisitos
estabelecidos em normatizagéo especifica sobre a matéria’.

Conforme previsto no paragrafo 107.1(c), a Instrugdo Suplementar devera detalhar os procedimentos
diferenciados de inspegédo aplicaveis em situagdes particulares, nas quais ndo € possivel ou
recomendada a adogao do procedimento padrao de inspecdo. Tais situagdes podem incluir os casos
de diplomatas e dignatarios designados por autoridades estrangeiras e reconhecidos pelas
autoridades diplomaticas nacionais.

Em relagéo aos procedimentos diferenciados de inspecédo para autoridades brasileiras, informa-se que
nao existe previsao de tal diferenciagdo no Decreto n.° 7.168 (PNAVSEC), motivo pelo qual as
autoridades brasileiras devem ser inspecionadas através dos mesmos procedimentos adotados para
0s demais passageiros.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

107.25 Operacao e manutengao de equipamentos de seguranca.

Programa de manuten¢éo de equipamentos de inspe¢éo de seguranga.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ITEM 107.25 (b) O operador de aer6dromo devera desenvolver uma programagao de manutengao dos
equipamentos de acordo com as exigéncias do fabricante do equipamento, seguindo as
recomendagdes previstas, incluindo a periodicidade de manutengbes preventivas, preditivas e
corretivas (ndo planejadas e planejadas), incluindo procedimentos alternativos para os casos de
falhas, visando a assegurar sua eficacia operacional.

JUSTIFICATIVA

A norma proposta néo prevé a exigéncia de um programa de manutengdo de equipamentos, pois
apenas versa sobre operacionalidade, o que deixa o operador de aerédromo sem a necessidade de
apresenta-lo ou mesmo executar, podendo comprometer assim a seguranca da aviagao civil. A norma
atual em vigor IAC 107-1004A RES prevé um programa de manutencdo, porém incompativel com
aquele estabelecido pelo fabricante do equipamento.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 156 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que a minuta do RBAC 107 exige a elaborac&o de um
programa de manutengdo dos equipamentos de seguranga, conforme item 107.23(a)(3) abaixo:

“Operagdo e manutencgao de equipamentos de seguranga

(a) O operador de aerédromo deve manter 0s equipamentos em condigbes normais de operagéo,
observando os requisitos deste requlamento e as recomendagées dos fabricantes dos equipamentos.

()

(3) A garantia das condigdes normais de operagdo deve ser buscada, através de um programa de
manutencgéo preventiva que inclua procedimentos alternativos em caso de falhas.”
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.93 (a) O operador de aerédromo deve implementar um processo de concessdo de
credencial aeroportuaria para funcionarios, pessoal de servico e visitantes e de autorizagdes para 0s
veiculos e equipamentos que necessitem de acesso as Areas Controladas ou Areas Restritas de
Seguranca.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O operador de aerédromo deve implementar um processo de concessao de credencial aeroportuaria
para funcionarios, pessoal de servico e visitantes que necessitem de acesso as areas publicas,
controladas e Areas Restritas de Seguranca e para as autorizacbes de veiculos e equipamentos
devera ser implementado o processo de credenciamento cujos acessos sejam s Areas Controladas e
Restritas.

JUSTIFICATIVA

A legislacdo devera estabelecer a obrigatoriedade de credenciamento nas Areas Publicas (areas
comerciais lotadas dentro do Terminal), pois o credenciamento em areas publicas facilita ao operador
de aer6dromo manter o controle de populagéo fixa e idoneidade de seus funcionarios.

A legislacdo devera estabelecer explicitamente a obrigatoriedade de credenciamento nas Areas
Publicas (areas comerciais lotadas dentro do Terminal), pois o credenciamento nestas areas facilita
ao operador de aerédromo manter o controle de populacdo fixa € a obter o conhecimento da
idoneidade da comunidade aeroportuéria, além de dar o devido respaldo normativo para exigir tal
credenciamento e adotar as sangdes aos concessionarios que descumprirem a obrigatoriedade.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 157 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa entender que o credenciamento deve ser obrigatorio
apenas para funcionarios e pessoal de servigo que irdo acessar as areas controladas e areas restritas
de seguranga do aerdédromo. Tal entendimento é baseado no disposto nos itens 4.2.3 e 4.2.4 do
Anexo 17 (ICAQ).

“4.2.3 Each Contracting State shall ensure that identification systems are established in respect of
persons and vehicles in order to prevent unauthorized access to airside areas and security restricted
areas. Identity shall be verified at designated checkpoints before access is allowed to airside areas
and security restricted areas.

4.2.4 Each Contracting State shall ensure that background checks are conducted on persons other
than passengers granted unescorted access to security restricted areas of the airport prior to granting
access to security restricted areas.”

A cobranca de credenciamento para funcionarios que circulam apenas pelas areas publicas, apesar
nao obrigatoria, podera ser adotada pelo operador de aerédromo, caso entenda ser necessario a
adogao de tal medida.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.93 (1) (ii) a credencial ou autorizagao temporaria é concedida as pessoas ou veiculos que
possuirdo autorizag@o para adentrar, sob acompanhamento, as areas operacionais do aerédromo e
sao direcionadas ao pessoal de servico e visitantes em geral.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A credencial Temporaria (Servigo com validade de até 7 dias e de visitante com validade de 1 dia) s&o
direcionadas ao pessoal de servigo e visitante em geral, que possuirdo autoriza¢do para adentrar, sob
acompanhamento, as areas operacionais do aerédromo.

A credencial Temporaria com validade de 90 dias é direcionada ao pessoal de servico (apds
apresentacdo dos antecedentes criminais, vinculo empregaticio, documento pessoal e cumprimento
de todas as exigéncias para cadastro de empresa junto ao Setor de Credenciamento), estes estarao
isentos de acompanhamento de pessoal organico com credencial definitiva, para adentrar nas areas
operacionais.

As autorizagBes de veiculos de 1 dia (ATIV Especial), sera concedido mediante comboio as Areas
Operacionais do aeroédromo.

JUSTIFICATIVA

Conforme o texto acima sugerido, ampliariamos o conceito de credencial Temporaria e manteriamos
uma medida de seguranga quanto @ necessidade do acompanhamento, tanto para pessoas como
para veiculos, pois com essa adequagao atenderia as demandas operacionais praticadas.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 158 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que a credencial temporaria deve ser emitida com
validade maxima de 90 dias e seu portador sé pode acessar as AC e ARS com acompanhamento de
pessoa que porte credencial permanente. Tal medida (acompanhamento) decorre do fato de néo ser
exigida apresentacao de antecedentes criminais para emisséo de credencial temporaria.

No caso apresentado nesta contribuicdo, no qual o operador de aerodromo exigiria do solicitante de
credencial temporaria, a apresentacdo de antecedentes criminais, vinculo empregaticio, documento
pessoal e cumprimento de todas as exigéncias para cadastro de empresa junto ao Setor de
Credenciamento, entende-se que seria mais viavel a emissdo de credencial permanente com validade
de 90 dias, exigindo os critérios previstos no item 107.93(c).

Em relagao a ATIV temporaria, entende-se que a proposta desta contribuigéo ja € abarcada pelo texto
do RBAC 107, que estabelece que a ATIV temporaria deve possuir validade maxima de 30 dias e que
0 acesso de veiculos que as portem s6 pode ser realizado mediante comboio, conforme disposicdes
abaixo:




“107.95 Controle de Credenciais e Autorizagbes

(d) A credencial aeroportuaria deve possuir validade méaxima de 2 (dois) anos para as
classificadas como permanentes e de 90 (noventa) dias para as classificadas como temporarias.

(e) A autorizagdo de veiculos deve possuir validade maxima de 1 (ano) para as classificadas
como permanentes e de 30 (trinta) dias para as classificadas como temporarias.”

“107.105 Pontos de Acesso a Area Restrita de Seguranga

(c) O operador de aerédromo deve garantir que apenas pessoas, veiculos e equipamentos
previamente identificados, autorizados e inspecionados tenham acesso a ARS através dos pontos de
controle de acesso.

(3) O acesso a ARS, desde que acompanhado por qualquer profissional atuante no aerédromo, de
posse de credencial permanente, & permitido:

(iii) na forma de comboio, aos condutores de veiculos ou equipamentos que portem autorizagéo
de transito interno de veiculos (ATIV) temporario.”
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.91 (b) (2) Os funcionérios que forem atuar no setor responsavel pela gestdo do sistema
devem passar por verificacdo de antecedentes prévia e anualmente.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Os funcionarios que forem atuar no Setor de gestdo do sistema devem passar por verificagdo de
antecedentes prévia e anualmente, bem como terem concluido com aproveitamento o curso Basico
em Seguranca da aviagado Civil e ter sido aprovado em Exame de Certificagdo da ANAC, sendo
imprescindivel a atualizagéo anual do Curso.




JUSTIFICATIVA

Conforme o texto acima sugerido, é de total importancia que os colaboradores deste Setor, estejam
devidamente capacitados com o0s requisitos minimos para executarem suas atribuicdes com
conhecimento relacionado a Seguranga da Aviacdo Civil, pois este Setor é responsavel pela
autorizagdo e concessdo de entrada as Areas Sensiveis do aerédromo, sendo um local vital a toda
estrutura e operacionalidade aeroportuéria.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 159 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigéo e esclarece que a verificagdo de antecedentes criminais ja deve ser
realizada para a emissao da credencial dos profissionais que atuam no setor de credenciamento,
tendo em vista que as areas administrativas do referido setor devem ser classificadas, no minimo,
como area controlada.

Em relagdo a capacitagdo dos profissionais que atuam no setor de credenciamento, informa-se o
escopo do RBAC 107 ndo engloba a definicdo de requisitos especificos de capacitagdo para os
profissionais que atuam no aerédromo. Atualmente, tais requisitos encontram-se na Resolugdo ANAC
n.° 63 que futuramente sera substituida pelo RBAC 110, que também passou por processo de
audiéncia publica.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.91 (c) (2) produzir e administrar um cadastro de representantes (titular e suplente) das
entidades publicas e privadas presentes no aerédromo, autorizados a solicitar a emissdo de
credencial aeroportuaria ou a autorizagédo de veiculos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Administrar, controlar e exigir anualmente dos operadores aéreos, concessionarios e 6rgaos publicos
presentes no aerddromo o cadastro de representantes (Titular e até dois
Suplentes) autorizados a solicitar a emissao de credencial aeroportuaria ou autorizagéo de veiculos, o
documento formal de solicitagdo/autorizagao devera ter suas assinaturas autenticadas em cartério em




ambito local.

JUSTIFICATIVA

Conforme o texto acima sugerido, é imprescindivel que a carta de preposto seja atualizada
anualmente e registrada em cartério (para dar o devido respaldo legal ao documento), pelos
operadores aéreos, concessionarios e 6rgdos publicos presentes no aerodromo.

Devido a demanda operacional, faz-se necessario ter-se pelo menos um titular e até dois Suplentes,
pois o cotidiano desses representantes ndo permitem que sempre estejam presentes para a devida
assinatura, facilitando assim o procedimento para credenciamento de seus funcionarios, tornando o
procedimento mais facil e célere.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 160 - Contribuicao parcialmente aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que foi realizada alteragdo no texto do RBAC 107,
permitindo que cada entidade presente no aerédromo, publica ou privada, possua titular e até 02
suplentes no respectivo cadastro de representantes autorizados a solicitar a emissao de credencial
aeroportuaria ou autorizagdo de veiculos.

Em relagao a exigéncia do documento de cadastro possuir as assinaturas dos prepostos, autenticadas
em cartorio, informa-se que tal procedimento sera avaliado pela ANAC quando da elaboragédo dos
procedimentos aceitaveis para o cadastramento de representantes de entidades, os quais serdo
estabelecidos pela ANAC através da Instrucdo Suplementar, conforme paragrafo 107.1(c).
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.91 (c) (6) produzir relatérios gerenciais com as informagdes de controle e registro de
credenciais e autorizagbes aeroportuaria, mensais e anuais, que devem ser arquivados, fisica ou
eletronicamente, por no minimo 5 (cinco) anos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




Produzir relatérios gerenciais com as informagdes das credenciais emitidas, canceladas e indeferidas,
que deverao ser consubstanciados em relatério mensal, arquivado por cinco anos por meio fisico ou
eletronico.

Passados 0s cinco anos, o destino dos arquivos devera ficar a critério do operador de aerddromo,
sendo este definido por meio de procedimento interno.

JUSTIFICATIVA

Conforme o texto acima sugerido, quando se define quais os relatorios que sdo necessarios ha uma
maior agilidade operacional do Setor de Credenciamento e o destino dos arquivos eletronicos ou
fisicos a critério do operador de aerédromo, ap6s ter passado os cinco anos, otimiza tempo, espago,
estrutura, sendo que cada aerédromo podera definir o destino de acordo com a sua demanda.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 161 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigéo e esclarece que o RBAC 107 estabelece os requisitos associados a
garantia da AVSEC sem detalhar as formas de cumprimento, fornecendo assim uma maior
flexibilidade aos regulados, que poderdo propor variadas formas de atendimento ao Regulamento,
adequadas a realidade operacional de cada aerédromo.

Especificamente sobre os relatorios gerenciais com as informagbes de controle e registro de
credenciais e autorizagcbes aeroportuarias, informa-se que o0s procedimentos aceitaveis para
elaboragdo de tais documentos serédo estabelecidos pela ANAC através de Instrugdo Suplementar,
conforme paragrafo 107.1(c).

Em relagdo ao destino dos arquivos, passados os cinco anos de arquivamento exigidos pelo item
107.91(c)(6), a ANAC esclarece que o operador podera adotar a solugdo que entender mais
adequada, ou seja, continuar arquivando, eliminar a documentac&o, entre outras.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107. 93 (b) No processo de concessdo de credenciais ou autorizagdes permanentes para
funcionarios e veiculos de organizagdes privadas, o operador de aerédromo deve aplicar as seguintes
etapas:

(3) formalizar os resultados da avaliagéo (concesséo ou indeferimento);

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




Formalizar os resultados da avaliagdo (concessé@o ou indeferimento) por meio de relatorio mensal,
retirados do Sistema de Identificagdo e Controle de Acesso, sendo estes arquivados e enviados a
ANAC anualmente.

JUSTIFICATIVA

Definir como sera a formalizagédo dos resultados de avaliagdo sera imprescindivel para controle do
operador de aerédromo e fiscalizagdo da ANAC.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 162 - Contribui¢cao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢éo e esclarece que, de forma semelhante ao explicado na contribuigao
anterior, os procedimentos aceitaveis para formalizagdo dos resultados da avaliagdo (concessao ou
indeferimento de credenciais) serdo estabelecidos pela ANAC através de Instrugdo Suplementar,
conforme paragrafo 107.1(c). Dessa forma, a ANAC busca ndo definir uma forma inflexivel de
cumprimento do requisito, permitindo que os operadores de aerodromo busquem solugdes adequadas
as suas realidades operacionais.

Além disso, entende-se desnecessario o envio anual de tais documentos de formalizagdo de
avaliagdes a ANAC, que poderéa fazer a verificagdo do cumprimento do requisito in loco durante a
realizacdo de auditorias e inspe¢des nos aerédromos.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.93 (b) (5) arquivar a documentagéo exigida e produzida durante o processo, pelo periodo
minimo de 5 (cinco) anos, a contar da data da formalizagdo da deciséo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




Arquivar a documentagéo exigida e produzida durante o processo, pelo periodo minimo de 05 (cinco)
anos, a contar da data da formalizagdo da decisdo, podendo ser por meio fisico ou eletrénico.
Passados o0s 5 (cinco) anos, o destino dos arquivos devera ficar a critério do operador de aerédromo,
sendo este definido por meio de procedimento interno.

JUSTIFICATIVA

Se faz necessario a opgcao de arquivamento eletronico, pois dessa forma o operador de aerédromo
otimiza tempo, espaco, estrutura, e além disso, cada operador de aerédromo podera definir o destino
dos arquivos apés os 5 (cinco) anos, de acordo com a sua demanda.

Reforga-se ainda que em grandes aeroportos o arquivamento em meio fisico é inviavel, tamanha a
demanda de documentos recebidos no setor de credenciamento.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 163 - Contribuicao parcialmente aceita.

A ANAC agradece a contribuicédo e esclarece que alterou a redacéo do item 107.93(b)(5), inserindo a
forma eletronica como um dos métodos aceitaveis de arquivamento da documentagdo exigida e
produzida durante o processo de credenciamento, conforme abaixo:

“107.93 Concessao de Credenciais e Autorizagbes

(b)  No processo de concesséo de credenciais ou autorizagbes permanentes para funcionarios e
veiculos de organizagdes privadas, o operador de aerodromo deve aplicar as seguintes etapas:

(5) arquivar, fisica ou eletronicamente, a documentagéo exigida e produzida durante o0 processo,
pelo periodo minimo de 5 (cinco) anos, a contar da data da formalizagédo da deciséo.”

Em relagédo ao destino dos documentos, passados os cinco anos de arquivamento exigidos pelo item
107.93(b)(5), a ANAC esclarece que o operador podera adotar a solugdo que entender mais
adequada, ou seja, continuar arquivando, eliminar a documentagao, entre outras.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.93 (f) No processo de concessao de credenciais ou autorizagdes temporarias para pessoal
de servico ou visitantes brasileiros, o operador de aerddromo deve aplicar as etapas dos paragrafos
107.93(b), (c) e (d), exceto os paragrafos 107.93(c)(3) e 107.93(d)(3).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




No processo de concessao de credenciais e autorizages Temporarias para brasileiros sendo Pessoal
de Servigo (Credencial com validade de até 7dias) ou Visitante (Validade1dia), o operador de
aerdédromo deve avaliar a solicitagdo formal da empresa responsavel, exigir a apresentagdo do RG,
verificar a necessidade do acesso e de permanéncia nas areas operacionais e o tipo de servico a ser
realizado, fiscalizar o respectivo acompanhamento.

No processo de concesséo de credencial Temporaria (com validade de até 90 dias) para brasileiros o
operador de aerddromo devera avaliar todos os critérios exigidos no item 107.93 “b” caso seja aceito
a alteragao sugerida por este Operador de Aerédromo (SBBR):

1) Solicitagao formal;

2) Formulario de solicitagdo, contendo todas as informagdes pessoais do funcionério e devida
assinatura do Preposto;

3) Vinculo empregaticio (Ficha de Registro, Livro de Registro, Carteira de Trabalho e ou
Contrato de Trabalho), ambos aprovados pelo Ministério do Trabalho.

4) Certiddes negativas, da Secretaria de Seguranga Publica do Estado em que reside, Policia
Federal e Justiga Federal;

5) Copia do documento de identidade e CPF, legivel.

JUSTIFICATIVA

No processo de concessao de credenciais e autorizagbes Temporarias para brasileiros sendo Pessoal
de Servigo (Credencial com validade de até 7dias) ou Visitante (Validade1dia), sugerimos nao aplicar
as etapas conforme dos paragrafos 107.93 b, c, d, pois sdo requisitos para credenciais ou
autorizagdes permanentes. E o arquivamento para este tipo de solicitagéo sera via eletronico.

No processo de concessdo de credenciais e autorizagdes Temporarias (com validade de 90 dias)
cumpre-se todos as etapas do item 107.93 “b” “c” “d”, ndo excluindo os paragrafos 107.93 “c” (3) e
107.93 “d” (3), considerando as alteragdes sugeridas para alinea “b” (2), visto que tal procedimento ja
é adotado atualmente e funciona com a devida eficacia.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 164 - Contribuigao nao aceita.

Conforme exposto em contribuicdo similar acima, como forma de racionalizar o processo de emisséo
de credencias para a populagéo flutuante do aerédromo, o termo “credencial temporaria” passara a
englobar todos os trés tipos de credenciais consideradas como nao permanentes na IAC 107-1006
(temporaria, em servigo e visitante).

Assim, o0 RBAC 107 estabelece que a credencial temporaria é emitida com validade maxima de 90
dias e seu portador sé podera acessar as AC e ARS com acompanhamento de pessoa que porte
credencial permanente. Tal medida (acompanhamento) decorre, basicamente, do fato de nao ser
exigida apresentacao de antecedentes criminais para emisséo de credencial temporaria.

Caso o operador de aerddromo necessite que determinado profissional acesse as AC e ARS
desacompanhado, entende-se ser necessaria a emissdo de credencial permanente, exigindo o
previsto no item 107.93(c).




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Marcos Willian de Souza
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.93 (g) No processo de concessao de credenciais ou autorizagdes temporéarias para pessoal
de servigo ou visitantes estrangeiros, o operador de aerédromo deve aplicar as etapas dos paragrafos
107.93(b), (c) e (d), exceto os paragrafos 107.93(c)(3) e 107.93(d)(3), devendo, ainda, durante o
processo, exigir anuéncia prévia da PF.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




No processo de concessdo de credenciais e autorizagdes Temporérias para estrangeiros sendo
Pessoal de Servigo (Credencial com validade de até 7dias) ou Visitante (Validade1dia), o operador de
aerédromo deve avaliar a solicitagdo formal da empresa responsavel, exigir a apresentacdo do
passaporte (com a classificagdo que permita negécios e trabalho de acordo com o Estatuto do
Estrangeiro) juntamente com a documentagdo pessoal, verificar a necessidade do acesso e de
permanéncia nas areas operacionais, o tipo de servico a ser realizado, fiscalizar o respectivo
acompanhamento, com a prévia anuéncia da Policia Federal.

No processo de concessao de credencial Temporaria (com validade de até 90 dias) para estrangeiro o
operador de aerédromo devera avaliar todos os critérios exigidos:
1) Solicitagao formal;
2) Formulario de solicitagdo, contendo todas as informagdes pessoais do funcionério e devida
assinatura do Preposto;
) Vinculo empregaticio seja nacional ou internacional;
) Copia do documento de identidade pessoal;
5) Termo de responsabilidade do estrangeiro, assinado pelo Preposto;
) A apresentagdo do passaporte (com a classificagdo que permita negécios e trabalho de
acordo com o Estatuto do Estrangeiro), com a prévia anuéncia da Policia Federal.

JUSTIFICATIVA

No processo de concessdo de credenciais e autorizagbes Temporérias para estrangeiros sendo
Pessoal de Servico (Credencial com validade de até 7dias) ou Visitante (Validade1dia), sugerimos
aplicar as etapas conforme acima mencionado.

No processo de concessdo de credenciais e autorizagdes Temporarias (com validade de 90 dias)
cumprem-se as etapas acima sugeridas, exceto os paragrafos 107.93 “c” (3) e 107.93 “d” (3),
objetivando o cumprimento dos normativos vigentes, resguardando o operador de aerédromo e a
seguranca da aviagao civil de possiveis fraudes documentais e atentados ilicitos.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 165 - Contribui¢ao nao aceita.

Conforme exposto na contribuicdo acima, como forma de racionalizar o processo de emissdo de
credencias para a populacdo flutuante do aerédromo, o termo “credencial temporaria® passara a
englobar todos os trés tipos de credenciais consideradas como nao permanentes na IAC 107-1006
(temporaria, em servico e visitante).

Em relagdo a anuéncia prévia da PF, o requisito buscava apresentar um controle adicional sobre o
acesso de estrangeiros em areas restritas e controladas em aeroportos, exigindo documentagdes e
liberacdo formal da Policia Federal. No entanto, em virtude de reavaliagdes da area técnica,
identificou-se que, do ponto de vista da AVSEC, né&o ha elementos necessarios para diferenciar o
processo de concessao de credencial temporaria entre brasileiros e estrangeiros, considerando que
em ambos 0s casos a pessoa devera estar acompanhado por um profissional atuante no aerédromo
para acesso as areas operacionais. Desta forma, o requisito foi excluido da proposta original do RBAC
107, mas sem prejuizo de que os 6rgdos de seguranga publica ou de controle aduaneiro, a critério
proprio, estabelecam exigéncias especificas, em dmbito local, que podem incluir a autorizagéo prévia
desses para a emissao de credencial de estrangeiros.




DADOS DO COLABORADOR

Nome: Marcos Willian de Souza

Organizagao: Inframérica
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.95 (d) A credencial aeroportuaria deve possuir validade maxima de 2 (dois) anos para as
classificadas como permanentes e de 90 (noventa) dias para as classificadas como temporarias.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A credencial aeroportuaria deve possuir validade maxima de 02 (dois) anos para as classificadas
como permanentes e de Temporaria de Servigo 07 (sete) dias, Visitante 01 (um) dia e Temporéria de
90 (noventa) dias.

JUSTIFICATIVA

E necessaria a classificagdo das credenciais Temporarias conforme descrito acima, pois existem
demandas operacionais diferenciadas que necessitam de prazos especificos para cada situagao.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 166 - Contribui¢ao nao aceita.

Conforme exposto na contribuicdo acima, como forma de racionalizar o processo de emissdo de




credenciais para a populagéo flutuante do aerédromo, o termo “credencial temporéaria” passara a
englobar todos os trés tipos de credenciais consideradas como nao permanentes na IAC 107-1006
(temporéria, em servico e visitante).

Assim, o operador de aerédromo podera padronizar o procedimento para emissdo das credenciais
temporarias e, no que se refere a validade, adotar qualquer prazo dentro do intervalo de 01 (um) a 90
(noventa) dias, englobando todos os prazos permitidos atualmente para credenciais ndo permanentes.

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.95 (e) A autorizagdo de veiculos deve possuir validade méxima de 1 (ano) para as
classificadas como permanentes e de 30 (trinta) dias para as classificadas como temporarias.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A autorizagdo de veiculos deve possuir validade maxima de 01 (um) ano para as classificadas como
permanentes e de 1 (um) dia para as classificadas como especiais, sendo que as ATIV's especiais
deveréo estar disponibilizadas em todos os controles de acesso de entrada e saida de veiculos, € 0
veiculo somente entrara em areas operacionais mediante acompanhamento.

JUSTIFICATIVA

A ATIV temporéria de 30 (trinta) dias, se torna desnecessaria mediante a operacionalidade, pois o
Setor de Credenciamento tera que cumprir os mesmos requisitos da ATIV permanente, tendo sua
validade vinculada ao contrato de prestagdo de Servigo, Apolice, IPVA, Seguro Obrigatério e
licenciamento do veiculo e de acordo com as normas de trénsito pertinentes.




RESPOSTA DA ANAC

AP 167 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que o operador de aerddromo podera padronizar o
procedimento para emissdo das credenciais temporarias e, no que se refere a validade, adotar
qualquer prazo dentro do intervalo de 01 (um) a 30 (trinta) dias, de acordo com sua necessidade
operacional.

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.95 alinea (f) O sistema de credenciamento e autorizacdo deve ser submetido a inspegdes
trimestrais e auditorias anuais, observando o programa de controle de qualidade AVSEC do
aerodromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O sistema de credenciamento e autorizagao deve ser submetido as inspegdes internas semestrais e
auditoria bianual, observando o programa de controle de qualidade AVSEC do aer6dromo constituido
com base no RBAC 111.

JUSTIFICATIVA

Sugere-se a adequagéo do conteudo para respeitar as periodicidades estabelecidas no RBAC 111,
norma essa que deu origem ao programa de controle de qualidade AVSEC do aer6dromo
(PCQAVSEQ).

RESPOSTA DA ANAC




AP. 168 - Contribuicao aceita.

Redacéo adotada:

“107.95(f) O sistema de credenciamento e autorizagdo deve ser submetido, no minimo, a inspegdes
semestrais e auditorias a cada 2 (dois) anos, observando o programa de controle de qualidade
AVSEC do aerédromo.”

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Marcos Willian de Souza

Organizago: Inframerica
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.97 (acréscimo de requisitos).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Sé&o responsabilidades das empresas aéreas, outros operadores, empresas de servigos auxiliares e
concessionarios e o (a):

1) Cadastramento, junto ao Setor de Credenciamento, de um Titular e até dois suplentes para o
gerenciamento do credenciamento de pessoal, veiculos e equipamentos da entidade que
representam, com as assinaturas devidamente registradas em cartério;

2) Manter controle das credenciais, quanto a validade, extravios, afastamento, licengca médica,
férias dos seus funcionarios comunicando de imediato o Operador de Aerédromo;

3) Atendimento das solicitagdes do operador de aerédromo sobre o controle das credenciais e
outras exigéncias do sistema de credenciamento;

4) Apresentacdo de documentacdo estabelecida pela Administragdo Aeroportuaria, além do
documento legal de identidade, comprovante de vinculo empregaticio e termo de
responsabilidade sobre o levantamento de dados e antecedentes criminais do credenciado,
por ocasido da solicitagao de credenciais;




5) Comunicagao imediata de dispensa de pessoal ou sobre qualquer altera¢do no setor, assim
como de troca de veiculos e equipamentos, devolvendo as respectivas credenciais;

6) Comunicagao de algum aspecto desabonador comprovado que tenha motivado a dispensa de
pessoal;

7) Fiscalizacdo de seu pessoal quanto a obrigatoriedade do porte da credencial ou identificagao
aeroportuaria expedida pelo Operador de Aerédromo, em lugar visivel, nas ARS, éareas
controladas e areas publicas do aeroporto.

8) Renovacgdo das credenciais com prazo de 10 dias de antecedéncia do seu vencimento;

JUSTIFICATIVA

Conforme texto acima mencionado, a obrigatoriedade do cumprimento por parte das empresas
aéreas, outros operadores, empresas de servigos auxiliares e concessionarios, aumenta o nivel de
seguranga, facilita a fiscalizagdo e cobranga contratual pelo Operador de Aerédromo para com 0s
concessionarios do aeroporto.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 169 - Contribui¢ao nao aceita.

No que se refere ao estabelecimento de responsabilidades as organiza¢des que atuam no aerédromo
(operadores aéreos, ESATA, 6rgéo publicos, etc), visando o uso e controle adequado do sistema de
credenciamento, o item 107.91(c)(1), transcrito abaixo, ja traz uma disposicao geral que prevé que o
aerdédromo devera emitir regras para serem observadas por tais organizagdes. Ademais, conforme
previsto em 107.1(c), a ANAC podera trazer detalhamento das regras aceitaveis na Instrugdo
Suplementar.

“107.91(c) O setor responsavel pela gestéo do sistema de credenciamento e autorizagéo deve:

Q) emitir regras de conduta e procedimentos de controle relativos a uso adequado do sistema de
credenciamento e autorizagdo que deverao ser observados pelos operadores aéreos, concessionarios
e orgéos publicos presentes no aerodromo;,”

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.97 (acréscimo de requisitos)

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O Operador de Aerddromo, através de seus colaboradores ligados a Segurancga da Aviagéo Civil, bem
como o Setor de Credenciamento, possuem autonomia para recolhimento das credenciais quando
expiradas as suas validades ou quando o acesso for retirado, pelo mau uso, ou quando julgar
necessario.




JUSTIFICATIVA

E imprescindivel que o Operador de Aerédromo tenha autonomia para manter a fiscalizagdo e
controle, objetivando assegurar que somente pessoas autorizadas e com situagdo regular acessarao
as Areas Operacionais do Aerédromo, sendo extremamente necessario que esse embasamento
normativo esteja de forma explicita na norma, proporcionando o devido respaldo legal para atuagao
do operador de aerddromo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 170 - Contribuigao aceita.

A ANAC agradece a contribuigdo e informa que a sugestao de redagao foi inserida em topico mais
apropriado, relacionado a atividade de supervisao.

“107.81(c)(3) O operador de aerodromo deve supervisionar a area operacional de maneira a
assegurar que:

()

(3)  quando identificado o uso indevido de credencial ou autorizagdo, inclusive com validade
expirada, seja providenciado o seu recolhimento; e (...)”

DADOS DO COLABORADOR
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.97 (acréscimo de requisitos)

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Documentagéo exigida para Cadastro de Pessoa Juridica:

1) Para o credenciamento de pessoa juridica, o Operador de Aerédromo deve observar a
constituicdo da empresa ou entidade, por meio da documentacdo legal de instituigdo, como
Decretos, Portarias, Contrato Social e outros instrumentos, estabelecendo as normas a serem
cumpridas pelas partes;

2) Apresentagao do contrato de prestacao de servigo com o Operador de Aerddromo ou empresas

aéreas, empresas de servigos auxiliares, concessionarios e outras empresas, sendo que, a cada

término de contrato devera ser apresentado o termo aditivo;

Entrega da carta de preposto, com um Titular e até dois suplentes;

4) Envio da logo marca da Empresa, para que o Operador de Aerédromo possa langar no sistema
de credenciamento.

w
-




JUSTIFICATIVA

Os documentos acima relacionados sdo de extrema importancia ao operador de aerédromo para
constituir o cadastro das empresas, mantendo o maior controle, fiscalizagdo e veracidade das
informagdes passadas.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 171 - Contribui¢ao nao aceita.

O PNAVSEC (artigos 64 a 66) traz diretrizes para o estabelecimento de um sistema de
credenciamento de pessoas (fisicas), veiculos e equipamentos. Um sistema de credenciamento de
empresas (pessoa juridica) ndo sera objeto de regulagdo por parte do RBAC 107.

O operador do aerddromo devera cadastrar as pessoas juridicas, para fins de cumprimento do item
107.91(c)(2). Tal itemtrara a exigéncia de cadastramento de entidades e seus representantes que
atuam no aerddromo, autorizados a solicitar credenciais junto ao setor de credenciamento.

No que se refere ao estabelecimento de responsabilidades a essas entidades, visando o uso e
controle adequado do sistema de credenciamento, o item 107.91(c)(1) ja traz uma disposicdo geral
que prevé que o aerodromo devera emitir tais regras. Ademais, conforme previsto em 107.1(c), a
ANAC podera trazer detalhamento das regras aceitaveis na Instru¢do Suplementar.

(1)
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR




ITEM 107.97 (acréscimo de requisitos).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Para o ingresso de veiculos, pelo controle de acesso exclusivo de veiculos, s sera permitida a
entrada com apenas 03 (trés) pessoas incluindo o motorista, submetendo-se a inspegao prevista. Os
demais devem ingressar nas ARS ou Area Controlada pelo acesso de pessoas, submetendo-se &
inspecao prevista.

JUSTIFICATIVA

Deve-se manter a permisséo para o ingresso de apenas 03 (trés) pessoas pelo controle de acesso de
veiculos, pois um numero maior de pessoas dentro de um veiculo, podera comprometer o nivel de
seguranga, visto que os controles de acesso de veiculos sao locais vulneraveis, principalmente por ter
uma demanda operacional elevada.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 172 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e esclarece que a proposta do RBAC 107 visou revogar a limitagéo
estabelecida pela IAC 107-1006, em seu item 3.8.18. Verificou-se que os controles de seguranca
aplicados no acesso de veiculos a ARS, identificacdo e inspe¢éo, ja se mostram suficientes para a
garantia de nivel aceitavel de seguranga.

Ressalta-se que ndo ha impedimento que o aerédromo, a critério proprio, adote em seu PSA restricao
de numero de ocupantes por veiculo para acesso a ARS ou AC.
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ITEM 107.97 (acréscimo de requisitos).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O Operador de Aerédromo devera estabelecer procedimentos administrativos, em conformidade com
a legislacdo AVSEC, para manter o controle e fiscalizagdo sobre todas as questdes relacionadas ao
Setor de Credenciamento, incluindo aplicacdo de sangdes administrativas e contratuais sobre os
cessionarios lotados no aerédromo quando houver irregularidades ou falta de atendimento das
solicitagbes impostas por for¢a de normativo, ou regimento especifico interno.

JUSTIFICATIVA




A aplicagao de sangbes administrativas tem maior resultado na execugao das exigéncias do Operador
de Aerédromo, fazendo com que os concessionarios lotados no aerddromo cumpram com o
procedimento estabelecido, entdo a nova norma deve conter essa previsdo de forma explicita para
que o operador de aerodromo tenho o referido respaldo legal para aplicagao de sangdes.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 173 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que o texto do RBAC 107 ja estabelece, na segao
107.231, o procedimento que o operador de aerédromo deve utilizar para garantir a observancia dos
requisitos e procedimentos de AVSEC por parte de seus concessionarios, inclusive estabelecendo a
necessidade de definicdo das penalidades para o caso de identificacéo de situagdes irregulares.

“(b) Para garantir a eficacia da atividade de superviséo realizada pelo operador de aerédromo, por
meio da criagdo de instrumentos que motivem a implementagdo de agbes sob responsabilidade de
terceiros que estejam relacionadas ao cumprimento dos requisitos deste requlamento, o operador de
aerodromo deve:

(1)  celebrar acordos operacionais com 0s operadores aéreos e demais exploradores de area
aeroportuaria, que prevejam, dentre outras condutas, a necessidade de observancia dos requisitos e
procedimentos de AVSEC, em especial aqueles previstos no PSA do aerédromo, quando existente, e
que definam penalidades para o caso de identificagdo de situagdes irrequlares; e

(2)  realizar gestdo permanente junto aos 6rgédos publicos.”
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ITEM 107.97 (acréscimo de requisitos).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O Operador de Aerédromo devera fornecer credencial definitiva apenas para os concessionarios e
Servidores dos Orgéos Publicos lotados e que exercam suas atribuicdes e/ou fungdes permanentes e
didrias no ambito do aeroporto, ndo cabendo a concessédo de credencial definitiva para servigos e
jornadas de trabalho esporadico.

JUSTIFICATIVA




A credencial definitiva tem como finalidade ser emitida e utilizada pela populagéo fixa, lotada que
demanda permanéncia diaria no aeroporto.

Tal esclarecimento no contetudo da nova norma € extremamente importante para facilitar e otimizar a
gestdo dos controles de acesso por parte do operador de aerédromo, pois 0 numero de solicitagcdes
de servidores de 6rgé@os publicos néo lotados no aeroporto para ter privilégios e facilitagdes como
acessos diferenciados é extremamente significativo

Sendo assim, contendo de forma explicita na norma a proibicdo de emissao de credencial definitiva
para concessionarios € servidores nao lotados no aeroporto, o operador de aerddromo ficara
resguardado quanto a essas solicitagdes e coagdes para fornecimento desse tipo de privilégio.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 174 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que o texto atual do RBAC 107 ja estabelece, no
paragrafo 107.93(a)(1)(i), a situacdo necessaria para a concessdo de credencial ou autorizagdo
permanente.

“a credencial ou autorizagdo permanente € concedida as pessoas ou veiculos que possuirdo
autorizagédo para adentrar, sem acompanhamento, as areas operacionais do aerédromo e S&o
direcionadas aos funcionarios, veiculos e equipamentos de organizagbes publicas ou privadas
atuantes no aerédromo;”
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ITEM 107.03 (18) Setor de credenciamento: significa uma unidade organizacional do operador de
aerédromo, subordinada ou né@o ao setor de seguranga aeroportuaria, responsavel pela gestdo do
sistema de credenciamento e autorizagao do aeroédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Setor de credenciamento: Significa uma unidade organizacional do Operador de Aerddromo,
subordinada obrigatoriamente ao Setor de Seguranga Aeroportuaria responsavel pela gestdo do
sistema de credenciamento e autorizagéo de aerédromo.




JUSTIFICATIVA

O Setor de Credenciamento devera ser obrigatoriamente vinculado ao Setor de Seguranga, pois
atribuir a responsabilidade para outra area (Gestdo) que nédo possua conhecimento AVSEC, ensejara
0 ndo cumprimento com eficacia e eficiéncia de todos os normativos previstos e vulnerabilizara a
Seguranga da Aviagéo Civil.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 175 - Contribui¢ao aceita.

DADOS DO COLABORADOR

Nome: Marcos Willian de Souza

Organizago: Inframerica

Telefone de contato: 61 3214-6099 E-mail: mwillian@inframerica.aero

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ITEM 107.03 (Para acréscimo: Definicio de Area Restrita)

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




Area Restrita de Seguranca: Aquelas 4reas do lado Ar que s&o identificadas como areas prioritarias
de risco onde, adicionalmente ao controle de acesso, outros controles de seguranga sao aplicaveis.
Tais areas devem, normalmente, incluir, todas as areas de embarque de passageiros da aviagéo geral
e comercial entre os pontos de controle de inspecdo e aeronave, areas de rampa, areas de
processamento de bagagem, incluindo aquelas onde as aeronaves s&o posicionadas para 0 servigo e
ocorrem as inspec¢des de bagagem e de carga, de terminais de carga, centro de correio, areas de
provisdo de alimento de bordo, abastecimento, manutencao e de limpeza de aeronave.

JUSTIFICATIVA

E imprescindivel a definicdo do conceito para analise de procedimentos operacionais, proporcionando
ao Operador de Aerédromo a administragdo, controle, fiscalizacdo de acessos e permanéncia de
pessoas e veiculos nessas areas, pois o fato de a nova norma néo prever a definigdo basica, podera
gerar deficiéncia na interpretacdo quanto aos locais designados como areas restritas de seguranga no
zoneamento de seguranga do aerddromo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 176 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que a definicdo de “Area Restrita de Seguranga” ja
consta no PNAVSEC. Conforme caput do paragrafo 107.03(a), a listagem de definicdes contida no
RBAC 107 é complementar ao CBA, ao PNAVSEC e ao RBAC 01. Ou seja, defini¢des que ja estejam
no PNAVSEC e que a ANAC néo identifica necessidade de corre¢do ou aprimoramento, via de regra,
nao estdo sendo incorporadas no RBAC 107.
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ITEM 107.17 (acréscimo: capacitagao).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO




Os funcionarios que forem atuar na atividade de Seguranca da Aviagdo Civil, devem passar por
verificacdo de antecedentes prévia e anualmente, bem como terem como requisito minimo a
conclusdo com aproveitamento no curso Basico em Seguranga da aviagdo Civil e terem sido
aprovados em Exame de Certificagdo da ANAC, sendo imprescindivel a atualizagdo anual do Curso,
pois estes colaboradores desemprenham suas atribuigdes diretamente ou indiretamente dentro das
areas operacionais.

JUSTIFICATIVA

Conforme o texto acima sugerido, é de total importancia que os colaboradores estejam devidamente
capacitados com 0s requisitos minimos para executarem suas atribuicbes com conhecimento
relacionado a Seguranca da Aviagdo Civil, pois sdo responsaveis pela administragdo, controle,
fiscalizagdo em Areas Operacionais.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 177 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigéo e esclarece que néo faz parte do escopo do RBAC 107 a regulagéo
da tematica de instrugéo de profissionais em Seguranca da Aviagdo Civil contra Atos de Interferéncia
llicita. Este tema é regulado pela Resolugdo ANAC n° 63/2008 cujo contetido deve ser revisado pelo
RBAC n° 110, com previsao de publicagdo em 2015.

Conforme segdo 107.25 (Recursos Humanos), o RBAC 107 estabelece a exigéncia de profissionais,
em nivel de execugao e gerenciamento, para garantir a aplicacéo apropriada das diversas medidas de
seguranga prevista no proprio regulamento. No entanto, no que se refere a capacitagédo necessaria
aos profissionais, o Regulamento faz referéncia a “normatizacdo especifica sobre a matéria’,
conforme trecho abaixo:

“O operador de aerddromo deve designar profissional(ais) capacitado(s), que atenda(m) critérios
de selegdo, de acordo com requisitos estabelecidos em reqgulamento especifico, quando couber,
a ele legalmente vinculado(s), responsavel(eis) por executar no aerédromo os procedimentos dos
controles de seguranga previstos neste requlamento.” (grifo nosso).”
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ITEM 107.59 ALINEA (c) Na identificacdo de acesso ou tentativa de acesso indevido as areas
controladas e restritas do terminal de passageiros, o operador de aerédromo deve aplicar medidas de
pronta resposta suficientes para impedir a continuidade do acesso e mitigar os possiveis efeitos
negativos, incluindo, quando necessario, a comunicagdo ao setor de seguranga aeroportuéria e/ou ao
orgdo de seguranga publica responsavel pelas atividades de policia no aerodromo, especialmente no
sentido de proteger a ARS.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

O Operador de Aerédromo deve realizar varredura (a¢do ou resultado de averiguar) em areas
Restritas de Seguranca (embarque de passageiros e areas de movimentagdo de passageiros ja
inspecionados) instalagdes e objetos nos quais possam ser ocultados objetos suspeitos, armas,
explosivo, artefato QBRN ou artigo perigoso. Os procedimentos de inspegdes (varredura), das areas
publicas deverao ser realizados somente em casos de suspeitas e anormalidades.

A periodicidade das varreduras sera subdivida em dois procedimentos: Para as Areas Restritas
Alfandegadas (embarque internacional de passageiros e areas de movimentagado de passageiros ja
inspecionados) ocorrera antes de cada operacionalidade e processamento de passageiros. Para as
Areas Restritas (embarque doméstico de passageiros e areas de movimentagdo de passageiros ja
inspecionados) ocorrera com a frequéncia diaria, sendo que os procedimentos técnicos para a
varredura serao definidos pelo Operador de Aerddromo.

JUSTIFICATIVA

Conforme texto acima sugerido, faz-se necessario especificar as areas, periodicidade e as técnicas de
varredura (em regimento especifico pelo Operador de Aerddromo) proporcionando um padréo
operacional de qualidade mais eficaz e eficiente.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 178 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que o item 107.59(b)(1), transcrito no texto da
contribuicdo, ndo esta diretamente associado ao procedimento de varredura. Este item faz exigéncias
quanto ao procedimento de resposta aos acessos ndo autorizados, ou seja, medidas de interceptacéo
ou bloqueio do acesso, dentre outras.

Quanto ao item 107.59(c) da minuta submetida a Audiéncia Publica, que traz exigéncia sobre a
varredura, esclarecemos que o objetivo do RBAC 107 é estabelecer um requisito geral, focado no
objetivo da seguranga. Conforme previsto em 107.1(c), a ANAC deverd publicar Instrugao
Suplementar detalhando e orientando formas aceitaveis de cumprir o requisito, ou seja,
procedimentos operacionais padrdes aceitaveis para execugao da varredura.
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ITEM 107.113 (acréscimos de requisitos).

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

No procedimento de inspegcdo de pertences de mao, € atribuigdo do passageiro conceder
voluntariamente a autorizagdo para a inspe¢do manual da bagagem, conduzi-la ao local reservado
quando solicitado, abri-la e acompanhar todo o procedimento, devendo o proprio passageiro recolocar
e organizar seus pertences apo6s a finaliza¢do da inspegao.

JUSTIFICATIVA

Por falta de normativo e amparo legal sobre esse quesito, 0 Operador de Aerdédromo sofre recorrentes
reclamacdes e ouvidorias, colocando em xeque a credibilidade operacional dos agentes de protegéo
da aviagdo civil, estes ficando expostos as acusagdes relacionadas a furtos e danos. A definigdo do
conceito preserva a integridade do passageiro e seus pertences de mao e a imagem do Operador de
Aerddromo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 179 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que a adogdo de uma abordagem genérica para o
regulamento foi a estratégia adotada pela area técnica para alcangar a aplicagéo apropriada dos
objetivos de seguranga. Conforme exposto no paragrafo 107.1(c), a ANAC planeja a edi¢do de uma
Instrucdo Suplementar que esclareca, detalhe e oriente sobre os meios aceitaveis de cumprimento
dos requisitos, indicando minimos operacionais.

Especificamente sobre o tema de “inspegéo de passageiros e seus pertences de mao”, cabe destacar
que ha regulamento especifico que trata sobre o tema. Atualmente a Resolugdo ANAC n° 207 que
dispde sobre os procedimentos de inspec¢ao de seguranga da aviagao civil contra atos de interferéncia
ilicita nos aeroportos.

O RBAC 107 apenas estabelece a medida de inspecdo do passageiro como uma regra geral a ser
aplicada pelo operador de aerédromo, que devera observar “os requisitos estabelecidos em
normatizagdo especifica sobre a matéria’, ou seja, atualmente, observando a Resolugdo ANAC n°
207.

A natureza da contribuicdo, se necessaria, seria mais adequadamente incorporada pela Resolugdo
207 que, efetivamente, regulamenta o processo de inspegdo de pessoas nos aeroportos, incluindo
disposi¢oes de interesse do passageiro.
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ITEM 107.231 (a) Com o objetivo de promover a operagéo de sistemas automatizados de inspe¢éo de
bagagem despachada ou a implementacdo de fluxos de carga e correio mais eficientes, sédo
aceitaveis as iniciativas de celebracdo de acordos operacionais entre o operador de aerédromo e 0
operador aéreo, estabelecendo responsabilidades especificas quanto ao fornecimento e manutengao
da infraestrutura e execugdo da atividade de inspe¢do de bagagem despachada ou carga no
aerédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Com o objetivo de promover a operagdo de sistemas automatizados de inspe¢do de bagagem
despachada ou a implementagdo de fluxos de carga e correio mais eficientes, séo aceitaveis as
iniciativas de celebracdo de acordos operacionais entre o operador de aerodromo e 0 operador aéreo,
sobretudo, estabelecendo que as responsabilidades especificas quanto ao fornecimento e
manutencdo dos equipamentos e da infraestrutura de inspe¢do de bagagens despachadas é de
responsabilidade do operador de aerédromo, sendo que a responsabilidade pelo custo da méo de
obra para a operagao do sistema e execucgao da atividade de inspe¢éo de bagagem despachada é
exclusiva do operador aéreo.

JUSTIFICATIVA

Faz-se necessario a definicdo de responsabilidades especificas do Operador de Aerddromo e do
Operador Aéreo, para que sejam formalizadas por meio de instrumento contratual de acordo com o
interesse das partes, sendo que os custos relacionados a mao de obra serdo de responsabilidade do
Operador Aéreo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 180 - Contribuigao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que, quanto ao processo de inspeg¢ao de bagagem de
pordo e carga, a alocagdo de responsabilidades principal ja foi estabelecida pelo PNAVSEC. O
operador de aerddromo é responsavel pelo fornecimento de equipamento e infraestrutura, enquanto
que o operador aéreo é responsavel pelo fornecimento de méo de obra para realizagéo da inspegao.
N&o se verifica necessidade de explicitar tal divisdo para que o operador de aerédromo formalize nos
instrumentos contratuais que julgar adequado.

Ocorre que, conforme exposto na Justificativa da Audiéncia Publica, hé solugbes que podem otimizar
0 processo de inspecdo de volumes de bagagem e carga, mas com uma alocagdo de
responsabilidades diferente da estabelecida pelo PNAVSEC. O RBAC 107 esta, justamente, criando
um dispositivo que permita a adogdo de um conjunto de responsabilidades diferenciada, desde que
amparada por acordos operacionais entre as partes interessadas.

O operador de aerédromo nao é obrigado a fazer uso de tal dispositivo no seu ambiente operacional.
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A norma proposta em seu ITEM 107.97 ndo prevé restriches relativas a emissdo de duplo
credenciamento, porém recomenda-se a inclusdo em acréscimos de requisitos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Fica vedado o duplo credenciamento - a emissdo de mais de uma credencial para um mesmo
colaborador laborar em mais de uma empresa instalada no aeroporto - quer seja em concessionarios
ou 6rgaos publicos, visto que o excesso de jornada de trabalho compromete a seguranga da aviagao
civil.

JUSTIFICATIVA

Os pareceres técnicos da Geréncia de Seguranca Operacional, da Geréncia de Seguranga da
Aviagdo Civil e da Area de Seguranga e Satde do Trabalho (SST), apresentaram riscos operacionais,
comprovando que ndo se pode emitir mais de uma credencial para uma mesma pessoa para que
trabalhe em mais de uma empresa de forma simultdnea neste aeroporto, visto que o excesso de
jornada de trabalho compromete as habilidades, percepgdo e reflexos do colaborador,
consequentemente colocando em risco a seguranga da aviacao civil.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 181 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicdo e informa que n&o identifica necessidade de se estabelecer tal
restricdo em todo o mercado. A simples adog¢do de uma “solugdo operacional’, cabivel para a
realidade operacional de um determinado aerédromo, ndo é suficiente para justificar a adogéo de tal
“solugéo operacional’ como regra.

Ressalta-se que, neste caso, a pratica da Inframérica em analisar a sua realidade operacional e
estabelecer determinada restricdo, devidamente fundamentada, em busca de garantir nivel de
segurancga apropriado para suas operagdes, parece mostrar-se adequada.
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Il - Da competéncia da Policia Federal

107.69 Vigilancia
(e) O operador de aerédromo deve inspecionar os veiculos suspeitos dentro e nas
proximidades de area operacional.

107.127 Passageiro armado

a) O operador de aerédromo deve garantir os recursos e as medidas de seguranga
necessarios ao processamento e embarque de passageiro armado, observando os
requisitos e procedimentos estabelecidos em normatizagao especifica sobre a matéria.

107.129 Passageiro sob custddia

(@) O operador de aerédromo deve garantir os recursos e as medidas de seguranca
necessarios ao processamento e embarque de passageiro sob custddia, observando os
requisitos e procedimentos estabelecidos em normatizagao especifica sobre a matéria.

107.131 Passageiro indisciplinado

(@) O operador de aerdédromo, em coordenagdo com operador aéreo, deve prover
recursos adequados para serem utilizados no gerenciamento de situagbes de resposta
que envolvam passageiro indisciplinado, em especial quanto aos procedimentos de
retirada de passageiro de ARS.

107.147 Bagagem suspeita

(b) O operador de aerdédromo, em coordenagdo com operador aéreo, deve prover
recursos adequados para serem utilizados no gerenciamento de situagbes de resposta
que envolvam bagagem caracterizada como suspeita.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

Primeiramente, devemos esclarecer que qualquer agdo no sentido de preservar a seguranga do
aeroporto que necessite da utilizacdo do poder policia deve ser adotada pela Policia Federal. A
Constituicdo Federal € clara nas atribuigdes a Policia Federal.

O Excelentissimo Ministro do Supremo Tribunal Federal, o Professor Eros Roberto Grau, assim se
manifestou:

“12. Dai também porque a policia federal incumbe o dever/poder de exercer as fungdes de
seguranga publica em areas de dominio publico federal. A policia estadual e a guarda municipal
nao sdo titulares de competéncia para nelas atuas visto inexistirem, nessas areas, terras estaduais e
municipais.

Embora em dltima instancia fosse desnecessario dizé-lo, a Constituicao do Brasil, em harmonia
com o disposto em seu artigo 21, inciso XXIl, por um lado atribuiu a policia federal o
dever/poder de “exercer as fungdes de policia maritima, aeroportuaria e de fronteiras”; de
outro, o de “apurar infragées penais contra a ordem politica e social u em detrimento de bens,
servicos e interesses da Unido ou de suas entidades autarquicas e empresas publicas, assim
como outras infragdes cuja pratica tenha repercussao interestadual ou internacional e exija
repressao uniforme, segundo se dispuser em lei”.




E certo, pois, que no espaco territorial de bens publicos federais de uso especial, tais e quais portos e
aeroportos, a policia estadual e a guarda municipal ndo detém competéncia para atuar. A policia
federal, 6rgao permanente, organizado e mantido pela Unido, é responsavel pela preservagao
da ordem publica e da incolumidade das pessoas e seu patriménio.” (grifos nossos)
(http://aneaa.aero/wp-content/uploads/2014/05/031.pdf)

N&o pode o Operador de Aerddromo ser responsavel por adotar qualquer medida decorrente do
exercicio do poder de policia, estas a¢des devem ser adotadas pela Policia Federal.

Portanto as exigéncias constantes acima devem se restringir exclusivamente a agdes de comunicagdo
a Policia Federal, para que esta, realize as agdes de inspecgdo, retirada de pessoas e de
gerenciamento.

Razao pela qual sugerimos que os itens acima sejam alterados para constar claramente que a
responsabilidade do Operador de Aerédromo se restringe ao dever de informar a Policia Federal o
indicio de ocorréncia de determinado fato.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 182, AP. 183, AP. 184, AP. 185 e AP. 186 - Aceita parcialmente.
A ANAC agradece a contribuicdo e entende que a justificativa estéa parcialmente pertinente.

A aplicacdo dos requisitos elencados, de fato, envolve a atua¢do coordenada do operador do
aerédromo, do operador aéreo e do 6rgao de seguranga publica responsavel pelas atividades de
policia do aerédromo. No entanto, a responsabilidade do operador de aerédromo néo se restringe ao
dever de informar ao 6rg&o policial o indicio de ocorréncia de determinados fatos.

Quanto ao paragrafo 107.69(e), o PNAVSEC traz a seguinte diretriz:

‘Art. 78. A administragdo aeroportuaria deve inspecionar 0s veiculos suspeitos no lado ar e nas
proximidades das instalagbes aeroportuarias.

Paragrafo unico. Quando necessario, a administragdo aeroportuéria deve solicitar apoio policial.”

Quanto ao paragrafo 107.127(a) e 107.129(a), a regulamentagao especifica que trata do processo de
despacho de passageiro armado e passageiro sob custddia ainda é a IAC 107-1005, observando as
diretrizes do PNAVSEC. Tais dispositivos normativos estabelecem diversas obrigagdes ao operador
de aerdédromo que n&o se restringe ao ato de comunicagéo ao 6rgao policial.

Ressalta-se que ha um processo administrativo em andamento para edicdo de Resolu¢do da ANAC
para revisao essa IAC.

Assim, a proposta do RBAC 107 ndo envolve a revogacdo dessa normativa, motivo pelo qual os
paragrafos 107.127(a) e 107.129(a) apenas trazem uma disposigao geral acerca da obrigatoriedade
do operador do aerédromo de observar as regras de seguranca estabelecidas por instrumento
normativo especifico.

Quanto ao paragrafo 107.131(a), a redagéo foi alterada deixando de exigir a disponibilidade de
recursos para gerenciamento de ocorréncias com passageiro indisciplinado, passando a exigir que o
operador de aerédromo, em coordenagdo com as demais entidades envolvidas, estabeleca os
procedimentos adequados para tal.

Quanto ao paragrafo 107.147(b) da minuta submetida & Audiéncia Publica, o processo de



http://aneaa.aero/wp-content/uploads/2014/05/031.pdf

identificacdo e tratamento de bagagem suspeita envolve diferentes recursos humanos, materiais e
procedimentais, sendo que alguns deles devem ser disponibilizados/aplicados pelo operador do
aerddromo. Pode-se citar a difuséo de informagdes a comunidade aeroportuéria (ver 107.59(d) da
minuta submetida @ Audiéncia Pubica) e a disponibilizagdo de equipamentos de inspecéo e de
isolamento de éarea.

Nesse contexto, reconhecendo a importancia de que esse conjunto de medidas necessita ser
garantido de forma coordenada, informamos que a redagao foi adaptada para explicitar as entidades
envolvidas com o processo inspec¢ao de veiculos suspeitos, de despacho de passageiro armado, de
passageiro sob custddia, de tratamento do passageiro indisciplinado e da bagagem suspeita,
conforme textos abaixo:

Vigilancia

O operador de aerddromo deve inspecionar 0s veiculos suspeitos dentro e nas proximidades de area
operacional, solicitando apoio do 6rgéo de seguranga publica quando julgar necessario.

Passageiro armado

O operador de aerddromo deve, em coordenagdo com o operador aéreo e com 0rgéo de seguranga
publica responsavel pelas atividades de policia no aerédromo, garantir a aplicagédo das medidas de
seguranga necessdrias ao processamento e embarque de passageiro armado, observando 0s
requisitos e procedimentos estabelecidos em normatizagéo especifica sobre a matéria.

Passageiro sob custodia

O operador de aerodromo deve, em coordenagdo com o operador aéreo e com 6rgéo de seguranga
publica responséavel pelas atividades de policia no aerédromo, garantir a aplicagdo das medidas de
Seguranga necessarias ao processamento e embarque de passageiro sob custodia, observando 0s
requisitos e procedimentos estabelecidos em normatizagdo especifica sobre a matéria.

“Passageiro indisciplinado

O operador de aerédromo, em coordenagdo com operador aéreo e com 0 6rgédo de seguranga publica
responsavel pelas atividades de policia no aerédromo, deve estabelecer os procedimentos adequados
para serem utilizados no gerenciamento de situagbes de resposta que envolvam passageiro
indisciplinado, em especial quanto a retirada do passageiro da ARS”

Bagagem suspeita

O operador de aerddromo, em coordenagdo com operador aéreo e com o 0rgéo de seguranga publica
responsavel pelas atividades de policia no aerodromo, deve prover recursos adequados para serem
utilizados no gerenciamento de situagbes de resposta que envolvam bagagem caracterizada como
suspeita.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

IV - Da aplicabilidade.

107.1 Aplicabilidade

(b) Este regulamento n&o se aplica:

(3) as instalagdes e servigos de controle do espaco aéreo e de protegao ao voo, sob responsabilidade
de organizagdes das Forgas Armadas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

O inciso XXI do artigo 8° da Lei 11.182/2005 é claro ao excepcionar das competéncias da ANAC
atividades e procedimentos relacionados com o sistema de controle do espago aéreo, por
consequéncia nao se pode cogitar que um regulamento expedido pela ANAC possa se aplicar a
instalagdes e servicos de controle do espago aéreo e de protegdo ao voo que sdo atribuigdes do
Comando da Aeronautica.

Nessa linha, a ANAC sd pode estabelecer um sistema de qualidade sobre os requisitos por ela
editados ou que ela tenha competéncia para regulamentar. Raz&o pela qual é impossivel no sistema
juridico estabelecido no Estado Brasileiro se cogitar a possibilidade de aplicagédo de qualquer
regulamento emitido pela ANAC a qualquer atividade que ndo esteja dentro de suas atribuigdes.

Razé&o pela qual sugerimos a retirada do item 107.1 (b) (3).

RESPOSTA DA ANAC

AP. 187 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribui¢do e informa que, de fato, o regulamento ndo se aplica as atividades e




procedimentos relacionados com o sistema de controle do espaco aéreo.

Assim, deixou-se explicito na seg¢do 107.1 do Regulamento que os requisitos da norma ndo se
aplicam as instalacdes e servicos de controle do espago aéreo e de prote¢do ao voo, sob
responsabilidade de organizagdes das Forgas Armadas, conforme item abaixo:

(a) Este requlamento ndo se aplica:
(1)  aos aerddromos civis destinados exclusivamente a helicopteros (helipontos ou heliportos);

(2)  as areas militares dos aerodromos civis compartilhados; e

(3) as instalagbes e servicos de controle do espago aéreo e de prote¢do ao voo, sob
responsabilidade de organizagbes das Forgas Armadas.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

V - Da definigdo de Area patrimonial do aerédromo.

Da definicdo de Area patrimonial do aerédromo.

(1) Area patrimonial do aerédromo (perimetro patrimonial) significa a area indicada no instrumento de
outorga de exploragao do aerédromo. Coincide com a area abrangida pelo Complexo Aeroportuario,
que € caracterizado pelo sitio aeroportuario, descrito no instrumento de outorga de cada aerddromo,
normalmente incluindo faixas de dominio, edificagdes e terrenos, bem como areas ocupadas com
instalacbes operacionais, administrativas e comerciais relacionadas ao aerédromo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Sem contelido.

JUSTIFICATIVA

O nucleo central da definicdo de area patrimonial do aerédromo é “instrumento de outorga de
exploragao do aerddromo”. Deve-se considerar que dos aproximadamente 700 aerédromos publicos
constantes do cadastro aeroportuario somente seis possuem instrumento de outorga de exploragéo
do aerédromo.

Assim, entendendo que o0 BRAC 107 nao se aplica exclusivamente para os aeroportos concedidos,
sugere-se que seja readequada a definicdo acima para melhor abranger os aeroportos publicos
nacionais.

RESPOSTA DA ANAC




AP. 188 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigdo e esclarece que os termos de convénio assinados entre a SAC e
representantes de entes da Federagdo sdo, também, atos administrativos de outorga, conforme
definigbes trazidas nos documentos, disponibilizado na pagina eletronica da SAC
(http://www.aviacaocivil.gov.br/acesso-a-informacao/convenios):

“Outorga: ato administrativo que possibilita a transferéncia da exploragdo dos aerddromos civis
publicos pelo Delegatéario ao Outorgado, nas modalidades previstas no artigo 36, inciso 4°, da Lei n°
7.565/86.

Delegagdo: ato administrativo formalizado em instrumento denominado convénio, tendo por objeto a
transferéncia da exploragdo do aerédromo civil publico da Uniéo para ente politico da Federagdo.”

Sendo assim, a ANAC n&o identifica necessidade de alteragdo das expressdes utilizadas na defini¢do
de “area patrimonial do aerodromo”.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

VI - Dos concessionarios.
107.41 Regimento interno da CSA

(3) A CSA deve ser restrita e composta pelo operador do aerdédromo e por representantes dos
seguintes membros permanentes, quando em operacao no aerédromo:

(xi) concessionarios que possuam responsabilidades na execugao de medidas de prote¢éo e controle
de acesso a Area Controlada ou Area Restrita de Seguranca.

107.83 Controle de Acesso & Area Restrita de Seguranca

(6) O operador de aerddromo pode autorizar que a atividade de controle de acesso a ARS permanega
sob responsabilidade de um concessionario, desde que este elabore e mantenha um PSESCA, nos
termos da secdo 107.215

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

Quem sdo esses concessionarios?

Devemos nos ater que estamos em um setor econdémico que a palavra concessao tem significado de
outorga de determinada atividade a exploragéo privada.




Assim, para reduzir risco de interpretagdes diversas ou expectativas de direitos, sugerimos que a
expressao “‘concessao” seja alterada para “cessao”. Realidade contratual dos aeroportos, onde a
exploragao comercial € feita através de contratos de cessao de area.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 189 e AP. 190 - Contribuicao parcialmente aceita.

O termo “concessionario” é utilizado na regulamentagdo da AVSEC conforme definido pelo
PNAVSEC:

‘pessoa fisica ou juridica que, mediante contrato com a administragdo aeroportuaria, explora
instalagdes ou areas aeroportuarias;”

A ANAC entende que, no contexto da normativa de AVSEC, a interpretagdo errdnea do termo,
conforme colocada pela contribuicdo, € remota. No entanto, de forma a prevenir tais interpretagdes,
optou-se por estabelecer uma expressao mais apropriada possivel, conforme segue:

“107.3(a)(19) Explorador de Area Aeroportuéria significa a pessoa fisica ou juridica que, mediante
contrato com o operador de aerédromo, explora instalagbes ou areas aeroportuarias (sinbénimo do
termo concessionario utilizado no Decreto n° 7.168, de 05 de maio de 2010),”
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

VIl - Da nomenclatura das credenciais.

107.93 Concesséo de Credenciais e Autorizagdes

(1) A credencial e a autorizagdo terdo validade apenas no ambiente aeroportuario e devem ser
classificadas em duas categorias: permanente ou temporaria, sendo que:

(i) a credencial ou autorizagdo permanente & concedida as pessoas ou veiculos que possuirdo
autorizacdo para adentrar, sem acompanhamento, as areas operacionais do aerédromo e sao
direcionadas aos funcionarios, veiculos e equipamentos de organizagdes publicas ou privadas
atuantes no aer6dromo; e

(i) a credencial ou autorizacdo temporaria é concedida as pessoas ou veiculos que possuirdo
autorizagdo para adentrar, sob acompanhamento, as areas operacionais do aerédromo e s&o
direcionadas ao pessoal de servigo e visitantes em geral

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

A classificagéo proposta pela minuta do RBAC traz a nomenclatura de permanente ou temporéria.
Contudo ao analisar todos os requisitos da secdo 107.93 percebemos que na verdade todas as
credencias e autorizagdes sdo temporarias, uma vez que possuem periodos de validade, entre 2 anos
a 30 dias.




Assim, com a finalidade ndo criar expectativa de direitos nos regulados sobre suas credencias e
autorizagbes sugerimos que seja alterada a nomenclatura da classificagédo da credencial e a
autorizagdo para retirar a palavra permanente.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 191 - Contribuicao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuicao e esclarece que, em uma analise preliminar, a expressao “credencial
permanente” poderia gerar a interpretacdo de que se trata de uma credencial sem limite de validade,
conforme apontado pela ANEAA. No entanto, essa expressao € utilizada ao menos desde 2005, com
a publicacao da IAC 107-1005, e j& € de conhecimento amplo entre os profissionais que atuam no
ambiente aeroportuario.

Apesar da denominagdo adotada, a norma ja estabelece que o prazo maximo de validade da
credencial permanente, ndo sendo possivel os regulados alegarem expectativa de direito apenas pela
denominagéo da credencial. A ANAC nao identificou outra denominagdo mais apropriada para o0 uso
no ambito do sistema de credenciamento aeroportuario.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

VIl - Da equivaléncia da inspeg¢ao de seguranga
107.125 Passageiros em transito ou em conexao

(b) O operador de aerddromo deve garantir, em coordenagdo com o operador aéreo, que 0 passageiro
em transito ou em conexao, proveniente de aerodromo cuja inspe¢éo de seguranga néo € equivalente,
seja direcionado ao ponto de inspegdo de seguranga do aerdédromo, antes de acessar a area de
embarque.

(1) Os aerodromos que possuem inspegéo de seguranga equivalente serdo identificados pela ANAC e
informados aos operadores de aerddromos e aéreos por meio de documento de carater reservado,
denominado DAVSEC.

JUSTIFICATIVA

A equivaléncia deve ser entendida como equivaléncia de regras a serem seguidas e néo equivaléncia
de processos. Se no Brasil hoje todo o transporte aéreo doméstico esta sob 0 mesmo nivel de
ameaca e as regras a serem seguidas nos pontos de controle de acesso sdo as mesmas em todo o
territorio nacional, ndo ha que se falar em procedimentos ndo equivalentes.




Haveria necessidade de nova inspegdo de seguranga caso existissem regras de inspec¢ao para voos
domésticos diferentes no Brasil. Na eventualidade de serem reduzidas as regras do transporte aéreo
doméstico em uma determinada regido do pais, todos 0s voos que se originarem nesta regido
deveriam estar submetidos as regras do item 107.125 (b), independente o processo utilizado para a
realizacdo da inspegéo.

Podemos notar esta diferenca claramente, no passado recente. Apds os atentados de 11 de setembro
de 2001 os EUA aumentaram as regras de inspe¢do de seguranga para voos que tinham como
destino seu territdrio, como por exemplo a proibicdo de embarque de liquidos. A época o Brasil e 0s
demais paises interessados em manter suas rotas internacionais com o EUA alteraram suas regras
para inspe¢ao de seguranga.

Independente do procedimento a ser utilizado o importante era ndo deixar 0 embarque de passageiros
com liquido a bordo.

Portanto, a menos que haja alteragdo nas regras, estabelecendo aplicacdo diferente a determinados
aeroportos, todos os procedimentos, sejam com base a IAC 107-1004A ou alternativos devem estar
aptos a manter o nivel de seguranga cumprindo com todas as regras ali contidas. Inexistindo a
necessidade de novo processo de inspegao.

Ademais se autoridade de aviagdo civil entender que determinados aeroportos ndo conseguem
inspecionar os passageiros de forma a garantir o nivel de seguranga exigido no aeroporto de destino,
este deve ser avisado antes da realizagdo de avalicdo de capacidade para o recebimento de voos
originarios dos aeroportos que com nivel de equivaléncia inferior.

Receber voos de aeroportos com passageiros ndo estéreis ou cuja a inspegao de seguranga néo €
equivalente a do aeroporto de destino deve ser uma analise de cada operador de aerédromo, sobre 0
risco de agdo de interferéncia ilicita quando da chegada destas aeronaves em seus aerddromos.
Assim, sugerimos, primeiramente que seja excluido o item 107.125 (b) por ndo haver diferenca de
nivel de seguranca entre os processos de inspegdes, sendo todos equivalentes; ou caso a permanega
0 requisito, que seja inclusa uma janela de revisdo dos voos aprovados para cada um dos aeroportos
considerados com nivel de equivaléncia inferior, a fim de possibilitar ao Operador de Aerédromo do
voo de destino que faga avalicao de risco e de capacidade da manuteng¢éo ou n&o de voo previamente
aprovado.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 192 - Contribui¢ao nao aceita.

A ANAC agradece a contribuigao e esclarece que o tema de equivaléncia dos processos de inspegao
(de passageiros, bagagens e carga) ja encontra-se parcialmente regulamentado pelo RBAC 108,
vigente desde 07 de maio de 2013.

Disposigdes do RBAC 108 que abordam o tema:

“Passageiro em transito ou em conexao

(c) O operador aéreo deve garantir que o passageiro em transito ou em conex&o, proveniente de
aerodromo cuja inspegdo de seguranga ndo é equivalente ao aerddromo de destino da aeronave,
seja direcionado ao ponto de inspegdo de sequranga do aerédromo de destino antes de acessar a
area de embarque para conexao.




Inspegdo da bagagem despachada
(3) A bagagem que tenha sido submetida a controle de seguranca equivalente no aerédromo de
origem néo necessita ser novamente inspecionada no aeroédromo de transito ou conexéo.

(i) Os aerddromos que possuem controles de seguranga equivalentes serdo determinados pela
ANAC e informados aos operadores aéreos e operadores de aerddromos por meio de documento de
carater reservado, denominado DAVSEC.

Inspegédo da carga e correio
(c) A carga ou correio que tenha sido submetida a controle de seguranga equivalente no aerédromo
de origem n&o necessita ser novamente inspecionada no aerddromo de transito ou conexéao.

(1) Os aerédromos que possuem controles de seguranca equivalentes serdo determinados pela
ANAC e informados aos operadores aéreos e operadores de aerddromos por meio de documento de
carater reservado, denominado DAVSEC.”

O paragrafo 107.125(b)(1) esta presente no RBAC 107 para compatibiliza-lo com as disposicoes ja
previstas pelo RBAC 108.

Ressalta-se que a regulamentagdo completa do tema sera estabelecida com a edigdo de DAVSEC
especifica, conforme previsto nas disposigdes.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO
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IX — Da divisao de responsabilidade sobre a bagagem despachada

107.141 Prote¢éo da bagagem despachada

(a) O operador de aerddromo deve prover 0s recursos fisicos necessarios para a garantia da prote¢éo
da bagagem despachada, sob a responsabilidade do operador aéreo, de forma a prevenir que
qualquer bagagem despachada, de origem, trénsito ou conex@o, ou mesmo na condi¢do de
extraviada, seja violada ou sujeita a introdugao de objetos, materiais ou substancias que possam ser
utilizados em atos de interferéncia ilicita.

(2) A protegéo de tais areas deve ser assegurada pelo operador de aerddromo, em coordenagdo com
0 operador aéreo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

Percebemos vontade do Regulador de dividir responsabilidade do Operador de Aerédromo com o
Operador Aéreo sobre a bagagem despachada. A Lei n° 7.565/1986 é clara quando estabelece ao
transportador esta responsabilidade, ndo podendo o regulador por documento infralegal realizar tal
alteracao.

Assim dispde o Cddigo Brasileiro de Aeronautica:




“Art. 104. Todos os equipamentos e servicos de terra utilizados no atendimento de aeronaves,
passageiros, bagagem e carga sdo de responsabilidade dos transportadores ou de prestadores
autbnomos de servigos auxiliares.

Art. 234. No contrato de transporte de bagagem, o transportador € obrigado a entregar ao passageiro
a nota individual ou coletiva correspondente, em 2 (duas) vias, com a indicagao do lugar e data de
emisséo, pontos de partida e destino, nimero do bilhete de passagem, quantidade, peso e valor
declarado dos volumes.

§ 1° A execugdo do contrato inicia-se com a entrega ao passageiro da respectiva nota e termina com
o recebimento da bagagem.

§ 2° Podera o transportador verificar o conteudo dos volumes sempre que haja valor declarado pelo
passageiro.

§ 3° Além da bagagem registrada, € facultado ao passageiro conduzir objetos de uso pessoal, como
bagagem de mao.

§ 4° O recebimento da bagagem, sem protesto, faz presumir o seu bom estado.

§ 5° Procede-se ao protesto, no caso de avaria ou atraso, na forma determinada na segéo relativa ao
contrato de carga.

Art. 260. A responsabilidade do transportador por dano, conseqlente da destrui¢do, perda ou avaria
da bagagem despachada ou conservada em maos do passageiro, ocorrida durante a execugdo do
contrato de transporte aéreo, limita-se ao valor correspondente a 150 (cento e cinqlienta) Obrigagdes
do Tesouro Nacional - OTN, por ocasiéo do pagamento, em relagao a cada passageiro.

Art. 261. Aplica-se, no que couber, 0 que esta disposto na se¢éo relativa a responsabilidade por
danos a carga aérea (artigos 262 a 266).

Art. 262. No caso de atraso, perda, destruicdo ou avaria de carga, ocorrida durante a execugdo do
contrato do transporte aéreo, a responsabilidade do transportador limita-se ao valor correspondente a
3 (trés) Obrigacdes do Tesouro Nacional - OTN por quilo, salvo declaragdo especial de valor feita pelo
expedidor e mediante o pagamento de taxa suplementar, se for o caso (artigos 239, 241 e 244).

Art. 263. Quando para a execugao do contrato de transporte aéreo for usado outro meio de transporte,
e houver duvida sobre onde ocorreu o0 dano, a responsabilidade do transportador sera regida por este
Caodigo (artigo 245 e Paragrafo Unico).

Art. 264. O transportador ndo sera responsavel se comprovar:

| - que o atraso na entrega da carga foi causado por determinacdo expressa de autoridade
aerondutica do vbo, ou por fato necessario, cujos efeitos nao era possivel prever, evitar ou impedir;

[ - que a perda, destruigéo ou avaria resultou, exclusivamente, de um ou mais dos seguintes fatos:

a) natureza ou vicio préprio da mercadoria;




b) embalagem defeituosa da carga, feita por pessoa ou seus prepostos;

c) ato de guerra ou conflito armado;

d) ato de autoridade publica referente a carga.

Art. 265. A ndo ser que o dano atinja o valor de todos os volumes, compreendidos pelo conhecimento
de transporte aéreo, somente sera considerado, para efeito de indenizagdo, o peso dos volumes
perdidos, destruidos, avariados ou entregues com atraso.

Art. 266. Podera o expedidor propor agdo contra o primeiro transportador e contra aquele que haja
efetuado o transporte, durante o qual ocorreu o dano, e o destinatario contra este e contra o ultimo

transportador.

Paragrafo unico. Ocorre a solidariedade entre os transportadores responsaveis perante,
respectivamente, o expedidor e o destinatario.”

Ademais, o Operador de Aerddromo fornece infraestrutura ndo tem gerenciamento sobre o processo
de recebimento, tratamento, embarque, desembarque e restituicdo de bagagem.

Trata-se de processo sob a responsabilidade do Operador Aéreo ou de empresa por ele contratada.

Assim sugerimos que sejam retirados os itens 107.141 (a) e 107.141 (a) (2) ou reescrito de forma a
deixar claro que a responsabilidade pela garantia de prote¢do da bagagem é do Operador Aéreo.

RESPOSTA DA ANAC

AP. 193 - Contribuigao aceita parcialmente.

A ANAC agradece a contribuicdo e esclarece que a protecdo da bagagem despachada é de
responsabilidade do operador aéreo, conforme previsto no PNAVSEC:

“Art. 180. A bagagem de passageiro, aceita pela empresa aérea, deve ser protegida e vigiada desde a
aceitagdo no balcdo de despacho até o momento em que lhe for devolvida no destino ou transferida
para outra empresa aérea.”

O requisito proposto em 107.141(a) esta alinhado com esta responsabilidade, conforme trecho
destacado abaixo;

“O operador de aerddromo deve prover 0s recursos fisicos necessarios para a garantia da prote¢éo
da bagagem despachada, sob a responsabilidade do operador aéreo, de forma a prevenir que
qualquer bagagem despachada, de origem, trdnsito ou conexdo, ou mesmo na condi¢do de
extraviada, seja violada ou sujeita a introdugédo de objetos, materiais ou substancias que possam ser
utilizados em atos de interferéncia ilicita.”

A atividade de protegdo da bagagem despachada, exercida pelo operador aéreo, pode, em
determinadas situagdes, demandar a implantacdo de recursos fisicos na area operacional. Por
exemplo, cercas delimitando e servido como barreira de protegdo de um ponto de transferéncia de
bagagens. Nessas situagdes, o fornecimento da infraestrutura necesséria cabera ao operador do
aerédromo.




A alocagédo de profissionais para realizar a proteg@o e vigilancia das bagagens cabe ao operador
aéreo, conforme RBAC 108, segao 108.57.

A ANAC identificou que os paragrafos 107.141(a)(1) e 107.141(a)(2) ndo estavam apropriados, pois
avangariam nas obrigagdes do operador aéreo ja estabelecidas no RBAC 108. Assim, os paragrafos
foram excluidos da redacao final do RBAC 107.

3. CONCLUSAO

As 208 (duzentos e oito) contribuicdes recebidas durante o periodo da Audiéncia Publica n.® 06/2015 foram
avaliadas e respondidas nos respectivos formularios, conforme apresentado o item 2 deste Relatério.

Em face das alteragdes realizadas na proposta do RBAC 107 ap6s a avaliagdo das contribuiges recebidas,
houve necessidade de se alterar alguns paragrafos do regulamento que nao foram diretamente objeto de
questionamentos na audiéncia publica. Outros tiveram a redagdo aprimorada para facilitar o entendimento
dos requisitos. Por fim, houve revisdes adicionais na minuta inicial motivado pela area técnica, sem impacto
nos direitos de agentes econdmicos do setor.



