ANAC AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Relatorio de analise das contribui¢coes referentes a
Audiéncia Publica n2 19/2014 - Proposta de edi¢ao de
emenda ao Regulamento Brasileiro da Avia¢ao Civil n2
153 (RBAC n2 153), intitulado “Aerodromos - Operagao,
Manutenc¢ao e Resposta a Emergéncia”.

As contribuicdes foram recebidas pela ANAC por meio de formulario
proprio, disponivel no sitio da ANAC — www.anac.gov.br, durante o
periodo da audiéncia publica.



http://www.anac.gov.br/

A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

INTRODUCAO

De acordo com o Aviso de Audiéncia Publica n? 19/2014, publicado no Diario Oficial da Unido
de 17 de outubro de 2014, Secdo 3, pdagina 3, a Diretoria Colegiada da Agéncia Nacional de
Aviagao Civil (ANAC), conforme deliberado na reunido de diretoria realizada em 15 de outubro
de 2014, resolveu submeter a audiéncia publica a proposta de edicdo de emenda ao
Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n2 153 (RBAC n? 153), intitulado “Aerédromos -
Operacgdo, Manutencdo e Resposta a Emergéncia”.

Os documentos foram colocados a disposi¢cdo do publico em geral no site desta Agéncia na
internet, no endere¢o http://www.anac.gov.br/transparencia/audienciaspublicas.asp. As
contribuicées foram encaminhadas a Agéncia por meio de formuldrio eletrénico préprio
disponivel no sitio acima indicado até as 18 horas do dia 16 de novembro de 2014.

Conforme disposto no artigo 452 do Decreto n25.731, de 20/3/2006, a audiéncia publica deve
cumprir os seguintes objetivos:

| - recolher subsidios para o processo decisério da ANAC;

Il - assegurar aos agentes e usuarios dos respectivos servicos o encaminhamento de
seus pleitos e sugestdes;

Il - identificar, da forma mais ampla possivel, os aspectos relevantes da matéria
objeto da audiéncia publica; e

IV - dar publicidade a a¢do regulatéria da ANAC.

Decorrido o prazo inicial, a diretoria colegiada da ANAC decidiu prorrogar, para as 18 horas do
dia 26 de novembro de 2014, o término do prazo para o encaminhamento das contribuicdes
(publicado no Didrio Oficial da Unido de 17 de novembro de 2014, Secdo 3, pagina 4).

Foram recebidas 147 (cento e quarenta e sete) contribuicdes, das quais 68 (sessenta e oito)
foram aceitas total ou parcialmente e levaram a altera¢do da minuta do texto normativo.

Impacto das contribuigdes na minuta

B N3o alteram a minuta

W Alteram a minuta

Este relatdrio contempla a apresentacao e apreciacdao das manifestacdes recebidas dentro do
periodo de audiéncia publica estabelecido, nos termos definidos no Aviso de Audiéncia Publica
n2 19/2014 e posterior prorrogacao.


http://www.anac.gov.br/transparencia/audienciaspublicas.asp

A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigdo n° 1

Dados do colaborador

Nome: Alessandro Saraiva de Souza

E-mail: vsryy@hotmail.com e assouza.sbcf@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.31 Responsabilidades do profissional responsavel pela resposta a emergéncia
aeroportuéria

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

“Considerando o previsto no item 12.2.2.1 da Resolug@o N.° 279 onde preconiza a necessidade
da comunicacdo direta entre o controle de trafego aéreo e a Se¢do Contraincéndio, de forma a
garantir o acionamento imediato do SESCINC e fluxo continuo de informagfes entre os
envolvidos no atendimento as emergéncias, verificamos que nas legislacdes da aviacéo civil
brasileira, que tratam do sistema de emergéncia, ndo ha uma padronizacdo do nimero e
intensidades dos togque quando da utilizacdo do sistema de alarme sonoro, por meio da sirene.
Tendo em vista a revogacao dos alertas luminosos branco, amarelo e vermelho, o que eram
bem definidos pela legislacao a época, sugerimos que na atualizacdo do RBAC N.° 153, sejam
estudadas formas padronizadas de acionamento sonoro, nas quais deverdo estabelecer o
nimero e a intensidade dos toques para cada tipo de acionamento: Posicionamento para
intervencdo, Intervencédo Imediata, Procedimentos de afericdo do tempo-resposta e outros, se
necessario.”

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Como os acionamentos imediatos do SESCINC acontecem atraveés do acionamento sonoro
(podendo ser utilizado todos os tipos de sirene — 12.3.1 da Resolucéo n°® 279) e como existe
um fluxo continuo de informacdes entre os envolvidos no atendimento as emergéncias (0
controle de trafego aéreo e a Se¢do Contraincéndio), torna-se desnecessario padronizar formas
de acionamento sonoro ou o estabelecimento do nimero e a intensidade dos toques para cada
tipo de acionamento. Cada aerédromo decide seu proprio padrdo, e deve realizar treinamentos
para que seja de conhecimento geral dos envolvidos na resposta a emergéncia.

Itens alterados na minuta




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigédo n° 2

Dados do colaborador

Nome: Alessandro Saraiva de Souza

E-mail: vsryy@hotmail.com e assouza.sbcf@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.31 Responsabilidades do profissional responsavel pela resposta a emergéncia
aeroportuéria

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

“Considerando o previsto no item 12.2.2.1 da Resolug@o N.° 279 onde preconiza a necessidade
da comunicacdo direta entre o controle de trafego aéreo e a Se¢do Contraincéndio, de forma a
garantir o acionamento imediato do SESCINC e fluxo continuo de informagfes entre os
envolvidos no atendimento as emergéncias, verificamos que nas legislacdes da aviacéo civil
brasileira, que tratam do sistema de emergéncia, ndo ha uma padronizacdo do nimero e
intensidades dos togque quando da utilizacdo do sistema de alarme sonoro, por meio da sirene.
Tendo em vista a revogacao dos alertas luminosos branco, amarelo e vermelho, o que eram
bem definidos pela legislacao a época, sugerimos que na atualizacdo do RBAC N.° 153, sejam
estudadas formas padronizadas de acionamento sonoro, nas quais deverdo estabelecer o
nimero e a intensidade dos toques para cada tipo de acionamento: Posicionamento para
intervencdo, Intervencédo Imediata, Procedimentos de afericdo do tempo-resposta e outros, se
necessario.”

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Como os acionamentos imediatos do SESCINC acontecem atraveés do acionamento sonoro
(podendo ser utilizado todos os tipos de sirene — 12.3.1 da Resolucéo n°® 279) e como existe
um fluxo continuo de informacdes entre os envolvidos no atendimento as emergéncias (0
controle de trafego aéreo e a Se¢do Contraincéndio), torna-se desnecessario padronizar formas
de acionamento sonoro ou o estabelecimento do nimero e a intensidade dos toques para cada
tipo de acionamento. Cada aerédromo decide seu proprio padrdo, e deve realizar treinamentos
para que seja de conhecimento geral dos envolvidos na resposta a emergéncia.

Itens alterados na minuta




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigdo n® 3

Dados do colaborador

Nome: Alessandro Saraiva de Souza

E-mail: vsryy@hotmail.com e assouza.sbcf@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.31 Responsabilidades do profissional responsavel pela resposta a emergéncia
aeroportuéria

Texto sugerido para alteracédo ou inclusdao

“Considerando o previsto no item 12.2.2.1 da Resolug@o N.° 279 onde preconiza a necessidade
da comunicacdo direta entre o controle de trafego aéreo e a Se¢do Contraincéndio, de forma a
garantir o acionamento imediato do SESCINC e fluxo continuo de informagles entre os
envolvidos no atendimento as emergéncias, verificamos que nas legislacdes da aviacéo civil
brasileira, que tratam do sistema de emergéncia, ndo ha uma padronizacdo do nimero e
intensidades dos togue quando da utilizacdo do sistema de alarme sonoro, por meio da sirene.
Tendo em vista a revogacao dos alertas luminosos branco, amarelo e vermelho, o que eram
bem definidos pela legislacdo a época, sugerimos que na atualizacdo do RBAC N.° 153, sejam
estudadas formas padronizadas de acionamento sonoro, nas quais deverdo estabelecer o
nimero e a intensidade dos toques para cada tipo de acionamento: Posicionamento para
intervencdo, Intervencédo Imediata, Procedimentos de afericdo do tempo-resposta e outros, se
necessario.”

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Como os acionamentos imediatos do SESCINC acontecem atraveés do acionamento sonoro
(podendo ser utilizado todos os tipos de sirene — 12.3.1 da Resolucéo n°® 279) e como existe
um fluxo continuo de informagdes entre os envolvidos no atendimento as emergéncias (o
controle de trafego aéreo e a Se¢do Contraincéndio), torna-se desnecessario padronizar formas
de acionamento sonoro ou o estabelecimento do nimero e a intensidade dos toques para cada
tipo de acionamento. Cada aerédromo decide seu proprio padrdo, e deve realizar treinamentos
para que seja de conhecimento geral dos envolvidos na resposta a emergéncia.

Itens alterados na minuta




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 4

Dados do colaborador

Nome: Alessandro Saraiva de Souza

E-mail: vsryy@hotmail.com e assouza.sbcf@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.31 Responsabilidades do profissional responsavel pela resposta a emergéncia
aeroportuéria

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

“Considerando o previsto no item 12.2.2.1 da Resolug@o N.° 279 onde preconiza a necessidade
da comunicacdo direta entre o controle de trafego aéreo e a Se¢do Contraincéndio, de forma a
garantir o acionamento imediato do SESCINC e fluxo continuo de informagfes entre os
envolvidos no atendimento as emergéncias, verificamos que nas legislacdes da aviacéo civil
brasileira, que tratam do sistema de emergéncia, ndo ha uma padronizacdo do numero e
intensidades dos togque quando da utilizacdo do sistema de alarme sonoro, por meio da sirene.
Tendo em vista a revogacao dos alertas luminosos branco, amarelo e vermelho, o que eram
bem definidos pela legislacdo a época, sugerimos que na atualizacdo do RBAC N.° 153, sejam
estudadas formas padronizadas de acionamento sonoro, nas quais deverdo estabelecer o
nimero e a intensidade dos toques para cada tipo de acionamento: Posicionamento para
intervencdo, Intervencédo Imediata, Procedimentos de afericdo do tempo-resposta e outros, se
necessario.”

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Como os acionamentos imediatos do SESCINC acontecem atraveés do acionamento sonoro
(podendo ser utilizado todos os tipos de sirene — 12.3.1 da Resolucéo n°® 279) e como existe
um fluxo continuo de informacdes entre os envolvidos no atendimento as emergéncias (0
controle de trafego aéreo e a Se¢do Contraincéndio), torna-se desnecessario padronizar formas
de acionamento sonoro ou o estabelecimento do nimero e a intensidade dos toques para cada
tipo de acionamento. Cada aerédromo decide seu proprio padrdo, e deve realizar treinamentos
para que seja de conhecimento geral dos envolvidos na resposta a emergéncia.

Itens alterados na minuta




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigdo n°5

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.131 Operac¢des em baixa visibilidade

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Corrigir o nome da tabela para 153.131-1.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
Trata-se de erro editorial.

Itens alterados na minuta

Tabela 153.109-1




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 6

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

0 item 153.37 (e) (7) (vii) diz "sinalizacdo de aeronaves". Este termo ndo é comum. Imagino
que o que se tem em vista € a atividade de sinaleiro. Para harmonizar com o que esta na ICA
100-12, sugiro colocar "sinais para manobra de aeronave no solo (atividades do sinaleiro)"

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.37(e)(7)(vii)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigdo n®7

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

sugiro inserir mais dois itens no 153.37 (e) (7): (1) significado das sinaliza¢cdes horizontais,
verticais e luzes (2)auxilios a navegacao instalados no sitio aeroportuario

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

Os itens sugeridos serdo incluidos no paragrafo 153.37(e)(7). Observe-se que a ordem dos
subitens deve ser alterada, devido a insercdo de novo texto.

Itens alterados na minuta

153.37(e)(7)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operacdo, Manutencao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicdo n®° 8

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas ha area operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Requisito 153.111 (e) (5) esta confuso. Sugiro a seguinte redacgdo: (5) proibir que veiculo ou
equipamento permaneca ou trafegue por trds de aeronave, exceto se essencial a execucao de
atividade de operacdo ou manutencao dela na prépria posicéo de estacionamento ou se ha uma
via de servigo;

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.

O texto serd alterado para melhor compreensdo do requisito, ndo seguinte exatamente a
redagéo proposta.

Itens alterados na minuta

153.111(e)(5)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigdo n°9

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.113 Acesso e permanéncia na area de manobras

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Requisito 153.113 (c) substituir o verbo "ter" por "instalar". Fica assim: (c) O operador de
aerédromo deve proibir o acesso e permanéncia na &rea de manobras de veiculos e
equipamentos que ndo tenham equipamento de radiocomunicacao operante.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.113(c)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 10

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.115 Prevencdo de incursao em pista

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Mudar a redacdo do item (b) para tornar mais objetivo e especifico para a prevencdo de
incursdo em pista. Por isso, também sugiro retirar mencao as pistas de taxi e ao patio, para
deixar claro que o foco da prevencdo de incursdo em pista de pouso e decolagem. (b) O
operador de aer6dromo deve manter os auxilios visuais em condices fisicas e operacionais
gue garantam que a pista de pouso e decolagem esteja facilmente identificada e visivel para os
pilotos e motoristas.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
O texto sera alterado de acordo com o proposto.

Itens alterados na minuta

153.115(b)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicédo n° 11

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.115 Prevencdo de incursao em pista

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugiro a revogacdo do 153.115 (a) e do 153.115 (a) (1). O primeiro porque ndo € assunto
proprio de prevengdo de incursdo em pista. O fato de ter obstaculo que compromete a
seguranca operacional da pista de pouso e decolagem ndo é matéria da prevencédo de incursdo
em pista. O segundo porque é um dispositivo que ndo acrescenta nada ao assunto ja que manter
a pista livre € matéria elementar de seguranca de pista.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
Os dispositivos ja sdo cobertos pela secdo 153.1009.
Os paragrafos 153.115(a) e 153.115(a)(1) serdo excluidos.

Itens alterados na minuta

153.115(a) e 153.115(a)(1)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuic¢éo n° 12

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto néo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.115 Prevencdo de incursdao em pista

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugiro a modificacdo do item 153.115 (c) (1). No lugar de "faixa de pista" colocar "area
protegida”. J& que ndo é toda a faixa de pista que é objeto da prevencdo de incursdo em pista.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacdo final sera conforme o texto proposto.

Sera ainda incluida a defini¢do de “area protegida™:

Itens alterados na minuta

153.115(c)(1)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 13

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.115 Prevencdo de incursao em pista

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

No lugar do 153.115 (a), sugiro colocar a seguinte redacéo: (a) O operador de aerédromo deve
adotar acOes preventivas para reduzir a probabilidade de ocorréncia de incursdo em pista e
aumentar a consciéncia da comunidade aeroportuaria acerca das consequéncias associadas
com uma incurséo em pista.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.
A secdo 153.115 sera reformulada para proporcionar melhor compreensao do assunto.

Itens alterados na minuta




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 14

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.115 Prevencdo de incursdao em pista

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugiro que o item 153.115 (c)(1)(i) seja convertido em 153.115 (d)

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacdo final colocara o pardgrafo no primeiro nivel do texto.

Itens alterados na minuta

153.115(c)(L)(i)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 15

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.1 Termos e definicdes

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugiro inserir a definicdo de: (1) area protegida; e (2) incursdo em pista.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

As definigdes de “area protegida” e “incursdo em pista” serdo incluidas na se¢ao 153.1.

Itens alterados na minuta

153.1(a)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 16

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.109 Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentagdo no Solo (SOCMS)

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Corrigir o item 153.109 (a) (2) para: (2) auxiliar na prevencdo de incursdo em pista; Do jeito
que esta pode confundir com a definicdo de incursdo em pista, que € a presenca incorreta.

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.

O texto serd alterado para melhor compreensdo do requisito, ndo seguinte exatamente a
redagéo proposta.

Itens alterados na minuta

153.109(a)(2)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 17

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.109 Sistema de Orientacdo e Controle da Movimenta¢do no Solo (SOCMS)

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Atualmente, 0 SOCMS tem sido aprovado pela ANAC como se fosse um documento. No caso
de aeroportos que ndo operam em baixa visibilidade, esse documento acaba sendo redundante
ao MOPS. Sugiro que se coloque a necessidade de aprovacdo do SOCMS somente em caso de
operacgdes em baixa visibilidade.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A minuta de emenda 01 ao RBAC 153 submetida a audiéncia publica ja considera, no
paragrafo 153.131(1) que: “O operador de aerddromo deve submeter o SOCMS com
procedimentos especificos para operacdo em baixa visibilidade, antes de sua entrada em
operacao, a aceitacdo e autorizacdo da ANAC.”

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 18

Dados do colaborador

Nome: BRENO LUCAS ALVARENGA

E-mail: BRENOL@HOTMAIL.COM

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.33 Responsabilidades de diversos entes na area de movimento do aerédromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Essa "divisdo" de responsabilidades ndo estd bem descrita, 0 que pode gerar interpretacdes
erroneas.

Resposta da ANAC

A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteragdo ou inclusao.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 19

Dados do colaborador

Nome: BRENO LUCAS ALVARENGA

E-mail: BRENOL@HOTMAIL.COM

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.103 Condicéo operacional para a infraestrutura disponivel

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

A tabela 153.103-1 traz parametros de suspensao de operacOes apenas para aproximacoes de
precisdo. Ndo ha nada sobre decolagens (VRF noturna ou IFR) ou aproximagfes IFR de ndo-
precisdo. Ha uma lacuna. Na ICA 100-1 do DECEA, ha critérios para operacdo VFR noturna
e IFR ndo-precisdo (85% das luzes operacionais, etc.) Na ICA 100-16, Anexo D, também ha
pardmetros para suspensdo de operacdes devido inoperancia de luzes (para CAT I, Il e 1II). E
necessaria a compatibilizacdo destas normatizacdes no Brasil.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

As normas da ANAC e DECEA estdo compatibilizadas nos aspectos que sdo tratados por
ambos. Os requisitos ndo tratados pelo RBAC 153 ja sdo contemplados pelas normas do
DECEA, sendo que ndo ha lacuna. Mesmo quanto aos requisitos tratados no RBAC 153, cabe
ao operador de aerodromo apenas informar ao 6rgdo ATS competente a situacéo a respeito da
necessidade de suspensdo de determinado tipo de operacdo aérea.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 20

Dados do colaborador

Nome: BRENO LUCAS ALVARENGA

E-mail: BRENOL@HOTMAIL.COM

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

Texto sugerido para alteracgéo ou inclusdo

O item 153.111(a) tem uma redacdo redundante. Proibido = ndo autorizado.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

A conotagdo do verbo “proibir” utilizada nesse paragrafo se refere a “impedir a realizacio”,
enquanto a expressao “ndo autorizados” refere-se & auséncia de prerrogativa para acessar a
area operacional (por exemplo, sem ATIV - Autorizacao de Transito Interno de Veiculos).

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 21

Dados do colaborador

Nome: BRENO LUCAS ALVARENGA

E-mail: BRENOL@HOTMAIL.COM

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

O item 153.115(c)2)(i) esta com a redacdo equivocada, faltando a palavra "PARA™: "(i) O
operador de aerédromo deve garantir que pessoas, veiculos e equipamentos aguardem PARA
0 cruzamento ou ingresso em uma pista de pouso e decolagem a uma distancia nao inferior
aquela estabelecida...”

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redago final incluira a preposicao “para”.

Itens alterados na minuta

153.115(c)(2)(i)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 22

Dados do colaborador

Nome: BRENO LUCAS ALVARENGA

E-mail: BRENOL@HOTMAIL.COM

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.123 Abordagem a aeronave

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

O item 153.123(a) pode gerar contradi¢cdo com o 153.111(e)(6): 153.111(e)(6) [...]Jvedar que
pessoa, veiculo ou equipamento adentre ou retire-se de posi¢cdo de estacionamento quando a
aeronave estiver em movimento, seus motores em funcionamento ou as luzes anticolisdo
acesas, exceto se essencial a execugdo da atividade 153.123(a) Todas as atividades de
abordagem a aeronave, antes de seu inicio, devem aguardar a parada completa dos motores, 0
apagamento das luzes anticolisdo e a colocagdo dos calgos na aeronave. Exemplo deste
cenario: mecanico da empresa em abordagem a aeronave que esta estacionando.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
O item 153.123(a) seré alterado ficando, assim, em consonancia com o item 153.111(e)(6).

Itens alterados na minuta

153.123(a)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 23

Dados do colaborador

Nome: BRENO LUCAS ALVARENGA

E-mail: BRENOL@HOTMAIL.COM

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.131 Operac¢des em baixa visibilidade

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Relembrar a IS 91-103A: "16.9 Em conformidade com o0 RBAC 154, uma barra de parada
deve ser instalada em todas as posic¢oes de espera da pista, que servirem a uma pista de pouso
e decolagem, guando esta for destinada ao uso em condicdes de alcance visual de pista
menores que 350 metros, salvo quando: a) auxilios e procedimentos apropriados estiverem
disponiveis para auxiliar na prevencdo de incursdes de pista de pouso e decolagem de
aeronaves e veiculos; ou b) houver procedimentos operacionais para, em condi¢fes de RVR
inferior a 550 metros, limitar a quantidade de: [1 Aeronaves na area de manobras a uma por
vez; e [1 Veiculos na drea de manobras ao minimo essencial. 16.10 Os aerédromos em que o
Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentacao no Solo, SOCMS, ja esteja implementado
estdo isentos do requisito anterior."

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.
O RBAC 154 estd em processo de revisao para compatibilizacdo desse requisito.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 24

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.115 Prevencdo de incursdao em pista

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

No item 153.115 (c) (2) (i), em vez de "aguardar o cruzamento”, modificar para "aguardar para
0 cruzamento".

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

A redacao final incluird a preposi¢ao “para”.

Itens alterados na minuta

153.115(c)(2)(i)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 25

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.59 Promocédo da seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugiro padronizar a referéncia as secdes e aos paragrafos do regulamento dessa forma,
utilizando "secdo 153.37" ou "paragrafo 153.37(b)". Por exemplo, em 153.59(a), se utiliza
"item 153.37(b)" - 0 que também ocorre em outros pontos do regulamento proposto (vide, por
exemplo, 153.205, 153.225, 153.227, 153.323 e nas tabelas dos apéndices). O uso de secéo e
paragrafo ja é corrente no RBAC 153 e em outros regulamentos da ANAC. Na emenda
original, havia apenas um caso de "item" (em 153.21(a)(7)), que ja foi alterado para "se¢éo"
na proposta de emenda 01. Entendo que a mesma alteracdo deve ser feita no texto novo da
emenda 01.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.
A redaco final sera alterada para utilizar a terminologia de “se¢do” e “paragrafo”.

Itens alterados na minuta

153.59(a)(1), 153.205(f)(4), 153.205(h)(8)(iii), 153.225(c), 153.227(a), 153.323(a)(5),
Apéndice A - 153.15(c), Apéndice A - 153.35(b)(2) e Apéndice A - 153.35(b)(2).




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 26

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
F153.5 Determinacdo do PCN

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em F153.5(b)(6)(i) e (ii) a referéncia aos métodos de avaliacdo poderia utilizar a mesma
nomenclatura definida em F153.5(a) e/ou fazer referéncia aos pardgrafos em que consta a
definicdo. Assim, se facilitaria a relacdo entre os dois paragrafos do regulamento ,e se evitaria
a adogdo de uma definigdo simplificada, como atualmente existe em F153.5(b)(6)(ii)
duplicando a definicdo mais detalhada de F153.5(a)(2). Sugere-se 0 seguinte texto para
F153.5(b)(6)(i) e (ii) (i) método de avaliagdo técnica, conforme o paragrafo F153.5(a)(1) -
adota-se a letra “T”; (ii) método experimental, conforme o paragrafo F153.5(a)(2) - adota-se
a letra “U”.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.
A redacdo final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

F153.5(b)(1)(v), F153.5(b)(6)(i) e F153.5(b)(6)(ii)
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Assunto: Proposta de edi¢do de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil n° 153 (RBAC n°
153), intitulado “Aerédromos - Operaciao, Manutenciao e Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 27

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucao
153.35 Qualificacdo dos responsaveis pelas atividades operacionais ou por atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Como sugerido parao RBAC 110, Entendo que o termo “hora-aula”, com hifen, ¢ o mais apropriado, conforme
usos em “Uso do hifen”, de Eduardo Martins (disponivel em
http://books.google.com.br/books?id=XsonxB8ee9Y C&pg=PA172&Ipg=PA172&dqg=hora-
aula+h%C3%ADfen&source=bl&ots=Tw8VVILAVX&sig=SE-YFPQjv2lY JIXWgbtpDHX7QnA&hl=pt-
BR&sa=X&ei=wxkRVLSYN8jjsATnroCwAw&ved=0CEcQ6AEwBwW#v=0nepage&qg=hora-
aula%20h%C3%ADfen&f=false) ou "Ndo tropece na lingua”, de Maria Piacentini
(http://books.google.com.br/books?id=ARCFAQAAQBAI&pg=PA196&Ipg=PA196&dg=plural+hora-
aula&source=bl&ots=Rg9reNRvhM&sig=sc4B6kg3hSN7QKyV3sA05L9 Byg&hl=pt-
BR&sa=X&ei=MmteVNHCJIMiHsQTNzoKABA&ved=0CCkQB6AEWAjgK#v=0nepage&q=plural%20hora-
aula&f=false). No plural, o mais recomendado seria "horas-aula" (Unica forma aceita no segundo livro; o
primeiro aceita as duas). Se contribui¢do for aceita, sugiro revisar outras ocorréncias de "horas/aula” no
regulamento.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.

A redacao final sera alterada para utilizar o termo “horas-aula”.

Itens alterados na minuta

153.35(c), 153.37(e)(1) e 153.37(e)(2).
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 28

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em diversos trechos do regulamento, como em 153.37(b)(2), foi retirado o "e" conectando o
pendltimo ao ultimo pardgrafo, embora em outros casos o "e" foi mantido, como em
153.37(e)(2)(viii). Nao identifiquei a diferenciacdo entre 0s casos, 0 que motivaria retirar o
"e" em alguns e manter em outros. Recomendo que seja padronizada a escolha (ou, caso ja
haja padronizacdo, gostaria de saber o critério utilizado). Particularmente, entendo que o ideal
é sempre utilizar, nessas estruturas em forma de lista, o conector, seja "e" ou "ou", conforme
estabelecido por exemplo no item 4.4n do MPR-001/SPO
(http://lwwwz2.anac.gov.br/transparencia/pdf/bps2014/02/Anexolll.pdf). Assim, sou favoravel
a que ndo se confirmem as retiradas de "e" na emenda 01, assim como a avaliacdo da
possibilidade de coloca-los onde ndo ocorrem, mesmo na emenda 00.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.

(I

A redago final serd adequada com o uso de “e” ou “ou”.

Itens alterados na minuta

Ajustes pontuais no texto.
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 29

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto néo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.39 Documentacao

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.39(c)(3): " instrumentos de delegacdo, total ou parcial, em que o operador de
aerddromo atue em um dos polos (delegante ou delegatario) e que tenha por objeto atividade
inerente a operacdo, manutencao aeroportudria ou resposta a emergéncia.” entendo que o texto
deveria mencionar também a outra atividade operacional que pode ser delegada, o
"gerenciamento da seguranca operacional”, conforme 153.13(b) e 153.15(a)(2). Das 5
atividades descritas, trés ja eram citadas em 153.39(c)(3), e a gestdo ndo poderia ser delegada
(153.13(b)(6)). Faltava portanto incluir no requisito de documentacgéo o caso de delegacdo do
gerenciamento da seguranca operacional. Ainda, sugiro terminar o paragrafo com ponto e
virgula, pois a lista continua, ficando assim: "(3) instrumentos de delegacdo, total ou parcial,
em que o operador de aerédromo atue em um dos polos (delegante ou delegatario) e que tenha
por objeto atividade inerente a gerenciamento da seguranca operacional, operagdo
aeroportudria, manutencgdo aeroportudria ou resposta a emergéncia;"

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A redacdo final ird prever explicitamente que a atividade de gerenciamento da seguranca
operacional ndo pode ser delegada, tendo em vista sua relagdo intrinseca com a gestdo do
aerodromo.

Itens alterados na minuta

153.13(b)(6).
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 30

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.53 Politica e objetivos de seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Apenas inclusao de espacgo apds a virgula e antes de "responsabilizando-se™ em 153.53(b)(2),
ficando: "(2) declaracdo expressa do comprometimento do operador de aerédromo com a
garantia da seguranca operacional, responsabilizando-se por:"

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.53(b)(2)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 31

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.53 Politica e objetivos de seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.53(g)(2), foi alterado o texto de "elaborar e documentar um Manual de Gerenciamento
da Seguranca Operacional (MGSO)" para "elaborar e documentar no Manual de
Gerenciamento da Seguranca Operacional (MGSQ)". Porém, dessa forma, os verbos ficaram
sem um complemento, ndo se definindo o que deve ser elaborado e documentado no MGSO.
Penso que poderia ser mantido o texto atual do paragrafo 153.53(g)(2); ou se poderia retirar o
"compreendendo” para deixar 0s subparagrafos fazerem o papel de complemento dos verbos.
Neste ultimo caso, ficaria: ""(2) O operador de aerddromo deve, como parte da documentagédo
controlada do SGSO, elaborar e documentar no Manual de Gerenciamento da Seguranga
Operacional (MGSO):" Ainda alternativamente, se poderia terminar este paragrafo com
"elaborar e documentar no MGSO os seguintes itens/contetidos/assuntos:".

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.
O texto atual do regulamento sera mantido.

Itens alterados na minuta

153.53(g)(2)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 32

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

O texto de 153.111(d) menciona "as seguintes regras estabelecidas na '"ABNT/NBR 8919...",
listando uma regra na sequéncia, em 153.111(d)(1). Entendo que o objetivo seria cumprir todas
as regras da ABNT/NBR 8919, ndo sendo adequado citar "seguintes”. Para fazer a conexdo
com o paragrafo (d)(1), sugiro ainda uma frase ao final do paragrafo (d). Assim, ficaria: "(d)
O operador de aer6dromo deve proibir a permanéncia e garantir a retirada da area de
movimento do aer6dromo de veiculos e equipamentos que ndo apresentem as condi¢des fisicas
e operacionais requeridas para a execucdo de suas atividades ou ndo cumpram as regras
estabelecidas na “ABNT/NBR 8919 - Aeronave - Equipamento de apoio no solo - Sinalizagao”
ou norma que a substitua. O operador de aerédromo de cumprir ainda o seguinte requisito:"

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.
A redacdo final do paragrafo 153.111(d) sera conforme o texto proposto.
O paréagrafo 153.111(d)(1) seréa alterado para 153.111(e).

Itens alterados na minuta

153.111(d) e 153.111(d)(1)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 33

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Na minuta disponibilizada, o paragrafo 153.111(i) teve sua indentacdo alterada em relacdo a
emenda original do RBAC 153, passando a aparecer como se fosse o subparagrafo
153.111(h)(3)(i) [como se o "i" fosse 0 numero romano]. No entanto, seu contetdo ndo esta
subordinado ao de 153.111(h)(3), e entendo que deveria ser mantido como paragrafo vinculado
diretamente a secdo 153.111, tendo seu recuo ajustado mantendo-se como na emenda original.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final do paragrafo sera conforme a contribuicao.

Itens alterados na minuta

153.111(h)(3)(i)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 34

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.119 Alocacao de aeronaves no patio

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.119(f)(3), sugiro alerara "se¢do 154.303(m)" para "paragrafo 154.303(m)", ja que é
feita mencao direta ao paragrafo (m) da secdo 154.303. Assim, ficaria: "(3) a sinalizacdo
horizontal, com cotas que permitam a verificacdo da conformidade com as distancias minimas
de separacdo de aeronaves (espaco livre entre as extremidades das aeronaves) definidas no
paragrafo 154.303(m) do RBAC 154."

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.119(f)(3)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 35

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.125 Abastecimento e transferéncia do combustivel da aeronave

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Apenas a retirada de crase antes de "incéndio" no pardgrafo 153.125(f), ficando: "(f) O
operador de aer6dromo deve garantir que o deslocamento de CTA seja ordenado e
supervisionado pelo responsavel pelo Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA), de
forma a coibir a concentragdo destes veiculos nas areas proximas ao patio de aeronaves sem a
adocdo de medidas preventivas e de combate a incéndio."”

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.125(f)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 36

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.203 Area pavimentada - Generalidades

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

No novo paragrafo 153.203(c) (antigo (d)), se faz referéncia a "requisitos estabelecidos nas
secBes 153.203, 153.205, 153.207, 153.215 e respectivos apéndices". Porém, ndo existe
apéndice associado a cada uma dessas sec¢Oes. Assim, sugiro esclarecer, no texto do
regulamento, a que se refere "respectivos apéndices” ou mencionar diretamente a quais
apéndices o texto se refere.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final incluira a referéncia ao Apéndice C do regulamento.

Itens alterados na minuta

153.203(c)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 37

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.201 Sistema de manutencédo aeroportuaria

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.201(f), sdo mencionados diversos paragrafos que trazem finalidades ("153.203(a),
153.205(a), 153.207(a), 153.209(a), 153.211(a), 153.213(a), 153.215(a), 153.217(a),
153.219(a), 153.221(a) e 153.223(a)"), porém nao é mencionado o paragrafo 153.211(b), que
como os ja citados, também tem por objetivo estabelecer finalidades. Ademais, a previsdo de
aplicacdo das medidas descritas (mitigacdo do risco, manutencdo ou restricdo operacional)
para descumprimento do 153.211(b) j& é prevista no atual paragrafo 153.211(g) (da emenda
original). Assim, entendo que caberia incluir o paragrafo 153.211(b) na lista, ficando: "(f)
Quando as finalidades estabelecidas nos itens 153.203(a), 153.205(a), 153.207(a), 153.209(a),
153.211(a), 153.211(b), 153.213(a), 153.215(a), 153.217(a), 153.219(a), 153.221(a) e
153.223(a) ndo forem atendidas, o operador de aer6dromo deve realizar uma avaliagdo técnica
e de seguranca operacional, tendo como possiveis acfes, sem prejuizo de aplicacdo das
eventuais sancdes previstas no Codigo Brasileiro de Aeronautica e nos demais regulamentos:"

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O paragrafo 153.211(b) apenas exemplifica as instalacdes que poderiam ser caracterizadas
como areas ndo pavimentadas, cujas finalidades estdo descritas no paragrafo 153.211(a).

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 38

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.205(c)(2), faz-se referéncia ao paragrafo 153.203(c). Porém, na emenda 01, é proposta
alteracdo deste pardgrafo 153.203(c), passando seu contetdo ao paragrafo 153.201(f). O
paragrafo 153.203(c) da proposta de emenda passou a tratar de outro assunto. Entendo assim
que todas as referéncias a 153.203(c) sejam alteradas para 153.201(f). Observar que ha casos
em outras secoes, além de na se¢do 153.205.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final corrigira as referéncias ao paragrafo 153.203(c).

Itens alterados na minuta

153.205(c)(2), 153.205(d)(2), 153.205()(3), 153.207(b)(L)(ii), 153.207(b)(3)(ii),
153.209(b)(L)(ii) e 153.209(b)(2)(ii)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 39

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracgéo ou inclusdo

Foi retirado o texto que mencionava a tabela 153.205-1, ficando-se assim a tabela "solta", sem
vinculo com algum texto que a defina como requisito. Caso a inten¢do seja de ndo mais exigir
uma frequéncia minima de medicéo da irregularidade longitudinal da pista, recomendo retirar
a tabela (j& que o texto que a citava também foi retirado). Caso a intengdo seja manter a
exigéncia de uma frequéncia minima de medicdo da irregularidade longitudinal da pista,
recomendo manter o texto atual, da emenda original do RBAC 153, que referencia a tabela,
deixando claro que a medicao deve ocorrer, pelo menos, atendendo a periodicidade minima
descrita na tabela.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.
A redacdo final incluira referéncia a tabela 153.205-1.

Itens alterados na minuta

153.205(f)(4)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 40

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.205(g)(1)(i) e (h)(2)(i), se estabelece que o relatério de medicéo deve ser nos "moldes
estabelecidos em Instrucdo Suplementar especifica". Entendo que, de forma geral, um RBAC
ndo deveria mencionar que o requisito deve ser cumprido da maneira estabelecida na IS, pois
isto equivale, no meu entendimento, a delegar a competéncia de estabelecimento de requisitos
a superintendéncia e a desvirtuar a estrutura de RBAC e IS estabelecida pela Resolugdo n°
30/2008. Conforme art. 14, § 1° o regulado pode apresentar meio alternativo ao da IS para
cumprimento de requisito. Porém, ao se citar no regulamento que deve ser obedecido o molde
estabelecido na IS, gera-se uma duvida ao regulado se ele ainda teria o direito de propor meio
alternativo (ja que o molde é definido em IS) ou se ele seria mesmo obrigado a seguir aquele
molde (pois o regulamento o obrigaria a seguir o molde da IS). Observo que a IS ndo precisa
ser citada no regulamento para cumprir sua funcdo. Independentemente de ser citada ou néo,
estabelecera um meio aceitavel para cumprir o requisito, que podera ser observado pela ANAC
na fiscalizacdo. E, para que o regulado possa agir de forma diferente do previsto na IS, devera
obter prévia concordancia da ANAC, como previsto na resolucdao 30/2008. Entendo que, se é
requisito que um determinado modelo de relatério seja seguido, tal modelo deveria constar no
RBAC como requisito. Se o modelo é uma forma aceitavel de se cumprir o requisito de
registrar as medicdes, deveria ser estabelecido em IS, sem necessidade de se mencionar isso
no RBAC. Um outro potencial problema € que, ao se mencionar a IS, caso o regulamento seja
publicado antes da IS, seria impossivel ao regulado cumprir o requisito (ja que o regulamento
determinaria se usar um modelo de relatério que ainda ndo existiria).

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

Modelos de relatérios tém natureza dinamica, de acordo com as melhores préaticas adotadas no
setor. Incluir o modelo de relatorio no regulamento tiraria a flexibilidade de alteracdo dos
modelos, que de fato ndo constituem um requisito.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operacdo, Manutencao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 41

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.111(d), se propde incorporar, por referéncia, regras da “ABNT/NBR 8919 - Aeronave
- Equipamento de apoio no solo - Sinalizagdo”, exigindo que veiculos € equipamentos
cumpram as regras dessa norma para poderem permanecer na area de movimento do
aerédromo. Ocorre que, de acordo com o art. 16 da IN 15/2008, para tal incorporagdo por
referéncia, o material (que néo € de dominio publico) deveria constar no processo da audiéncia
publica - o que permitiria aos regulados terem acesso as regras propostas. Assim, considerando
gue o material ndo foi disponibilizado, sugeriria: - ou o adiamento do prazo da audiéncia
publica, com nova abertura de prazo a partir da disponibilizacdo do material incorporado por
referéncia para consulta publica; - ou a alteracdo do texto do regulamento, para estabelecer
diretamente as regras no texto (e ndo por meio de incorporacao de referéncias).

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A referéncia a ABNT/NBR 8919 — “Aeronave - Equipamento de apoio no solo — Sinalizacao”
ja existe na versdo em vigor do RBAC 153.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 42

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.205(g)(1)(i) e (h)(2)(i), se estabelece que o relatério de medicéo deve ser nos "moldes
estabelecidos em Instrucdo Suplementar especifica". Entendo que, de forma geral, um RBAC
ndo deveria mencionar que o requisito deve ser cumprido da maneira estabelecida na IS, pois
isto equivale, no meu entendimento, a delegar a competéncia de estabelecimento de requisitos
a superintendéncia e a desvirtuar a estrutura de RBAC e IS estabelecida pela Resolugdo n°
30/2008. Conforme art. 14, § 1° o regulado pode apresentar meio alternativo ao da IS para
cumprimento de requisito. Porém, ao citar no regulamento que deve ser obedecido o molde
estabelecido na IS, gera-se uma duvida ao regulado se ele ainda teria o direito de propor meio
alternativo (ja que o molde é definido em IS) ou se ele seria mesmo obrigado a seguir aquele
molde (pois o regulamento o obrigaria a seguir o0 molde da IS). Observo que a IS ndo precisa
ser citada no regulamento para cumprir sua funcdo. Independentemente de ser citada ou nao,
estabelecera um meio aceitavel para cumprir o requisito, que podera ser observado pela ANAC
na fiscalizacdo. E, para que o regulado possa agir de forma diferente do previsto na IS, devera
obter prévia concordancia da ANAC, como previsto na resolucao 30/2008. Entendo que, se é
requisito que um determinado modelo de relatério seja seguido, tal modelo deveria constar no
RBAC como requisito. Se o modelo é uma forma aceitavel de se cumprir o requisito de
registrar as medicdes, deveria ser estabelecido em IS, sem necessidade de se mencionar isso
no RBAC. Um outro potencial problema € que, ao se mencionar a IS, caso o regulamento seja
publicado antes da IS, seria impossivel ao regulado cumprir o requisito (ja que o regulamento
determinaria se usar um modelo de relatério que ainda ndo existiria). Até ha previsdo, pelo art.
15 da IN 15/2008, de incorporar ao RBAC material de IS por referéncia, passando tal material
a ter status de requisito. Porem, para proceder dessa forma, é necessario que o material
incorporado por referéncia (nesse caso, a IS) fosse a consulta pablica juntamente com 0 RBAC
(art. 16). Ainda, como 0 RBAC seria obrigado a estabelecer o niamero de revisdo/emenda/data
de emissdo da IS, se perderia a vantagem de deixar o molde na IS, que é a flexibilidade de a
superintendéncia poder alterar - j& que uma publicacdo de nova revisao da IS s6 passaria a ter
valor de requisito quando o RBAC fosse alterado para mencionar a nova revisdo (art. 17,
paragrafo unico da IN 15/2008). Assim, penso que - apesar de prevista na IN 15/2008 - ndo é
desejavel que seja feita incorporagdo por referéncia nesse caso. ---- Esta contribui¢do substitui
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a enviada anteriormente, de conteudo praticamente igual. Nesta versdo atualizada da
contribuicdo, foi incluida mencéo a IN 15/2008.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

Modelos de relatérios tém natureza dindmica, de acordo com as melhores préticas adotadas no
setor. Incluir o modelo de relatorio no regulamento tiraria a flexibilidade de alteracdo dos
modelos, que de fato ndo constituem um requisito.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 43

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.205(h)(8)(iii), deve ser corrigida a referéncia: - de 153.205(h)(7)(ii) para
153.205(h)(8)(ii).

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacdo final corrigira a referéncia indicada.

Itens alterados na minuta

153.205(h)(8) (iii)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 44

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.217 Auxilios visuais para navegacao e indicacdo de areas de uso restrito

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.217(d)(1)(ii)(A), faltou virgula entre "perda de pigmentacdo da sinalizacdo" e
"desagregacao parcial da sinalizacdo".

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacdo final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.217(d)(1)(ii)(A)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 45

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.301 Generalidades

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em "(4) a definicdo de abrangéncia, atribuicdo de responsabilidades e procedimentos para
cada tipo de emergéncia pertencentes aos participantes do sistema;" creio que "pertencentes”
ndo foi bem encaixada no texto, pois os procedimentos ndo "pertencem™ aos participantes.
Creio que ficariam melhor colocadas palavras como 'pertinentes”, ou “referentes”; ou ainda
outra estrutura, como: "(4) para cada participantes do sistema: a defini¢cdo de abrangéncia,
atribuicdo de responsabilidades e procedimentos para cada tipo de emergéncia;"

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacdo final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.301(c)(4)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 46

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.325 Plano de Emergéncia em Aerédromo (PLEM)

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.325(a)(1), corrigir referéncia: - de 153.301(c) para 153.301(d) pois é no paragrafo
153.301(d) em que estdo listadas as emergéncias aeroportuérias que devem estar previstas no
SREA.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacdo final corrigira a referéncia indicada.

Itens alterados na minuta

153.325(a)(1)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 47

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.327 Plano de Remocdo de Aeronaves Inoperantes e Desinterdicdo de Pista (PRAI)

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Adequacdo textual. Em "(ii) O operador de aer6dromo deve detalhar as acGes previstas e seus
tempos estimados, de forma a que pudesse ser determinado o prazo total estimado."”, entendo
que deveria ser "de forma a que possa ser determinado”.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.327(a)(2)(ii)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 48

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.211 Area ndo-pavimentada

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.211(c), substituir "paragrafos 153.211(a), 153.211(b)" por "paragrafos 153.211(a) e
153.211(b)".

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacdo final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.211(c)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 49

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.451 Disposicdes transitdrias

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Em 153.451(a), ha uma repeticédo de "deste Regulamento”, em "Emenda 01 deste Regulamento
deste Regulamento™.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacéo final excluira a repeticéo.

Itens alterados na minuta

153.451(a)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 50

Dados do colaborador

Nome: Ednei Ramthum do Amaral

E-mail: ednei.amaral@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSE DO
AERODROMO

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Na ultima coluna da tabela do apéndice A, foi retirada a referéncia a secdo 153.451, para o
paragrafo 153.13(a). Com o texto proposto para 153.451(b), entendo que a observacéo deveria
ser mantida. --- Também poderia haver observacdo na linha de 153.61, em razdo do prazo
estabelecido em 153.451(c). --- Na linha do 135.55(f), deve-se observar que o texto do
parégrafo é uma dispensa ao paragrafo anterior. Nao fica claro o que significa, no apéndice A,
a informacéo de que o paragrafo é "obrigatorio™ ou é "ndo exigido". Por exemplo, um operador
de aerodromo Classe IV poderia ficar dispensado de documentar as defesas existentes "quando
jaestiverem documentadas e implementadas como rotina da organizacéo e desde que mantidas
as condicOes executivas e operacionais do aerédromo™? --- Na linha 153.57(a) da tabela, sugiro
alterar o resumo [coluna 2], para "prover recursos para garantir a seguranca operacional”. Ndo
faz sentido garantir recursos ao SGSO ser obrigatério para a classe I-A, se esta classe €
desobrigada de implantar um SGSO (153.51(a).) ---- Trocar "135.331(b)(12) - Exercicio
completo” por "135.331(c)(12) - Exercicio completo”, para adequacdo ao paragrafo em que
consta o requisito.

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.

A redacdo final sera conforme o texto proposto, exceto quanto a referéncia ao paragrafo
153.331(b)(12), que esta correta.

Itens alterados na minuta

Apéndice A - 153.13, Apéndice A - 153.61, Apéndice A - 153.55(f) e Apéndice A -
153.57(a)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuic¢éo n° 51

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
SUBPARTE A GENERALIDADES

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Substituir a expressdo "taxiamento" por "taxi". Pois, em todas as normas brasileiras, ndo existe
essa traducdo de "taxiing". Em todo o RBAC 153, aparece 0 "taxiamento" em vez de "taxi".

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacdo final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.1(a)(3), 153.1(a)(4), 153.111(h)(1) e 153.131(q)




ANAC AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 52

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.7 Classificacdo do aerédromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Considerando a proposta de reclassificacdo de aeroportos do Grupo 11 de 1 para 5 milhdes de
passageiros, cuja base € somente e excllusivamente esse dado, sugiro que a exemplo de
aeroportos do Grupo | e I, seja desmambrado para Grupo Ill a e Il b, considerando o "a"
(passageiros comercial domestico) e "b" (passageiros comercial, domestico + inernacional). A
base para a divisdo prende-se ao fato de que aeroportos que recebem passageiros
internacionais, demanda mais recursos, porém mais arrecadacdo em funcdo das taxas de
embarque e aeronaticas. Para os aerodromos enguadrados nas classes |11, conforme critério
constante em paréagrafo 153.7(b)(1), considera-se: (A) Aerédromo Classe IlI-A aquele
aerddromo que processa Voo regular doméstico (B) Aerédromo Classe 111-B aquele aer6dromo
que processa voo regular, domestico e internacional. Além disso seria interessante classificar
0s aeroportos da aviacdo geral pelo movimento de aeronaves e ndo pelo numero de
passageiros. O numero de passageiros ndo representa as caracteristicas e necessidades do
aeroporto.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Conforme apresentado na justificativa de proposta de emissdo de 01 ao RBAC 153, a area
técnica responsavel se indagou a respeito de qual(is) elemento(s) representaria(m) a
complexidade de operacdo e manutengdo de um aerédromo. De fato, além da quantidade de
passageiros processados, seria possivel destacar ainda outros critérios alternativos, como o
porte da maior aeronave ou do conjunto de aeronaves em operagdo no aerodromo, a frequéncia
de operacdo da maior aeronave, a quantidade de movimentos simultaneos, entre outras.

A analise das alternativas revelou, no entanto, uma lista de inconvenientes relacionados a
utilizacdo dos pardmetros citados. Nesse sentido, quanto & quantidade de movimentos
simultaneos, a aplicacdo do regulamento poderia tornar-se muito exigente para aerodromos
com maior operacdo de voos da aviagdo geral. Quanto a frequéncia e ao porte das aeronaves
operadas, seriam encontradas dificuldades de obtencdo e tratamento de dados.
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As analises levaram & proposicdo de novos marcos para a divisdo da classificagdo dos
aerédromos, conforme texto submetido a audiéncia publica, de modo que 0s requisitos
operacionais previstos no regulamento se apresentem mais compativeis com o grau de
complexidade dos aerodromos de cada classe, representando de modo mais fiel a realidade a
complexidade das operacgdes.

A classificagdo quanto ao tipo de voo processado (A —sem voo regular; B — com voo regular)
foi limitada aos aerédromos da Classe I, tendo em vista que uma absoluta minoria de
aeroportos processaria mais de 200.000 passageiros sem operar voos regulares. Nesse sentido,
excecdes podem ser tratadas caso a caso conforme os paragrafos 153.7(e) e 153.7(f).

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edi¢cdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 53

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.15 Responsaveis pelas atividades operacionais

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Alterar Operador de Aerodromo para Executivo Responsavel, pela nomeacéo dos responsaveis
pelas atividades operacionais, em todos os niveis. "O Executvo Responsavel deve designar,
por ato proprio, cada uma das atividades operacionais descritas a seguir estabelecendo um
organograma de responsabilidades: (1) gestdo do aerédromo; (2) gerenciamento da seguranca
operacional; (3) operagdes aeroportuarias; (4) manutencdo do aerodromo; e (5) resposta a
emergéncia aeroportuaria. "

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A alteragao sugerida ndo se aplica, tendo em vista que o termo “operador de aer6dromo” ndo
corresponde ao “executivo responsavel”. Conforme definicdo, o operador de aerédromo ou
operador aeroportuario é a pessoa juridica que tenha recebido, por 6rgdo competente, a
outorga de exploracdo da infraestrutura aeroportuéria, o que nao se confunde com a pessoa
fisica responsavel pela gestdo ou por quaisquer das atividades operacionais.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 54

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.61 Planejamento formal para implantacdo do SGSO

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Cronograma de implantacdo mais elastico e flexivel, considerando dificuldades na contratacédo
e formacdo de pessoal qualificado. Prazo de 12 (doze) meses a partir da nomeacgdo do
responsavel pelo Executivo Responsavel da organizacdo. O planejamento formal para a
implantacdo do SGSO deve ter prazo maximo de até 12 (doze) meses a partir da data nomeacéo
do responsavel de cada area.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

O item 153.61(a)(1) j& estabelece um prazo flexivel de até 48 meses a partir da data de
protocolizacdo do documento na ANAC. Destaca-se que o planejamento formal para a
implantacdo do SGSO ndo estd vinculado a nomeagdo do Executivo Responsavel pela
organizacdo, ou o responsavel pela gestao, conforme terminologia do Regulamento.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 55

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.103 Condicdo operacional para a infraestrutura disponivel

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Considerar com parte integrante a apresentacdo do Acordo Operacional junto ao ATS,
documento esse que estabelece responsabilidade partilhada nas operagdes e manutencédo de
auxilio a navegacdo aérea. Incluir item sobre Acordo Operacional entre Operador
Aeroportudrio e 6rgdo de controle de trafego aéreo.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A ANAC nio pode impor requisitos ao 6rgdo ATS. E facultado ao operador de aer6dromo
celebrar eventuais acordos de responsabilidade compartilhada, quando houver requisitos em
norma do Comando da Aerondutica.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 56

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.219 Sistema elétrico

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Aeroporto onde exista 0 ATS, devera ser a responsabilidade compartilhada no que diz respeito
ao funcionamento dos sistemas elétricos redundantes de navegacdo aérea. O operador de
aerodromo e/ou o ATS devedo manter o sistema elétrico redundante em condicdes
operacionais, objetivando a visualizacdo, identificacdo e entendimento do auxilio visual por
parte do piloto e pessoal em solo.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

A ANAC nio pode impor requisitos ao 6rgio ATS. E facultado ao operador de aer6dromo
celebrar eventuais acordos de responsabilidade compartilhada, quando houver requisitos em
norma do Comando da Aeronautica.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuic¢éo n° 57

Dados do colaborador

Nome: Gérson Floriz Costa Junior

E-mail: gerson.floriz@gmail.com

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSE DO
AERODROMO

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Os requisitos aplicaveis aos aerodromos deveriam ser melhor escalonados em sua aplicag&o,
em especial no que tange a Subparte C (SGSO).

Resposta da ANAC

A contribuicdo ndo traz texto sugerido para alteracdo ou inclusao.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 58

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.217 Auxilios visuais para navegacao e indicacdo de areas de uso restrito

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Aeroporto onde exista 0 ATS, devera ser a responsabilidade compartilhada no que diz respeito
ao funcionamento dos auxilios de navegacdo aérea. O operador de aerédromo e/ou 0 ATS
devedo manter os auxilios visuais em condi¢fes operacionais, objetivando a visualizacgéo,
identificacdo e entendimento do auxilio visual por parte do piloto e pessoal em solo.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A ANAC n#o pode impor requisitos ao 6rgio ATS. E facultado ao operador de aerédromo
celebrar eventuais acordos de responsabilidade compartilhada, quando houver requisitos em
norma do Comando da Aerondutica.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 59

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.219 Sistema elétrico

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Estou reenviando o item 153.219 Aeroporto onde exista 0 ATS, devera ser a responsabilidade
compartilhada no que diz respeito ao funcionamento dos sistemas elétricos redundantes de
navegacdo aerea. O operador de aerédromo e/ou 0 ATS devedo manter o sistema elétrico
redundante em condicdes operacionais, objetivando a visualizagdo, identificacdo e
entendimento do auxilio visual por parte do piloto e pessoal em solo.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

A ANAC néo pode impor requisitos ao 6rgdo ATS. E facultado ao operador de aerédromo
celebrar eventuais acordos de responsabilidade compartilhada, quando houver requisitos em
norma do Comando da Aeronautica.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 60

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.303 Recursos necessarios para o atendimento as emergéncias aeroportuérias

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Decorrente do alto custo na manutecdo dos recursos destidanos a emergéncia aeroportuaria,
considerar a possibilidade de atendimento a norma através de convénios, contratos ou acordos
junto a entidades publicas e privadas. O operador de aer6dromo deve prover e manter
operacionais 0s recursos necessarios para resposta as emergéncias aeroportuérias, através de
convénios, contratos ou acordos com 6rgaos publicos ou privados, na seguinte composi¢édo
minima:

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O Regulamento ndo especifica como 0s recursos para atendimento a emergéncia serdo
providos. Cabe a cada operador de aer6dromo, quando de seu planejamento para atendimento
as emergéncias aeroportuarias, estabelecer a forma de provimento dos recursos.

A presente proposta ja considera a delegacdo das atividades operacionais, conforme previsto
no paragrafo 153.13(b), o que pode incluir convénios, contratos ou acordos com 0Orgaos
publicos ou privados.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 61

Dados do colaborador

Nome: DAESP - José Mauro de Figueiredo Garcia

E-mail: jmgarcia@daesp.sp.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSE DO
AERODROMO

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Rebaixar a formac&o dos responsaveis pela operacdo, emergéncia e seguranca operacional para
nivel técnico (ensino médio), ndo necessariamente do quadro organcio do operador de
aerodromo. Alterar planilha - Classe 111 Acumulo de no minimo 5 (cinco) para o responsavel
de manutencao em aerédromo classe Il A, adminitndo-se a contratacdo através de terceiros.
Alterar planilha - Classe 11

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.
Né&o foram apresentados argumentos satisfatorios para motivar a alteracdo do requisito.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuic¢éo n° 62

Dados do colaborador

Nome: Gérson Floriz Costa Junior

E-mail: gerson.floriz@gmail.com

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.57 Garantia da seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

A frequéncia dos relatorios semestrais deveria voltar ser quadrimestral para melhor
acompanhamento por parte do 6rgao regulador.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacéo final do paragrafo serd conforme a contribuicéo.

Itens alterados na minuta

153.57(d)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 63

Dados do colaborador

Nome: Jésus de Oliveira Ferreira Filho

E-mail: jesus@ebco.com.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.103 Condicéo operacional para a infraestrutura disponivel

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Gostaria de submeter contribuicdo para a proposta de edicdo de emenda ao Regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil n°153 (RBAC n°153), no que se refere ao Sistema de Balizamento
Luminoso Noturno no paragrafo 153.103 e tabela 153.103-1 publicados nesta emenda.
Embora a tabela 153.103-1 determine a quantidade maxima de equipamentos inoperantes bem
como a limitacdo para ndo haver dois equipamentos consecutivos nesta mesma situacéo, e
considerando também, no item 153.217 — AUXILIOS VISUAIS E INDICACAO DE AREA
DE USO RESTRITO, item (1) (Il) determinar que os equipamentos devam ser mantidos em
funcionamento e em consonancia com o manual do fabricante, acredito ser necessario alguns
complementos que abaixo justifico. Mesmo com os grandes avan¢os que o0 RBAC introduziu
nesta area, ainda ficam lacunas para garantir que a qualidade da emissdo luminosa dos
equipamentos esteja de acordo com as normas internacionais utilizadas nos aeroportos. Pode
ocorrer 0 caso em que ndo haja equipamentos com lampadas queimadas, porem com a vida
atil ultrapassada e consequente baixa emissdo luminosa. Esta situacdo traz um grande
desconforto visual para o piloto e consequentemente fragiliza a segurancga operacional da Pista
de Pouso e decolagem, comprometendo de forma significativa a seguranca de voo. Deve-se
levar em conta também que em casos de incidentes sdo elevados 0s custos e prejuizos
financeiros e que as companhias seguradoras investigam todos os fatores contribuintes
envolvidos. O desempenho 6ético de cada luminaria depende da combinagdo de diferentes
fatores tais como fabricante da lampada, qualidade da tensdo elétrica fornecida ao circuito,
filtros e lentes utilizadas pelos fabricantes das luminarias e isto também varia com as condi¢des
climéticas e de poluicdo locais. No ANEXO 14, capitulo 9- EMERGENCIAS E OUTROS
SERVICOS, 9.4 MANUTENGCAO, no que se refere a Auxilios Visuais, o item 9.4.20 define
que uma luz deve ser considerada fora de servico quando a intensidade média do feixe
principal for inferior a 50% do valor especificado em graficos do apéndice 2. Ja o item 9.4.21
diz que deve ser empregado um sistema de manutencdo para garantir a confiabilidade do
sistema de iluminacéo e sinalizagdo. No mesmo ANEXO 14, o item 9.4.23 recomenda que a
medicéo da intensidade, difuséo do feixe e orientacdo de luzes para pistas categorias 11 e Ill,
deveria ser feita através da medicao de todas as luzes a fim de garantir a conformidade com a
especificacdo no apéndice 2. A sugestdo que faco para esta Audiéncia Pablica n°19/2014 é que
sejam adotadas as recomendac¢des do ANEXO 14, de nimeros 9.4.20 e Apéndice 2, 9.4.21,
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9.4.23, 9.4.24 e 9.4.25. Estas duas ultimas transcrevo abaixo: 9.4.24-> A medigdo da
intensidade, difusdo de feixe e orientagcdo de luzes que compdem os sistemas de luzes de
aproximacao e de pouso e decolagem para uma pista de aproximacao de precisao categorias Il
e I, deveria ser feita através da utilizacdo de uma unidade mdvel com precisao suficiente para
anali

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O RBAC 153, no parégrafo 153.217(e)(1)(ii), ja dispde que o operador de aerédromo deve
manter as luzes com intensidade adequada as condi¢es minimas de visibilidade.

O parégrafo 153.201(b)(5), em conjunto com o paragrafo 153.201(c) e o Apéndice C, dispdem
sobre o monitoramento das condi¢fes operacionais das luzes.

O assunto esta em estudo pela ANAC, que podera futuramente prever a situacao descrita em
Instrucdo Suplementar.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 64

Dados do colaborador

Nome: Hitesh Sharma

E-mail: hiteshhs@cindacta2.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

Minuta de Resolucao
Art. 1°

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Quanto a definicdo de Operacdo em Baixa Visibilidade, existe um momento anterior a0 RVR
de 350m em que as Torres de Controle de aerédromo ndo tem visdo da &rea de manobra,
inclusive pontos criticos (pontos de espera e pista em uso). Sendo assim, algumas medidas
restritivas de controle de trafego aéreo comecgam a ser aplicadas com valores de RVR proximos
a 550m (como, por exemplo, limita¢do da movimentacdo de aeronaves na area de manobras).
A opcdo por definir em 350m de RVR a operagdo em baixa visibilidade deixa indefinido o
procedimento utilizado pelos 6rgdos ATS com RVR entre 550m e 350m. Acredito que
categorizar a operagdo em baixa visibilidade poderia resolver esse dilema. Num primeiro
momento, com 0 RVR abaixo de 550m, os aerédromos que ndo operam com valores de RVR
abaixo de 350m néo teriam muitas limita¢fes, enquanto os que operam com valores abaixo de
350m iniciariam os procedimentos de preparacdo para operacdo em baixa visibilidade com
RVR abaixo de 350m (que seria a categoria mais restritiva). Assim, para a administracdo
aeroportuaria, operacionalmente, nada muda, e para o controle de trafego aéreo justifica-se as
restricOes operacionais que serdo adotadas com RVR entre 550m e 350m.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O ponto de vista apresentado é contemplado pelo RBAC 153 nos itens que dizem respeito a
fase de preparacgdo para operacdo em baixa visibilidade. Antes do inicio de operagdes abaixo
de 350m, ha uma fase intermediaria, contemplada pelos procedimentos especificos para baixa
visibilidade. Quando da elaboracdo do SOCMS para operagdes abaixo de 350m, o operador
do aer6dromo, em conjunto com o érgdo ATS, deve definir o momento em que se iniciara a
tomada de medidas intermediarias (fase de preparacdo — quando poderdo ser adotadas as
restri¢cBes necessarias antes do inicio efetivo da operacdo em baixa visibilidade).

O assunto esta em estudo pela ANAC, que podera futuramente prever a situacdo descrita em
Instru¢do Suplementar.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 65

Dados do colaborador

Nome: Java Silva

E-mail: java.silva@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.113 Acesso e permanéncia na area de manobras

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

substituir a expressdo "fraseologia padronizada™ por "fraseologia padréo”, para harmonizar
com a expressao utilizada nas normas do DECEA.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacéo final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.1(a)(27), 153.37(e)(3)(iii)(A), 153.37(e)(4)(iv), 153.37(e)(7)(viii), 153.113(d) e Apéndice
A - Subparte D - 153.113(d).




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 66

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.1 Termos e definicdes

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Acrescentar as seguintes definicdes empregados no RBAC: « NOTAM significa aviso que
contém informacdo relativa ao estabelecimento, condicdo ou modificacdo de quaisquer
instalac@es, servicos, procedimentos ou perigos aeronauticos, cujo pronto conhecimento seja
indispensavel ao pessoal ligado a operagdes de voo. * Provedor de Servigos de Navegagdo
Aérea (PSNA)- Organizacio/Unidade/Orgao provedor de um, ou mais, dos servicos prestados
pelo SISCEAB, observando as disposi¢des normativas do DECEA. ¢ Publicagdes de
Informacdes Aeronduticas significa que a informacéo aerondutica é proporcionada na forma
da Documentacdo Integrada de Informaces Aeronauticas (IAIP), que € constituida pelos
seguintes elementos: Publicacdo de Informacdo Aeronautica, Suplemento AIP, NOTAM e
boletins de informacdo prévia ao voo, Circulares de Informacdo Aerondutica e Listas de
verificagdo e resumos. * Orgdo de Controle de Trafego Aéreo(ATC) significa expressdo
genérica que se aplica, segundo o caso, a um Centro de Controle de Area (ACC), Controle de
Aproximagdo (APP) ou Torre de Controle de Aerodromo (TWR). « Orgdo do Servigo de
Trafego Aéreo(ATS) significa expressdo genérica que se aplica, segundo o caso, a um 6rgao
de controle de trafego aéreo (controle de area, controle de aproximacdo ou controle de
aerédromo) ou a um 6rgao de informagdo de voo, alerta e assessoramento de trafego aéreo. ¢
Servico de Informacdo Aerondutica (AIS) significa servico criado com o fim de reunir,
compilar, editar e divulgar informac6es/dados aeronauticos relativos ao territdrio de um pais
e as areas fora dele, em que o pais seja responsavel pelo servico de trafego aéreo por acordo
internacional. * Servigo de Informagdo de Voo de Aerdédromo(AFIS) significa servico prestado
com a finalidade de proporcionar avisos e informacGes Uteis para a realizacdo segura e
eficiente dos voos.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.
Os termos apontados na contribuicdo foram incluidos na se¢do 153.3 Abreviaturas e simbolos,
e ja possuem definicdo em publicacGes do Comando da Aerondutica.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 67

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.3 Abreviaturas e simbolos

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Acrescentar as seguintes abreviaturas citadas no regulamento, de modo a compatibilizar com
as definicbes da Resolugcdo n° 158, de 13 de julho de 2010: AFIS (Aerodrome Flight
Information Service)- Servi¢co de Informacdo deVoo de Aerédromo; COMAR — Comando
Aéreo Regional; DECEA — Departamento de Controle do Espaco Aéreo; PSNA — Provedor
de Servicos de Navegacdo Aérea; SISCEAB — Sistema de Controle do Espaco Aéreo
Brasileiro; TWR (Aerodrome Control Tower) - Torre de Controle de Aer6dromo.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

Os termos apontados na contribuicdo foram incluidos na secdo 153.3 Abreviaturas e simbolos,
e ja possuem definicdo em publicacGes do Comando da Aerondutica.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 68

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.1 Termos e definicdes

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Apresentamos a seguinte contribuicdo em relagcdo ao item 153 (8) (c): Alteracdo do texto
original para: “Camada Porosa de Atrito significa uma fina camada superficial de CBUQ com
espessura que varia de 25 mm a 40 mm, caracterizada por uma mistura de graduacédo aberta,
cujo objetivo € melhorar o atrito e mitigar a hidroplanagem.” Justificativa: Entendemos que a
definicdo como se encontra na minuta da RBAC n° 153 ndo ¢ capaz de definir adequadamente
0o que significa “Camada Porosa de Atrito”, uma vez que mesmo o pavimento nao
apresentando a média de macrotextura classificada como “muito aberta”, o mesmo pode
apresentar indices de atrito superiores a um pavimento comum, alcan¢ando o seu objetivo
principal que ¢ de “melhorar o atrito e mitigar a hidroplanagem” conforme definido pelo
Advisory Circular n® 150/5320-12C da Federal Aviation Administration - FAA.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O principal beneficio da construcdo de uma Camada Porosa de Atrito (CPA) consiste na
melhoria da performance de drenagem do pavimento, ou seja, na facilidade com a qual a 4gua
escoa pelas ranhuras do pavimento, o que reduz significativamente o risco de hidroplanagem.
Em situacOes de hidroplanagem o efeito do coeficiente de atrito da pista sobre o fenémeno é
minimo, uma vez que a hidroplanagem é resultado de pressdes decorrentes do acimulo de
agua sobre o pneu das aeronaves. Assim, o fendmeno hidroplanagem tem pouca relagdo com
o coeficiente de atrito do pavimento, o que afasta a argumentacéo apresentada pelo requerente.

Conforme se depreende do exposto acima e, tendo em vista o contido no Advisory Circular n°
150/5320-12C da FAA, a adogdo de uma Camada Porosa de Atrito proporciona melhoria na
interacdo pneu-pavimento, uma vez que em condic¢des de pista molhada ja ha, naturalmente,
uma degradagéo nessa interagdo. Nesse sentido, uma vez que o uso da CPA reduz a quantidade
de agua sobre a superficie, a “melhoria” basicamente consiste na manutencdo do coeficiente
de atrito em nivel mais préximo ao da condicdo de pista seca.
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Por fim, mesmo pistas com excelente coeficiente de atrito, mas que possuem baixa
profundidade de macrotextura, ndo se encontram em linha com o desempenho esperado para
uma pista com CPA, que ¢ a de afastar a maior quantidade de agua possivel de sua estrutura.

ltens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 69

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Proposicao da INFRAERO: Excluséo integral do item ou suspensdo temporéaria da obrigacao.
Complementarmente, seguerimos, a realizagdo de estudo para revisar os indices e parametros
de avaliacdo de regularidade longitudinal de pavimentos definidos no RBAC n° 153 e RBAC
n° 154, com a formagao de um grupo de trabalho multidisciplinar coordenado por essa Agéncia
Nacional de Aviacdo Civil, com a participacdo de toda a industria de aviacao civil e de
instituicdes de ensino superior, além de especialistas na area de pavimentos aeroportuarios.
Justificativa: Preliminarmente, lembramos que o RBAC n° 154, EMENDA n° 01, aprovado
pela Resolucdo n® 238, de junho de 2012, que versa sobre projetos de aerédromos, cita 0s
critérios de irregularidade da superficie de uma pista, em sua alinea “(d)” do paragrafo “G.5”,
apéndice “G”: “NOTA - Este critério, apresentado na Figura a seguir, se refere a uma
irregularidade isolada e ndo aos efeitos harménicos de um comprimento de onda longo nem
ao efeito de ondulagdes repetitivas da superficie” (vide grafico 1, no documento anexo) A
metodologia de avaliacdo de irregularidade longitudinal por eventos Unicos de coliséo,
apresentada pela Advisory Circular N° 150/5380-9, da Federal Aviation Administration-FAA,
foi denominada pela Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional — OACI como método
“Boeing Bump”e ¢ representada pelo indice “Boeing Bump Index — BBI”. Observando a figura
2-3 dessa circular, que define os critérios de aceitacao para eventos unicos de colisdo, mostrada
a seguir, podemos notar que os parametros séo idénticos aos expostos no RBAC n° 154, o que
nos leva ao entendimento que o indice BBI é o referencial para projetos de pistas de
aerédromos adotado pela ANAC. (vide grafico 2, no arquivo anexo) A Advisory Circular N°
150/5380-9 define como perfil de irregularidade de um pavimento, em seu item “2”, paragrafo
“1.2”, os desvios do perfil superficial presentes sobre uma pista de pousos e decolagens que
podem aumentar a fadiga de componentes das aeronaves, reduzir a capacidade de frenagem,
prejudicar leituras das informacgdes do cockpit por parte dos pilotos e/ou causar desconforto
aos passageiros. Ainda, de acordo com a Advisory Circular N° 150/5380-9, é citado que,
embora importante, o conforto dos passageiros, devido as irregularidades da superficie do
pavimento, frequentemente nao € considerado um problema significativo, uma vez que o grau
de desconforto gerado é pequeno e o tempo de exposicéo é limitado a poucos segundos. Além
disso, esse desconforto dos passageiros ocorre apenas durante as operagdes de pouso e
decolagem, momento em que os ruidos aerodinamicos e do motor, bem como a aceleracéo ou
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desaceleracdo horizontal, de certa maneira distraem os passageiros. Em relagdo aos critérios
de avaliacdo do BBI, definidos com base nos estudos divulgados pelo documento n® D6-81746
intitulado “Runway Roughness Measurement, Quantification, and Application — The Boeing
Method”, a irregularidade maxim

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.

Entendemos que o assunto em questdo representa um avanco para o sistema de aviacgéo civil
brasileiro, pois traz ao conjunto de regulamentos requisitos importantes para a infraestrutura
aeroportuaria, mais precisamente a gestdo de pavimentos aeroportuarios, representando um
retrocesso a sua excluséo.

No que se refere ao IRI, é notdrio que esse parametro ja é largamente utilizado em rodovias
do Brasil e do mundo, representando grande avango na forma de avaliacdo da qualidade dos
servicos prestados para a sociedade. De forma oposta, 0s pavimentos aeroportuarios brasileiros
encontravam-se 6rfaos de um parametro objetivo que orientasse os operadores dos aer6dromos
guanto a necessidade de se atentarem a regularidade do pavimento, avaliacdo essa que deve
estar inserida no Sistema de Gerenciamento de Pavimentos do aer6dromo.

A requerente solicita que seja adotado como parametro para a irregularidade o método BBI,
definido pela Boeing e que serve como referéncia ao assunto no &mbito da FAA e também da
OACI.

Todavia, entendemos que a medicdo da regularidade do pavimento por intermédio do IRI
também é bastante oportuna, tendo em vista inclusive a experiéncia de varias empresas que
atuam nessa area no Brasil. Acrescenta-se ainda que alguns aeroportos do exterior também
realizam a medicdo da regularidade utilizando o IRl e comparando o resultado obtido com as
faixas nas quais deveriam estar inseridos.

Entendemos que os critérios definidos pela Advisory Circular N° 150/5380-9 e RBAC 154
referem-se a uma irregularidade isolada e ndo aos efeitos harménicos de um comprimento de
onda longo nem ao efeito de ondulacGes repetitivas. A propria Advisory Circular
N° 150/5380-9 orienta os operadores de aer6dromos para 0s casos de recapeamentos da pista
onde ndo seja posivel concluir o servico, fornecendo parametros maximos de aceitacdo de
rampa.

Por fim, considerando que o assunto é relativamente novo no ambito da infraestrutura
aeroportuaria, a ANAC envidara esforcos no sentido de aperfeicoar esses requisitos de forma
a manté-los em linha com regulamentos e praticas internacionais geralmente aceitas.

A minuta foi alterada para promover ajustes no requisito, inclusive com alteracdo do valor
maximo de referéncia.

Itens alterados na minuta

153.205(F)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 70

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos altera¢des no item 153.21. (a). 20 e 21, conforme abaixo: De: “(20) manter
atualizadas as informagdes do aerodromo no AIS;” Para: (20) manter atualizadas as
informacBes do aer6dromo divulgadas nas Publicacdes de Informacdes Aeronauticas. De:
“(21) solicitar a divulgagéo ou cancelamento de uma informagéo no AlS; Para: (21) solicitar
a divulgacdo ou cancelamento de uma informacao divulgada nas PublicacGes de Informacdes
Aeronduticas. Justificativa: compatibilizar com o Art. 11 (alinea 1) da Resolucdo 158 da
ANAC, de 13 de julho de 2010.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.21(a)(20) e 153.21(a)(21)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicédo n° 71

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.33 Responsabilidades de diversos entes na area de movimento do aerédromo

Texto sugerido para alteracgéo ou inclusdo

Sugerimos alteracbes no item 153.33 (a) - Responsabilidades de diversos entes na area de
movimento do aerédromo, conforme abaixo: De: “Em aerédromo onde ndo exista provedor
de servicos de navegacdo aérea, a distribuicdo de responsabilidades durante a movimentagédo
de aeronave em solo deve se dar como descrito a seguir:” Para: "Em aerdédromo onde ndo
exista Orgdo do Servico de Trafego Aéreo, a distribuicdo de responsabilidades durante a
movimentacdo de aeronave em solo deve se dar como descrito a seguir:" Justificativa: nominar
0 Orgdo de navegacao aérea especifico.

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.
A redacao final seré alterada, ndo seguindo exatamente o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.33(a)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuic¢éo n° 72

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.103 Condicdo operacional para a infraestrutura disponivel

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos a inclusdo na Tabela 153.103-1 - Quantidade maxima de luzes indisponiveis
permitidas para operacBes de pouso, 0 texto a seguir: "a quantidade méxima de luzes
indisponiveis permitidas para operacdes de aproximacdo de ndo precisdo, conforme ICA 100-
1(Requisitos Para Operagdo VFR ou IFR em Aer6dromos).

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O RBAC 153 é mais detalhado que a ICA 100-1 no que se refere ao nimero maximo de
lampadas inoperantes do balizamento da pista. Logo, ao atender a esse regulamento, o
operador do aer6dromo estara atendendo também a ICA.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n°® 73

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.105 Informacdes aeronauticas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos as altera¢des no item 153.105 (a) e (b), conforme a seguir: De: “(a) O operador de
aerddromo deve atualizar as informagdes do aerodromo constantes no Servi¢o de InformacGes
Aecronauticas (AIS) quando houver alteragdo:” Para: "(a) O operador de aerodromo deve
atualizar as informagdes do aerédromo constantes nas Publicacdes de InformacGes
Aeronauticas quando houver alteragao:" De: “(b) As informacdes do aerdédromo serdao
atualizadas no AIS mediante anuéncia da ANAC nos seguintes casos:”. Para: "(b) AS
informacBes do aerddromo serdo atualizadas nas Publicacdes de InformacBes Aeronauticas
mediante anuéncia da ANAC nos seguintes casos:" Justificativa: compatibilizar com o Art. 11
(alinea I) da Resolucdo 158 da ANAC, de 13 de julho de 2010.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

O termo ‘“Publicagdes de Informagdes Aeronduticas” poderia ser confundido com uma
publicacdo especifica que ndo contempla a totalidade dos aerédromos brasileiros — o
Aeronautical Information Publication — AIP, traduzido como Publica¢es de Informagdes
Aeronduticas.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicédo n° 74

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto nao previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.113 Acesso e permanéncia na area de manobras

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos a alteragao no item 153.113 (e), conforme a seguir: De: “O motorista de veiculo ou
equipamento deve manter, durante a execucdo de sua atividade na &rea de manobras,
comunicacdo bilateral permanente com o provedor de servicos de navegacdo aérea, na
frequéncia designada pelo operador de aerdédromo.” Para: "O motorista de veiculo ou
equipamento deve manter, durante a execucdo de sua atividade na area de manobras,
comunicagéo bilateral permanente com o Orgéo do Servico de Trafego Aéreo, na frequéncia
designada pelo operador de aerodromo." Justificativa: nominar o 6rgdo de navegacdo aérea
especifico.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.

Na redacdo final do regulamento, a expressao “provedor de servigos de navegacdo aérea” sera
substituida por “orgao ATS”.

Itens alterados na minuta

153.33(a), 153.109(d), 153.113(e), 153.117(b), 153.119(h), 153.131(e) e 153.131(f).
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n°® 75

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.117 Gerenciamento do péatio de aeronaves

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos alteragdes no item 153.117 (b), conforme a seguir: De: “O operador de aerédromo
deve manter comunicacdo permanente com o provedor de servigos de navegacao aérea do
aerodromo, quando houver, com vistas a manter coordenacdo das atividades de auxilio ao
trafego de aeronaves, veiculos ou pessoas na area de manobras e demais providéncias
necessarias para a seguranca operacional das atividades.” Para: “O operador de aerédromo
deve manter comunicacio permanente com o Orgdo do Servico de Trafego Aéreo do
aerodromo, quando houver, com vistas a manter coordenacdo das atividades de auxilio ao
trafego de aeronaves, veiculos ou pessoas na area de manobras e demais providéncias
necessarias para a seguranca operacional das atividades.” Justificativa: nominar o 6rgao de
navegacao aérea especifico.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.

Na redacdo final do regulamento, a expressao “provedor de servigos de navegagdo aérea” sera
substituida por “orgao ATS”.

Itens alterados na minuta

153.33(a), 153.109(d), 153.113(e), 153.117(b), 153.119(h), 153.131(e) e 153.131(f).
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n°® 76

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.119 Alocacao de aeronaves no patio

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos alteracdo no item 153.119 (b) conforme a seguir: De: “O operador de aerédromo
deve manter o provedor de servicos de navegacdo aérea, quando houver, informado quanto as
posicdes disponiveis para estacionamento de aeronaves e posigdes inoperantes.” Para: “O
operador de aerédromo deve manter o Orgdo do Servigo de Trafego Aéreo, quando houver,
informado quanto as posices disponiveis para estacionamento de aeronaves e posicdes
inoperantes.” Justificativa: nominar o 6rgdo de navegacdo aérea especifico.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

Na redacdo final do regulamento, a expressao “provedor de servigos de navegacdo aérea” sera
substituida por “orgao ATS”.

Itens alterados na minuta

153.33(a), 153.109(d), 153.113(e), 153.117(b), 153.119(h), 153.131(e) e 153.131(F).
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operacdo, Manutencao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 77

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.131 Operac¢des em baixa visibilidade

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos alteracdo no item 153.131 (e), conforme a seguir: De: “O operador de aerédromo
deve treinar os profissionais que atuam na area de movimento para utilizar apenas uma
frequéncia de RTF para comunicacao com o provedor de servi¢os de navegacao aérea durante
operacao em baixa visibilidade.” Para: “O operador de aerédromo deve treinar os profissionais
gue atuam na area de movimento para utilizar apenas uma frequéncia de RTF para
comunicagdo com o Orgdo do Servico de Trafego Aéreo durante operacio em baixa
visibilidade.” Justificativa: nominar o 6rgao de navegacao aérea especifico.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

Na redacéo final do regulamento, a expressao “provedor de servigos de navegagio aérea” sera
substituida por “6rgao ATS”.

Itens alterados na minuta

153.33(a), 153.109(d), 153.113(e), 153.117(b), 153.119(b), 153.131(e) e 153.131(f).
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 78

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.217 Auxilios visuais para navegacdo e indicacdo de areas de uso restrito

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos altera¢des no item Item 153.217 (b), conforme a seguir: De: “Os auxilios visuais
sdo aqueles descritos conforme requisitos constantes nas Subpartes D e E do RBAC 154 e
compreendem:” Para: “Os auxilios visuais sdo aqueles descritos conforme requisitos
constantes nas Subpartes D (exceto 154.305 (f), (g), (h), (i), (j), (k) e (I)) e E do RBAC 154 e
compreendem:” Justificativa: compatibilizar com as Portarias DECEA 44/DGCEA/2012 e
Interministerial 24/MD/SAC/2012, as quais estabelecem que a TAT ADR remunere 0s custos
devidos pela utilizacdo dos servicos, instalacdes, auxilios (incluindo ALS, PAPI e VASIS) e
facilidades prestados a uma aeronave em sua operacao de pouso e decolagem, destinando essas
receitas ao Provedor dos Servicos de Navegacdo Aérea no aerédromo. A Portaria
306/GC5/2003, que trata de Tarifas Aeroportuérias, ndo estabelece a remuneracdo dos custos
de utilizacdo dos auxilios luminosos de aproximacdo. Na forma atual, € atribuido ao
administrador do aeroporto o 6nus decorrente da instalacdo e manutencdo dos auxilios
luminosos de aproximacdo, enquanto que as receitas provenientes da utilizacdo dos mesmos
sdo destinadas ao Provedor dos Servigos de Navegacdo Aérea.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.
A redacdo final do paragrafo sera alterada para refletir o aspecto abordado na contribuicao.

Itens alterados na minuta

153.217(a)(1)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n°® 79

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.225 Planejamento e execucao de obra e servico de manutencgéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos alteragdes no item Item 153.225, (¢). 4, conforme a seguir: De: “evacuagao do local
da obra ou servico de manutencdo em situacfes de emergéncia ou a pedido do 6rgéo de
controle do trafego aéreo;” Para: evacuagdo do local da obra ou servico de manutengdo em
situacbes de emergéncia ou a pedido do Orgdo do Servico de Trafego Aéreo; Justificativa:
compatibilizar nomenclatura.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
Na redagdo final do regulamento utilizara a expressao “6rgdo ATS”.

Itens alterados na minuta

153.225(c)(4)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 80

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.321 Distribui¢do dos mapas de grade

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos alteragdes no item Item 153.321 (a). 1, conforme a seguir: De: “6rgdo de controle
de trafego aéreo do aerdédromo, onde houver;” Para: "Orgdo do Servico de Trafego Aéreo do
aerodromo, onde houver;" Justificativa: compatibilizar nomenclatura.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
Na redagdo final do regulamento utilizara a expressao “6rgdo ATS”.

Itens alterados na minuta

153.321(a)(1)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 81

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos alteracdes no item 153.37 (d), conforme a seguir: "Unificar o Treinamento geral
com o Treinamento basico para a seguranca operacional, em virtude do publico alvo ser similar
e 0 conteudo pode ser facilmente unificado. Neste caso o Treinamento ndo deve ser inferior a
4 horas/aula.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.
Os treinamentos possuem aplicabilidade diferenciada de acordo com a classe do aerédromo.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 82

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos a seguinte alteracdo no item 153.37 (d) (2): Retirar a expressdo "incluindo medidas
disciplinares”, em vista de contrariar a filosofia da seguranca operacional. E ainda est4 em
desacordo com o item 153.53 (b)(2)(viii) da Emenda n° 01 do RBAC 153.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

O item indicado na contribuicdo ndo corresponde ao texto mencionado, e sim o item
153.37(e)(2)(ii). Entretanto, a contribuicdo ndo serd aceita tendo em vista que o item
153.37(e)(2)(ii) especifica o texto que faz referéncia a inclusdo de “medidas disciplinares” e
objetiva garantir que no treinamento sejam repassadas as linhas de imputabilidade adotadas
pelo operador do aer6dromo em sua politica de seguranca operacional, conforme preconiza o
requisito 153.53(b)(2)(ii). Neste sentido, devem estar explicitos 0s comportamentos aceitaveis
e os inaceitaveis, a diferenca entre erro e violagcdo e as respectivas medidas adotadas pelo
operador do aerédromo para cada caso. De modo que ndo ha o entendimento de contrariedade
ao item 153.53(b)(2)(viii).

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operacdo, Manutencao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 83

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

TEXTO DA EMENDA N° 01: (4) O treinamento para acesso e permanéncia na area de
manobras, destinado a todos os profissionais que atuam na area de manobras, deve conter:
Sugerimos a seguinte alteracdo no item 153.37 (e) (4): Havendo a equivaléncia e similaridade
de contedos, considerar o Curso de Prevencdo de Incursdo em Pista da Infraero para
atendimento dessa capacitacao.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Caso o “Curso de Prevengado de Incursdao em Pista da Infraero” aborde os contetdos dispostos
no item 153.37(e)(4) este curso sera considerado como equivalente ao treinamento para acesso
e permanéncia na area de manobras. Entende-se que ndo é necessario acrescer o texto sugerido.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 84

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos alteracdes no item 153.37 (e) (7) conforme a seguir: Considerar, desde que haja
similaridade ou equivaléncia de contetidos, que sejam reconhecidos outros cursos ministrados
por outras instituicdes, a exemplo da aprovacdo do PISOA da Infraero pela ANAC, que,
através do Oficio n°® 37/2014/GOPS/SIA-ANAC, onde o Curso Bésico para OperacGes
ministrado pela Infraero é o Curso de Formacao de Fiscais de Patios e Pistas.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Caso o “Curso de Formacao de Fiscais de Patio e Pistas” aborde os conteudos dispostos no
item 153.37(e)(7) este curso sera considerado como equivalente ao treinamento basico para
operagOes. Entende-se que ndo € necessario acrescer o texto sugerido.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 85

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.131 Operac¢des em baixa visibilidade

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sugerimos a seguinte alteracdo no item 153.131 (e): O contetido consta no Curso de Operacdes
em Baixa Visibilidade, mas ndo como um treinamento; é ressaltado que o profissional deve
utilizar apenas uma frequéncia de RTF para comunicacdo com o provedor de servigos de
navegacao aérea durante operacdo em baixa visibilidade.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A alteracdo sugerida esta fora do contexto do item mencionado. A autora solicitou
desconsiderar a contribuicéo.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 86

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Né&o existem critérios ou requisitos para profissionais que atuam como instrutores nos cursos
da referida se¢do. Consideramos importante inserir critérios, tais como experiéncia na area de
operacdes de aerédromos, processo de selecdo por parte da organizacao, e formacéo didatico-
pedagogica.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

Né&o faz parte da filosofia do RBAC 153 estabelecer requisitos relacionados aos instrutores
para treinamentos que estdo sob responsabilidade do operador de aerédromo. Cabe ao
operador garantir a qualidade e efetividade dos treinamentos dispostos no item 153.37.

Itens alterados na minuta




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 87

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Redacdo atual: “Quando o pavimento apresentar ranhuras transversais (grooving) que nado
abrangem toda a largura da pista, a medicdo da profundidade da macrotextura deve ser
realizada logo apds o término das ranhuras transversais.” Sugerimos a exclusdo do item.
Justificativa: Sabe-se que a solucdo de grooving é implementada em &reas (extensdes
transversais) onde ha movimento efetivo de aeronaves. Nesse contexto, o item referenciado
estabelece que devera ser realizado o ensaio de macrotextura logo apds o grooving, ou seja,
em areas que ndo se espera efetiva operacdo de aeronaves, e consequentemente, nao fornecerdo
informacdes representativas que possam caracterizar ou permitir a avaliacdo da efetiva
eficiéncia das condicGes da drenagem superficial da pista. As pistas que possuem as ranhuras
transversais costumam ter a superficie do pavimento (capa) dimensionada com massa asfaltica
de textura mais fechada para receber este tipo de tratamento superficial, caracteristica esta que
visa garantir a forma das ranhuras e prevenir o seu esborcinamento. Destaca-se, por fim, que
ndo se observa contaminagdo de borracha nessas areas laterais as ranhuras transversais, ja que
ndo hd movimentacdo representativa de aeronaves.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.
O paréagrafo sera excluido.

Itens alterados na minuta

153.205(h)(5)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 88

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Item - 153.205(h)(5) Redagédo atual: “Quando o pavimento apresentar ranhuras transversais
(grooving) que ndo abrangem toda a largura da pista, a medi¢cdo da profundidade da
macrotextura deve ser realizada logo ap6s o término das ranhuras transversais.” Sugerimos a
exclusdo do item. Justificativa: Sabe-se que a solucdo de grooving é implementada em areas
(extensdes transversais) onde ha movimento efetivo de aeronaves. Nesse contexto, o item
referenciado estabelece que deverd ser realizado o ensaio de macrotextura logo ap6s o
grooving, ou seja, em areas que nao se espera efetiva operacdo de aeronaves, e
consequentemente, ndo fornecerdo informacgdes representativas que possam caracterizar ou
permitir a avaliacdo da efetiva eficiéncia das condi¢Ges da drenagem superficial da pista. As
pistas que possuem as ranhuras transversais costumam ter a superficie do pavimento (capa)
dimensionada com massa asfaltica de textura mais fechada para receber este tipo de tratamento
superficial, caracteristica esta que visa garantir a forma das ranhuras e prevenir o seu
esborcinamento. Destaca-se, por fim, que ndo se observa contaminacdo de borracha nessas
areas laterais as ranhuras transversais, jA& que ndao hd movimentacdo representativa de
aeronaves.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
O paragrafo seré excluido.

Itens alterados na minuta

153.205(h)(5)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 89

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Item - 153.205(h)(9) Redacao atual: “Para pavimentos com camada porosa de atrito, quando
a classificacdo de algum dos tercos da pista de pouso e decolagem deixar de ser muito aberta,
o0 operador de aerédromo deve solicitar a expedicdo de NOTAM contendo informacao de que
a camada porosa de atrito ndo esta disponivel.” Sugerimos a exclusdo do item. Justificativa: A
camada porosa de atrito (CPA) tem como funcédo precipua otimizar as condi¢des de atrito e
mitigar hidroplanagem por possuir caracteristicas que incrementam as condic¢Oes de aderéncia
pneu-pavimento. Entende-se que uma eventual avaliacdo de macrotextura em trechos com
valores médios inferiores a 1,2 mm, ndo torna a CPA indisponivel, seja no proprio trecho ou
na pista inteira. Complementarmente destacamos que a emissdo de NOTAM, com base em um
parametro que entendemos ndo ser capaz de representar a realidade da pista, informando que
a Camada Porosa de Atrito ndo esta disponivel, podera trazer impactos significativos a
operacionalidade dos aeroportos, podendo até mesmo inviabilizar a operagdo daqueles com
pistas curtas, gerando provaveis transtornos a industria da aviacao civil e aos usuarios.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

O principal beneficio da constru¢cdo de uma Camada Porosa de Atrito (CPA) consiste na
melhoria da performance de drenagem do pavimento, ou seja, na facilidade com a qual a agua
escoa pelas ranhuras do pavimento, o que reduz significativamente o risco de hidroplanagem.
Em situacOes de hidroplanagem o efeito do coeficiente de atrito da pista sobre o fenémeno é
minimo, uma vez que a hidroplanagem é resultado de pressdes decorrentes do acumulo de
agua sobre o pneu das aeronaves. Assim, o fendmeno hidroplanagem tem pouca relagdo com
o coeficiente de atrito do pavimento, o que afasta a argumentacédo apresentada pelo requerente.

No que tange a emissdo de NOTAM em funcdo de CPA indisponivel entendemos que 0s
transtornos apontados pelo requerente so fardo sentido para as opera¢des em aerodromos com
CPA onde os operadores optaram por solicitar “créditos” em funcdo da performance das
aeronaves nesse tipo de tratamento superficial, 0 que, a nosso ver, faz todo o sentido,
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considerando que, uma vez nao disponivel a CPA, as operagdes por ela autorizadas ficam
restritas.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 90

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto néo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Item - 153.205(i)(4) Redagédo atual: “Para pavimentos com ranhuras transversais (grooving),
quando o actimulo de borracha comprometer as condi¢cBes de drenabilidade da pista, 0
operador de aerédromo deve solicitar a expedicdo de NOTAM contendo informacéo de que o
grooving nao esta disponivel.” Sugerimos a exclusdo do item. Justificativa: Verificamos que
ndo foi definida pelo Regulador metodologia e parametros para avaliacdo das condi¢des de
drenabilidade da pista, bem como critérios objetivos que venham caracterizar quando do
eventual comprometimento das condi¢cdes de drenabilidade da pista com grooving. N&o
obstante o supracitado, na hipétese da definicdo de um critério objetivo para avaliacdo do
desempenho das condicGes de drenabilidade do grooving, a eventual circunstancia de
comprometimento parcial de um trecho especifico, ndo torna o grooving indisponivel nos
demais trechos da pista onde se tem essa solucdo implantada. Complementarmente,
destacamos que a emissdo de NOTAM, informando que o grooving ndo esta disponivel,
podera trazer impactos significativos a operacionalidade dos aeroportos, podendo até mesmo
inviabilizar as operagdes, gerando provaveis transtornos a industria da aviacdo civil e aos
USUArios.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

O fato da nédo existéncia de metodologia e parametros para a avaliacdo das condicOes de
drenabilidade de pista com grooving ndo afasta a possibilidade de o operador de aer6dromo
estabelecer, dentro de seu Sistema de Gerenciamento de Pavimento previsto em 153.203(c),
pardmetros para avaliagdo das condigdes operacionais do grooving. Todavia, a ANAC podera
editar, posteriormente, Instrucdes Suplementares que poderdo auxiliar os Operadores de
Aerodromos na definigdo de pardmetros para o Gerenciamento de Pavimentos, incluindo o
grooving.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuic¢éo n° 91

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.35 Qualificacdo dos responsaveis pelas atividades operacionais ou por atividades
especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.35 (b)(1) (b)(2) Veja-se que os itens (b)(1) e (b)(2) fazem remissdo ao nivel de
escolaridade e periodo de experiéncia descritos no Apéndice A da proposta da ANAC. Para
cada classe de aeroportos a ANAC propBe determinado nivel de escolaridade e periodo de
experiéncia. Por exemplo, para os gestores de SGSO, Classes Il e IV, 0 RBAC n° 153 exige
nivel superior (em qualquer area) e experiéncia de 1 (um) ano como gestor de risco ou 1 (um)
ano como responsavel pelas areas definidas no item 153.15(a). Nesse ponto, a Infraero entende
que um gestor de SGSO com apenas 1 (um) ano de experiéncia e curso superior em areas que
ndo possuem vinculo nenhum com as operacbes aéreas tera dificuldades em exercer
plenamente as atividades de gerenciamento de risco, principalmente na elaboracdo de
recomendacdes de seguranca operacional para as demais areas do aeroporto. Portanto, sugere-
se a alteracdo da qualificacdo dos gestores de SGSO e aumento do tempo de experiéncia nas
atividades de gerenciamento de risco ou nas areas definidas nos itens 153.35 (b)(1) e (b)(2)
Apéndice A, nos seguintes termos: Aeroportos Classes Il e IV Responsavel pelo
Gerenciamento da Seguranca Operacional - Nivel superior com experiéncia minima
comprovada de 3 (trés) anos nas atividades operacionais definidas no item 153.15(a) ou nivel
médio com experiéncia minima comprovada de 05 (cinco) anos nas atividades especificas de
seguranca operacional e gerenciamento de risco. Entende-se que o maior beneficio com a
mudanca ora sugerida sera a priorizacdo da experiéncia nas atividades aeroportuarias, o que
ird também auxiliar na substituicdo dos titulares por motivos de férias e afastamentos,
mediante a manutencdo do mesmo perfil de profissional e continuidade dos trabalhos ja
desenvolvidos. Vale destacar que o incremento de qualificacdo dos responsaveis de que tratam
os itens 153.15 (a) (1) (2) (3) (4) (5) é medida que eleva o nivel de seguranca operacional do
transporte aéreo, no qual os aerodromos se inserem como componente essencial. E essa
preocupacao com uma maior seguranca operacional, nos termos da Justificativa & Proposta de
Edicdo da Emenda n° 01 ao RBAC n° 153, foi uma das principais motivacfes para essa
Agéncia Reguladora promover a presente revisao do RBAC em questdo. Sendo assim, o
acolhimento da presente proposta da Infraero é medida que favorece o incremento da




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

seguranca operacional dos aerédromos, favorecendo uma maior confiabilidade das normas da
aviacdo civil brasileira.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

Os requisitos dispostos no item 153.35(b)(1)(2) sdo requisitos minimos. Fica a critério do
operador de aerédromo estabelecer requisitos para contratacdo de pessoal que sejam superiores
aos dispostos no RBAC 153, desde que sejam atendidos os minimos.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuic¢éo n° 92

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.37 (e) (2) (ii) Sobre o assunto, a Infraero entende ser necessaria a exclusdo da
expressao “incluindo medidas disciplinares”, tendo em vista contrariar a filosofia da seguranga
operacional, na medida em que a premissa basica da seguranca operacional é a ndo punicéo,
de forma a elevar o nivel de comprometimento com a seguranga operacional. O profissional
que trabalha na area operacional do aerédromo ou em atividades relacionadas com a seguranca
operacional, ao adotar comportamento em desacordo com alguma regra, ndo é punido por
violacdo de regra de seguranca operacional, mas sim por violacdo de regra de operacao.
Ademais, tal exigéncia estd em desacordo com o item 153.53 (b) (2) (viii) da Emenda n° 01
do RBAC 153, que deixa claro que a politica de seguranca operacional deve encorajar 0s
colaboradores e demais usuarios a relatar situaces que afetem ou possam afetar a seguranca
operacional, assegurando a preservacdo das fontes e a ndo punicdo, exceto nos casos que
envolvam negligéncia ou violagdo intencional. 153.53 Politica e objetivos de seguranca

operacional ...........c.cceo..e. (b) A politica de seguranca operacional deve conter:
........................... (2) declaragdo expressa do comprometimento do operador de aerédromo
com a garantia da seguranca operacional, responsabilizando-se por: .........c.cccccevevurenee. (viii)

encorajar 0s colaboradores e demais usuarios a relatar situaces que afetem ou possam afetar
a seguranca operacional, assegurando a preservacao das fontes e a ndo punicdo dos autores
dos relatos, exceto nos casos que envolvam negligéncia ou violagéo intencional,

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

A contribuicdo ndo sera aceita tendo em vista que o item 153.37(¢e)(2)(ii) ao citar “medidas
disciplinares” objetiva garantir que no treinamento sejam repassadas as linhas de
imputabilidade adotadas pelo operador do aerédromo em sua politica de seguranca
operacional, conforme preconiza o requisito 153.53(b)(2)(ii). Neste sentido, devem estar
explicitos os comportamentos aceitaveis e 0s inaceitaveis, a diferenca entre erro e violagéo e
as respectivas medidas adotadas pelo operador do aerddromo para cada caso. De modo que
ndo ha o entendimento de contrariedade ao item 153.53(b)(2)(viii).

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 93

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.39 Documentacao

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.39 (a) (2) A Secdo 153.39 (a) (2) trata do envio a ANAC dos documentos exigidos
no RBAC n° 153, estatuindo a obrigacdo de o operador do aer6dromo, ao enviar documentos
aquela Agéncia Reguladora, encaminhar arquivo eletronico “que permita a extracao do texto”.
153.39 Documentacdo (a) O operador de aer6dromo deve manter sob sua posse, pelo periodo
minimo de 05 (cinco) anos, toda documentacdo exigida neste Regulamento e demais
documentos recebidos ou enviados a Agéncia.
.............................................................................................................. (2) Os documentos
exigidos neste regulamento, quando enviados a ANAC, devem ser acompanhados de arquivo
eletrbnico que permita a extracdo do texto. Sobre o assunto, a Infraero entende necessaria a
exclusdo do item, em virtude da protecdo do conhecimento de cada regulado e da
confiabilidade das informac6es enviadas a Agéncia. A esse respeito, a Infraero, mediante o
Parecer n°® 174/DJCN/2013, de 12 de marco de 2013 (anexo), ja se manifestou no sentido de
gue os Manuais de Operacdo do Aerodromo — MOPS e de Gerenciamento de Seguranca
Operacional — MGSO sdo acobertados pela protecdo juridica oferecida a propriedade
intelectual, ndo cabendo sequer a incidéncia de Lei de Acesso a Informacdo, conforme o art.
22 dessa propria Lei, que assim dispde: Art. 22. O disposto nesta Lei ndo exclui as demais
hipbteses legais de sigilo e de segredo de justica nem as hipoteses de segredo industrial
decorrentes da exploracdo direta de atividade econdmica pelo Estado ou por pessoa fisica ou
entidade privada que tenha qualquer vinculo com o poder publico. Destaca-se que o carater
sigiloso de tais documentos ja foi reconhecido por essa propria Agéncia, conforme
demonstrado abaixo pela resposta da ANAC enviada pela Infraero, por ocasido de pedido de
acesso a Manual de Operacdes de um aeroporto que ndo pertence a rede Infraero, no qual foi
apresentada a seguinte: Prezado(a) Senhor(a), Seu pedido de acesso a informacé&o foi analisado
e teve resposta na data de 06/03/2013, cujo teor segue transcrito abaixo. Dados do pedido
Protocolo: 00086.000064/2013-31 Solicitante: Eliane Cristina Arnaldo Pessoa Prazo de
Atendimento: 06/03/2013 23:59:59 Tipo de resposta: Correspondéncia eletronica (e-mail)
Descrigdo da solicitagdo: Solicito o Manual de Operagdes do Aerédromo - MOPS do
Aeroporto de Porto Seguro. Resposta Prezada Senhora, Em referéncia a demanda apresentada,
informamos que entendemos que as informacdes e contetdo solicitados ndo sdo passiveis de
acesso por enquadrar-se no Art. 22 da Lei n® 12.527, de 18/11/2011 a qual dispde: Art. 22. O
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disposto nesta Lei ndo exclui as demais hipdteses legais de sigilo e de segredo de justica nem
as hipoteses de segredo industrial decorrentes da exploracdo direta de atividade econémica
pelo Estado ou por pessoa fisica ou entidade privada que tenha qualquer vinculo com o poder
publico. Ou seja, as informacdes e o conte

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O requisito de que “os documentos exigidos neste regulamento, quando enviados a ANAC,
devem ser acompanhados de arquivo eletronico que permita a extracdo do texto” visa tao
somente tornar mais eficiente o trabalho da Agéncia no processamento das informacdes
recebidas. As alegacgdes de que tal pratica poderia comprometer a protecdo do conhecimento
de cada regulado e a confiabilidade das informac6es enviadas a Agéncia sdo infundadas.

Independentemente do formato, as informacdes recebidas pela ANAC séo sujeitas a Lei de
Acesso a Informacdo e as demais hipdteses legais de sigilo e de segredo de justica ou segredo
industrial.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 94

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.53 Politica e objetivos de seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.53 (f) (4) (v) (j) Sobre o assunto, a Infraero entende que se deve excluir tal item,
uma vez que o auditado ndo tem prerrogativa para validar o relatério de auditoria, sendo tal
prerrogativa inerente a prépria equipe de auditora. Entende-se que ndo se pode subordinar a
auditoria a concordancia do proprio auditado. Caso assim fosse possivel, na hipétese de o
auditado ndo concordar com o resultado da auditoria, poderia ndo valida-lo? Em outras
palavras, por construcdo ldgica, ndo € prerrogativa do operador do aerédromo validar o
relatorio de auditoria, uma vez que este é emitido pelo Auditor Lider da equipe, que deve ser
revestido de carater de independéncia. A redacdo constante da proposta em analise permite ao
aerddromo aceitar ou ndo os apontamentos de auditoria, o que elimina a fungéo da atividade.
Alternativamente, sugere-se alterar a expressdo “validar” por “realizar analise critica dos
relatorios finais de auditorias internas de seguranca operacional”.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.53(f)(4)(v)(J)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 95

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.309 Ambulancias

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.309 Entende-se necessaria a exclusdo da obrigacdo imputada ao operador na
mencionada se¢do, uma vez que o cuidado com a saude dos cidaddos constitui competéncia
comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios e ndo das pessoas
juridicas de direito privado, como via de regra o sdo os operadores de aerodromos. De fato,
veja-se 0 que dispdem o art. 23, Il, e 0 art. 196 da Constituicdo da Republica, verbis: Art. 23.
E competéncia comum da Uni&o, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios (...) Il -
cuidar da salde e assisténcia publica, da protecdo e garantia das pessoas portadoras de
deficiéncia; Art. 196. A salde é direito de todos e dever do Estado, garantido mediante
politicas sociais e econémicas que visem a reducdo do risco de doenca e de outros agravos e
ao acesso universal e igualitario as agBes e servicos para sua promoc¢do, protecdo e
recuperacdo. Ante a competéncia constitucional atribuida a Unido, aos Estados, aos
Municipios e ao Distrito Federal, ndo pode a Unido, por meio da ANAC, atribuir aos
administradores de aeroportos, constituidos sob o regime juridico de direito privado, a
obrigacdo originalmente atribuida ao Estado. Nesse sentido ja se manifestaram alguns
tribunais patrios, ao apreciarem obrigacdo analoga a que pretende a ANAC, conforme se extrai
dos Acérddos do Tribunal de Justica dos estados do Rio de Janeiro e do Amazonas, litteris:
(...) Ora, mesmo estando diante do principio da solidariedade, pelo qual seria justo um
atendimento emergencial, a Lei n. 5.600/2007 ultrapassa as bordas de tal principio ao exige
um verdadeiro atendimento pré-hospitalar dos shopping centers, o que acaba por violar o dever
constitucional do poder publico quanto ao atendimento a salde, e empurrando para o setor
privado tal obrigacdo. Violagdo dos artigos 170, pardgrafo dnico, 196 e 199, caput, da
Constituicdo Federal, uma vez que ha violagdo ao dever do Estado de prestar assisténcia a
salde, do principio da iniciativa privada, e da razoabilidade. (Arguicdo de
Inconstitucionalidade n° 0056966-32.2010.8.19.0000. Orgdo Especial do TJRJ. Des. Nilza
Bitar, julgado em 18.04.2011) MANDADO DE SEGURANGCA PREVENTIVO. SHOPPING
CENTERS. EXIGENCIA DE POSTO DE SAUDE PARA ATENDIMENTO PRE-
HOSPITALAR. CONTROLE DIFUSO. INCONSTITUCIONALIDADE RECONHECIDA
PELO ORGAO ESPECIAL. EFEITOS. 1. Trata-se de mandado de seguranca preventivo, onde
a sentenca proibiu a pratica de atos de poder de policia embasados na Lei Municipal n°
2.682/98 e Lei Municipal Complementar 92/98, que dispdem sobre a disposi¢cdo de servigos
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de saude por parte de shopping centers em favor de seus frequentadores, com a declaracéo,
incidenter tantum, de inconstitucionalidade dos principais artigos dessas leis; 2. Havendo mais
de uma autoridade, a intimacdo de qualquer uma delas, sobretudo havendo liminar, implica na
ciéncia do impetrado, cuja manifestacdo nos autos exercendo a defesa do ato impugnado torna
a intimacdo da outra autoridade prescindivel,

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A secdo é necessaria. A obrigacdo de implantar um posto médico no aerédromo foi retirada,
por se entender que ndo € assunto tratado no ambito da aviagdo civil. No entanto, a exclusdo
completa de requisitos relacionados a servico medico de remoc¢do deixaria passageiros de
diversos aeroportos completamente descobertos. Verificou-se que em muitos municipios, onde
o0s aerodromos estdo afastados dos centros urbanos, o acionamento de servigos médicos de
emergéncia da rede médico-hospitalar nem sempre se mostra eficiente, por computar tempos
de chegada ao sitio aeroportudrio superiores a 10 minutos. Enquanto ndo houver uma
legislacdo especifica para aeroportos no ambito do Ministério da Saude, a existéncia destes
requisitos faz-se necessaria.

Itens alterados na minuta
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 96

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.51 Generalidades

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.51 (d) A proposta de emenda ao RBAC n° 153 foi acompanhada de justificativa da
ANAC que, no tocante as regras de aplicabilidade do regulamento, afirmou que quanto aos
aeroportos de pequeno porte que ndo operam voos regulares, como é o caso dos aeroportos da
Classe I-A, seriam estabelecidas as responsabilidades e regras de desempenho minimo, sem a
exigéncia de documentacdo. Sobre o assunto, resta claro que ao deixar de exigir a
documentacdo completa dos aerodromos de Classe I-A é razoavel que se exija a declaracdo
expressa de comprometimento com a garantia da seguranca operacional conforme modelo
definido pela Agéncia, como consta da se¢do 153.51 (d). No entanto, para os aerédromos das
demais classes, em que é exigida a implantacdo e documentacédo relativa ao SGSO, nédo é
necessaria a exigéncia do contida na Secdo 153.51 (d) e registrada no Apéndice A do
regulamento, porquanto a propria implantacdo e producdo de toda a documentacao exigida
pela ANAC ja permite o rastro e auditoria das responsabilidades assumidas pelo operador do
aerodromo.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
O texto do Apéndice A - Subparte C - 153.51(d) serd adequado conforme a contribuicao.

Itens alterados na minuta

Apéndice A - Subparte C - 153.51(d)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 97

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.225 Planejamento e execucao de obra e servico de manutencgédo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.225 (a) (1) Verifica-se que a exigéncia da ANAC limita-se a impor que o
planejamento da obra ou servico de manutencdo contemple o gerenciamento de risco, sem
detalhar os aspectos ou defini¢bes minimas que o gerenciamento de riscos exigido deve
abranger. Tal fato permite determinado grau de subjetividade na avaliacdo dos documentos
submetidos a aprovacdo da ANAC, que pode variar conforme critérios pessoais de cada
técnico da agéncia, responsavel pela avaliacdo dos PESO relativos a diferentes tipos de obra,
0 que certamente deve ser evitado em uma regulacdo eficiente. Nesse sentido, a Infraero
propde que sejam definidos requisitos minimos de gerenciamento de riscos a serem
empregados no planejamento da obra ou servigo ou, ainda, que haja um mapeamento dos riscos
que devem ser usualmente tratados nos diferentes tipos de obra, as quais podem ser
classificadas de acordo com as intervencdes mais usuais em terminais, pistas e outras
edificacdes existentes nos sitios aeroportuarios. Outra possibilidade ainda é mapear 0s riscos
inerentes a intervengdes no lado terra e no lado ar do aer6dromo, especificando-se que
tratamento minimo deve ser adotado para cada tipo de intervencdo. Ainda sobre a secdo
153.225 (a) (1), destaca-se que os operadores de aerédromo devem informar restricGes de uso
dos aerédromos publicos por determinados tipos de aeronaves ou Servigcos aéreos e
condicionantes da infraestrutura aeroportuaria disponivel a indistria, bem como garantir que
obras e servigos sejam planejados e executados de forma a preservar a seguranga operacional
dos aer6dromos, com base em boas praticas de gestdo mediadas pela ANAC e prazos
normativos de publicacdo de informacfes aeronduticas definidos pelo Comando da
Aeronautica. Outro aspecto importante versa sobre a necessidade de concessdo de prazo para
que a industria possa se programar em termos de ajustes na malha aérea, com solicitacGes de
inclusdo, alteracdo e cancelamento de voos, bem como remanejamento de reservas para
adequacdes as restricdes operacionais. Portanto, a area técnica da Infraero sugere a seguinte
redacgéo para a se¢do 153.225 (a): (1) O planejamento da obra ou servi¢o de manutengéo deve
estar apoiado em Procedimentos Especificos de Seguranca Operacional (PESO-OS). (2) O
operador de aerodromo deve publicar seu planejamento de obras e servicos em pistas de
pousos e decolagens e de taxiamento junto a Inddstria (ANAC, Empresas Aéreas e CGNA),
conforme os seguintes prazos de antecedéncia em relacdo a interdicdo: (a) 30 dias, se a
interdi¢do dos recursos nao afetar pousos e decolagens do transporte aéreo regular; (b) 60 dias,
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se a interdicdo dos recursos afetar pousos e decolagens do transporte aéreo regular ou a
capacidade de pista. (3) Durante a tramitacdo, a Industria tem a oportunidade de identificar e
registrar concordancia ou discordancia visando mitigar os efeitos sobre as reservas. Caso nao
hajam registros, considerar-se-a aval t&cito. (4) A publicacdo e tramitacéo de o

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O paragrafo 153.225(a) estabelece o desempenho requerido: manter o nivel de seguranca das
operacOes aéreas e aeroportuarias quando houver obra o servico de manutencdo na &rea
operacional do aerodromo. O instrumento formal para documentar o planejamento das acdes
necessarias que manterdo o desempenho requerido pela ANAC é o PESO.

Quanto a forma do PESO para obras ou servigos de manutencéo, estd definido que deve-se
seguir os aspectos de gerenciamento de risco que encontram-se na secdo 153.55 —
Gerenciamento dos riscos a seguranca operacional.

Com relacdo ao mapeamento dos riscos que devem ser usualmente tratados em obras ou
servigcos de manutencdo e uma maneira especifica de abordar a seguranca operacional nestes
casos sao objetos de estudo da ANAC para a elaboracdo de Instrugdo Suplementar que apoiara
0S requisitos constantes na se¢do 153.227. Contudo, enquanto a ANAC ndo edita a referida IS,
0 operador de aer6dromo tem a liberdade e direito de discutir com a area técnica a melhor
forma de abordar o problema.

Quanto aos prazos, a auséncia de referéncia exata quanto ao tempo de antecedéncia pode gerar,
inicialmente, um desconforto ao regulado, porém acredita-se que desta forma havera ganho
para o sistema uma vez que para se estabelecer prazo, este seria fixado para 0s casos mais
complexos que requerem maior atencdo, e eventualmente esclarecimentos, por parte da
ANAC, prejudicando os casos mais simples. Desta forma, a administracdo do tempo anterior
ao inicio do servico deve ficar a cargo do operador de aerédromo.

Desta maneira, fica a cargo do regulado administrar o impacto em seus processos, uma vez
que empresas aereas podem acordar com o operador do aerédromo uma antecedéncia
especifica de alguma obra dadas as caracteristicas do aerddromo ou o periodo do ano.

Acredita-se que desta forma a ANAC reconhece a maturidade dos operadores brasileiros,
sinalizando para uma maior independéncia dos regulados em seus processos e garante que 0s
regulados que produzem documentos de melhor qualidade possam trabalhar com prazos
diminuidos.

De toda sorte, a ANAC avaliara a viabilidade de se estabelecer prazo concreto em Instrucéo
Suplementar caso observe dificuldade na conducao dos processos administrativos.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 98

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.225 Planejamento e execucao de obra e servi¢o de manutencgéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.225 (c) (6) Sobre o assunto, a area técnica da Infraero entende que deve ser
esclarecido na emenda n°® 01 do RBAC 153 quais séo 0s setores e/ou organizagcdes que
compdem a comunidade aeroportudria, para a correta aplicacdo do regulamento na forma
proposta.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A definicdo de comunidade aeroportuaria € bem ampla, pois abrange toda pessoa ou
organizacdo que opere ou trabalhe no aeroporto.

Sendo assim, a definicdo de quais setores e/ou organizacGes que deverdo receber a
comunicacdo exigida no RBAC dependera do nivel de envolvimento e impacto da obra ou
servico de manutencdo para aquele setor ou organizagdo, de acordo com o tipo de obra, e
localizag&o, entre outros fatores.

Ainda, a definicdo de setores e ou organizacGes que compde a comunidade aeroportuéria, para
fins de aplicacdo do requisito, pode restringir sobremaneira a complexidade e abrangéncia dos
elementos e organizacdes que compde a comunidade aeroportuaria. Assim, frente ao caso
concreto caberd ao operador definir os setores e organizacdes que deverdo ser contempladas
na aplicabilidade do requisito.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edi¢cdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 99

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto néo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.229 Informativo sobre obras e servicos de manutencao - 10S

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.229 (d) A emenda proposta nao informa, no item 153.227 (b) ou qualquer outro, o
prazo de antecedéncia para o envio dos documentos exigidos. Diante de tal fato, nota-se que é
interessante que o prazo minimo para envio de AISO/PESO seja informado, bem como seja
esclarecido se esses documentos passaréo por processo de aprovacgéo a cargo da agéncia. Outra
duvida suscitada pela area técnica da Infraero refere-se aos prazos para envio do AISO/PESO
e do I0S, se devem ser encaminhados em prazos diferenciados ou de forma simultanea.
Releva-se que tais duvidas podem ser esclarecidas pela propria agéncia, nesse momento
oportuno de submissao da proposta de alteracdo normativa a audiéncia publica.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

O prazo minimo estabelecido pela proposta de emenda do RBAC 153 € que a documentacao
AISO/PESO seja enviada a ANAC antes do inicio da obra ou servi¢o de manutencao.

A auséncia de referéncia exata quanto ao tempo de antecedéncia pode gerar, inicialmente, um
desconforto ao regulado, porém acredita-se que desta forma havera ganho para o sistema uma
vez que para se estabelecer prazo, este seria fixado para 0s casos mais complexos que requerem
maior atencdo, e eventualmente esclarecimentos, por parte da ANAC, prejudicando 0s casos
mais simples. Desta forma, a administracdo do tempo anterior ao inicio do servico deve ficar
a cargo do operador de aerédromo.

Quanto ao processamento da documentacdo, a ANAC fara a verificacdo de seu conteldo,
conforme Manual de Procedimentos interno, o que ndo implicard em sua aprovacao. Contudo,
a documentacdo AISO/PESO se vinculara a aceitacdo do 10S, respeitando o comando do
paragrafo 153.229(d) e também sera considerado o impacto na operagdo do sistema e suas
respectivas medidas colocadas.

Quanto a maneira de envio a ANAC (se AISO/PESO com antecedéncia ou em conjunto com
o 10S), fica a cargo do regulado administrar 0 impacto em seus processos, uma vez que
empresas aéreas podem acordar com o operador do aer6dromo uma antecedéncia especifica
do deferimento do 10S dadas as caracteristicas do aerédromo ou o periodo do ano.
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Acredita-se que desta forma a ANAC reconhece a maturidade dos operadores brasileiros,
sinalizando para uma maior independéncia dos regulados em seus processos e garante que 0s
regulados que produzem documentos de melhor qualidade possam trabalhar com prazos
diminuidos.

De toda sorte, a ANAC avaliara a viabilidade de se estabelecer prazo concreto em Instrugédo
Suplementar caso observe dificuldade na conducao dos processos administrativos.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 100

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.229 Informativo sobre obras e servicos de manutencao - 10S

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.229 (g) O dispositivo ndo estabelece prazo para o protocolo do I0S na ANAC,
determinando apenas que isso ocorra “com antecedéncia suficiente”, gerando inseguranga
juridica na aplicacédo do regulamento proposto pela agéncia. Dessa forma, a Infraero entende
e requer que seja definido no regulamento ou esclarecido em sede de audiéncia publica o prazo
minimo de antecedéncia para o envio do documento. Outra questdo que a Infraero solicita
esclarecimento em relacdo ao dispositivo diz respeito aos servigcos de manutengcdo em que 0s
procedimentos (PESO) estdo descritos nos Programas de Manutencdo do Aeroporto, fazendo
surgir a davida se mesmo nesta hipétese ha exigéncia de envio de 10S a ANAC, sendo certo
gue o regulamento ndo faz qualquer ressalva sobre o assunto, 0 que no entendimento desta
empresa publica seria necessario.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O prazo estabelecido pela proposta de emenda do RBAC 153 é que a documentacdo do 10S
seja protocolada na ANAC antes do inicio da obra ou servi¢co de manutengao.

A auséncia de referéncia exata quanto ao tempo de antecedéncia pode gerar, inicialmente, um
desconforto ao regulado, porém acredita-se que desta forma havera ganho para o sistema uma
vez que para se estabelecer prazo, este seria fixado para 0s casos mais complexos que requerem
maior atengéo, e eventualmente esclarecimentos, por parte da ANAC, prejudicando 0s casos
mais simples. Desta forma, a administracdo do tempo anterior ao inicio do servico deve ficar
a cargo do operador de aerédromo.

Acredita-se que desta forma a ANAC reconhece a maturidade dos operadores brasileiros,
sinalizando para uma maior independéncia dos regulados em seus processos € garante que 0s
regulados que produzem documentos de melhor qualidade possam trabalhar com prazos
diminuidos.

De toda sorte, a ANAC avaliara a viabilidade de se estabelecer prazo concreto em Instrucéo
Suplementar caso observe dificuldade na condugéo dos processos administrativos.
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Quanto aos servicos de manutencédo periodicos, a proposta do RBAC 153 no item 153.229(a)
é clara e ndo distingue os tipos de servigco que estariam isentos de envio a8 ANAC. O que
condiciona este envio é o0 impacto no sistema de aviacao civil.

ltens alterados na minuta
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 101

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.229 Informativo sobre obras e servicos de manutencao - 10S

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.229 (k) Considerando o disposto na se¢do 139.425 (d) do RBAC 139, que versa
sobre o Relatdrio Técnico de Intervencdo Imediata a ser elaborado e enviado a ANAC em
carater excepcional, quando houver risco para a seguranca das operacdes e em emergéncia,
observa-se que o operador de aerédromo devera enviar a ANAC dois formuléarios distintos
com informacdes semelhantes. A producdo de dois documentos distintos com informacGes
semelhantes para situacdo similar fere o principio da eficiéncia da administracdo publica,
aplicado a ANAC e a Infraero, conforme preconiza o art. 37 da Constituicdo da Republica.
Dessa forma, a Infraero propde a exclusédo do dispositivo ou a revogacao da se¢do 139.425 (d)
do RBAC 139.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

A proposta de emenda do RBAC 139, submetido a audiéncia publica, ja prevé a exclusdo da
secdo 139.425.

Itens alterados na minuta
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 102

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.227 Procedimentos especificos de seguranca operacional para obra ou servico de
manutengao

Texto sugerido para alteracédo ou inclusdao

Secdo 153.227 (b) Na redacdo vigente do RBAC 153, consta a definicdo do PESO-OS na se¢éo
153.1 (53), a qual alterada na nova versdo proposta do regulamento, adotando-se apenas a
definicdo de PESO. No entanto, o conceito e a exigéncia do PESO-OS permanecem na se¢éo
139.425 (a), do RBAC 139, gerando duplicidade de exigéncia de PESO e PESO-OS em caso
de obra ou servigo de manutengéo. Caso a emenda n® 01 do RBAC 153 seja publicada da forma
proposta, o operador de aerédromo devera enviar para ANAC, antes da realizacdo de cada
obra ou servigo de manutencéo preconizada na se¢do 153.227 (b), quatro documentos distintos
para atender a finalidades semelhantes, quais sejam: 1 — AISO, conforme 153.227 (b); 2 —
PESO, conforme 153.227 (b); 3 - 10S, conforme 153.229 (a) (b) (d) ; 4 — PESO-OS, conforme
1369.425 (a).

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

A proposta de emenda do RBAC 139, submetido a audiéncia publica, ja prevé a exclusdo da
secdo 139.425.

Itens alterados na minuta




ANAC AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 103

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.227 Procedimentos especificos de seguranca operacional para obra ou servico de
manutengao

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.227 (b) Na redacdo vigente do RBAC 153, consta a definicdo do PESO-OS na se¢éo
153.1 (53), a qual alterada na nova versdo proposta do regulamento, adotando-se apenas a
definicdo de PESO. No entanto, o conceito e a exigéncia do PESO-OS permanecem na se¢éo
139.425 (a), do RBAC 139, gerando duplicidade de exigéncia de PESO e PESO-OS em caso
de obra ou servi¢o de manutengédo. Caso a emenda n°® 01 do RBAC 153 seja publicada da forma
proposta, o operador de aerédromo devera enviar para ANAC, antes da realizacdo de cada
obra ou servigo de manutencéo preconizada na se¢do 153.227 (b), quatro documentos distintos
para atender a finalidades semelhantes, quais sejam: 1 — AISO, conforme 153.227 (b); 2 —
PESO, conforme 153.227 (b); 3 - 10S, conforme 153.229 (a) (b) (d) ; 4 — PESO-OS, conforme
1369.425 (a).

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

A proposta de emenda do RBAC 139, submetido a audiéncia publica, ja prevé a exclusdo da
secdo 139.425.

Itens alterados na minuta
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicao n° 104

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.57 Garantia da seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.57 (h) Sobre o0 assunto, a Infraero registra seu entendimento de que nao ha sentido
utilizar-se de profissional sem conhecimento técnico da area ou do processo de auditoria para
realizacdo desta atividade. Se de tal modo for permitido, a auditoria ndo tera a funcdo de
proporcionar a melhoria continua do sistema, identificando os descumprimentos ou potenciais
descumprimentos normativos e as oportunidades de melhoria da seguranca operacional. A
retirada dos requisitos para atuar como auditor retira o sentido da realizacdo da auditoria e traz
prejuizos ao Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional, permitindo que a auditoria
seja realizada por qualquer pessoa, independente do seu conhecimento. Sugere-se o retorno
deste item na Emenda 01 com o seguinte texto: “O operador do aerdédromo deve utilizar
auditores com conhecimento comprovado quanto a técnicas de auditoria e, preferencialmente,
com experiéncia na area de Seguranca Operacional”.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

O requisito disposto no paragrafo 153.57(h) da Emenda 00 esta contida no paragrafo 153.57(j)
da proposta de Emenda 01. Para evitar redundancia, optou-se pela exclusdo do primeiro.

Itens alterados na minuta
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 105

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.113 Acesso e permanéncia na area de manobras

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

O mencionado dispositivo assim estabelece: (b) O operador de aerédromo deve permitir o
trafego e a permanéncia na area de manobras somente de pessoas que atendam aos requisitos
de qualificacdo e treinamento estabelecidos, respectivamente, nos paragrafos 153.35 e 153.37
deste Regulamento e demais normas vigentes. A Infraero sugere a inclusdo de redacdo nova
como secdo 153.113 (b) (2), visando permitir o acesso de pessoas e veiculos na area de
manobras (faixa de pista) durante a execucdo dos Programas de Manutengdo, conforme
SUBPARTE E do RBAC 153 e inspecOes periddicas estabelecidas na SUBPARTE D do
RBAC 153. A proposta objetiva a diminuicdo dos impactos operacionais sofridos pelas
companhias aéreas diante da execucdo dos servicos de manutencao. Hoje ocorre que, diante
de tais servicos, muitas vezes € necessaria a interdicdo de pistas por periodos determinados
ou, em aeroportos que ndo operam H24, a realizacdo é efetuada em horarios distintos do
funcionamento do aeroporto. Assim, a proposta visa que 0s servigos sejam realizados
concomitantemente com a operagdo do aerédromo, com garantia da seguranca operacional,
conforme limitacBes constantes na propria contribuicdo: 1 - Sdo identificadas ao longo das
pistas a Zona I, Zona Il e Zona |1l (Figura 1, em anexo): 1.1 - Zona | - estende-se da borda da
pista até: a) 21m para pistas de codigo 1; b) 23m para pistas de codigos n°s 2, 3e 4. 1.1.1 - Na
Zona |, obras e servi¢os somente podem ser executados em um dos lados de cada vez. A area
do obstaculo ndo deve exceder 9m2, mas valas estreitas, com até 28m2, podem,
excepcionalmente, ser admitidas. Qualquer obstaculo deve ter a altura limitada para garantir
seguranca as hélices de aeronaves que ali operam e em hipdtese alguma pode ter altura superior
a 1m acima da superficie. NOTA: Todo monte de terra ou entulho que possa causar dano a
aeronave ou seus motores deve ser removido. Valas e outras escavagdes devem ser preenchidas
e compactadas tanto quanto possivel. 1.1.2 - Nenhum veiculo ou equipamento pode operar na
Zona |, quando a pista estiver em uso. 1.1.3 - Uma aeronave parada na Zona | requer,
automaticamente, a interdi¢do da pista. 1.2 - Zona Il - estende-se do limite da Zona | até o
limite da faixa preparada ou de seguranca, conforme a classificacdo da pista. 1.2.1 - Na Zona
II, as restri¢cOes aplicaveis serdo quanto ao codigo de referéncia 3 e 4, categoria “C” e as
condig¢Bes meteoroldgicas do momento. 1.2.2 - Na Zona |1, com a pista seca e componente de
“vento cruzado” de até 15 nds para pistas de codigo n° 4, e de até 10 nds para as de codigo n°
2 ou n° 3, sdo permitidos: a) area de construcdo sem restricdes, com o comprimento da
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escavacdo ou materiais dispostos paralelamente a pista e mantidos ao minimo. A altura do
material de escavacdo pode atingir até 2m acima da superficie; b) qualquer equipamento de
construcdo movel e que esteja dentro dos limites normais de altura estabelecidos; c) em
condigdes de voo visual, a pista

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O assunto em questdo estd sendo tratado, nos moldes sugeridos, em uma Instrugédo
Suplementar referente ao RBAC 153, de acordo com o DOC 9137 da ICAQ.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 106

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.125 Abastecimento e transferéncia do combustivel da aeronave

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.125 (a) A Infraero sugere que seja permitida a utilizacao de Dispositivo Eletrdnico
Portatil (PED) durante o procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel, a
uma distancia de 03 (trés) metros do ponto de abastecimento. No caso das operacBes de
reabastecimento de aeronaves, entende-se que, apesar de ainda ndo existir regra em vigor
acerca do uso de telefones celulares em areas proximas a aeronave, devem ser observadas
restricBes por medida preventiva. Como referéncia, entende-se razoavel adotar a distancia de
03 (trés) metros dos equipamentos de abastecimento, conforme preconiza o manual da IATA
(IATA Airport Handling Manual — AHM / 2005 — AHM 630, item 13.3.2).

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O assunto esta em estudo pela ANAC, que podera futuramente emitir Instrucdo Suplementar
para detalhar procedimentos detalhados para abastecimento e transferéncia do combustivel da
aeronave.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 107

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSE DO
AERODROMO

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.125 (h) Nota-se que a obrigacdo imposta apresenta a necessidade de realizacéo de
obras nas instalacGes aeroportuarias, o que demanda altos investimentos, além da necessidade
de concessdo de prazo razoavel para que a adequacgdo as novas exigéncias seja providenciada,
caso mantida a obrigacdo na edicdo da emenda que se propde. Nesse aspecto, cabe ressaltar
que, ao contrario do que ocorre com os aeroportos concedidos, a Infraero administra uma rede
com diversos aeroportos, ndo sendo razoavel que, a partir da vigéncia da emenda proposta
todos os aeroportos tenham que atender imediatamente a nova exigéncia. Sugere-se, portanto,
a exclusdo da exigéncia contida na se¢do 153.125 (h) ou, alternativamente, a aplicacdo da
exigéncia apenas a novas obras de engenharia na area definida ou, caso ndo sejam acatadas as
propostas anteriores, que seja concedido prazo para adequacdo das mencionadas areas
aeroportudrias.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.
O requisito apresentado no paragrafo 153.125(h) ja existe na Emenda 00 do RBAC 153.

Itens alterados na minuta
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 108

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.125 Abastecimento e transferéncia do combustivel da aeronave

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.125 (h) Nota-se que a obrigacdo imposta apresenta a necessidade de realizacdo de
obras nas instalacdes aeroportuérias, o que demanda altos investimentos, além da necessidade
de concessao de prazo razoavel para que a adequacdo as novas exigéncias seja providenciada,
caso mantida a obrigacdo na edicdo da emenda que se propde. Nesse aspecto, cabe ressaltar
que, ao contrario do que ocorre com 0s aeroportos concedidos, a Infraero administra uma rede
com diversos aeroportos, ndo sendo razoavel que, a partir da vigéncia da emenda proposta
todos os aeroportos tenham que atender imediatamente a nova exigéncia. Sugere-se, portanto,
a exclusdo da exigéncia contida na se¢do 153.125 (h) ou, alternativamente, a aplicacdo da
exigéncia apenas a novas obras de engenharia na area definida ou, caso nao sejam acatadas as
propostas anteriores, que seja concedido prazo para adequacdo das mencionadas areas
aeroportuarias.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.
O requisito apresentado no paragrafo 153.125(h) ja existe na Emenda 00 do RBAC 153.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 109

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.55 Gerenciamento dos riscos de seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

No que se refere ao item 153.55 (c) (2), a Infraero apresenta a seguinte contribuicdo: Nos
termos da Lei n®11.182, de 2005, compete 8 ANAC assegurar uniformidade de tratamento em
todo o Territorio Nacional a respeito da regulacdo da infraestrutura aeronautica e
aeroportudria, com excec¢do das atividades e procedimentos relacionados com o sistema de
controle do espaco aéreo e com o sistema de investigacdo e prevencdo de acidentes
aeronduticos. A Portaria Conjunta n® 764/GC5, de 14 de agosto de 2009, aprovou o Programa
Brasileiro para a Seguranca Operacional da Aviacdo Civil (PSO-BR), destacando-se que esta
Portaria teve vigéncia retroativa a 8 de janeiro de 2009. Este Programa (PSO-BR) estabeleceu
no artigo 2° que a ANAC deve estabelecer regulacdo para que os Provedores de Servicos da
Aviacédo Civil (PSAC) possam cumprir sua missdo de garantir a seguranca operacional da
aviacdo civil no Estado. A Resolucdo n° 84, de 11 de maio de 2009, aprovou o Programa
Brasileiro de Seguranca Operacional Especifico da Agéncia Nacional de Aviacdo Civil
(PSOE-ANAC). O Capitulo I do PSOE-ANAC estabelece sua finalidade, os quais se
destacam: Art. 1° Este Programa de Seguranca Operacional Especifico da ANAC — PSOE-
ANAC é parte integrante do PSO-BR, devendo ser implantado, desenvolvido e controlado
pela Agéncia Nacional de Aviagéo Civil - ANAC, segundo suas competéncias definidas em
lei. Art. 2° A finalidade deste PSOE-ANAC é orientar a acdo da Agéncia no que toca a sua
missdo de garantir a seguranca operacional da aviagdo civil no pais, complementando os
dispositivos normativos vigentes e considerando, no que for aplicavel, as normas e praticas
recomendadas da Organizacdo da Aviacgédo Civil Internacional - OACI para o gerenciamento
da seguranca operacional. Art. 3° O Programa de Segurancga Operacional Especifico da ANAC
estabelece, ainda, as responsabilidades: i. da ANAC quanto a regulacdo das atividades da
aviacdo civil no interesse da seguranca operacional; ii. dos provedores de servicos da aviagéo
civil, regulados pela ANAC, com relacdo a seguranca operacional, fornecendo orientacdo para
a implantag&o, desenvolvimento e manutengéo do seu SGSO; Art. 62 O método instituido para
avaliar o potencial de risco e determinar o nivel de desempenho da Seguranca Operacional
aceitavel para a aviacdo civil brasileira de responsabilidade da ANAC é baseado no processo
de gerenciamento do risco discriminado no DOC 9859 da OACI, até a elaboracgéo de regulagéo
prépria. (ndo ha grifo no original). Art. 64 Os critérios utilizados para avaliar o0s riscos e sua
tolerabilidade serdo estabelecidos em conjunto com os provedores de servi¢os dentro de um
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prazo n&o superior a 3 anos, a contar da publicacdo deste programa. Vale mencionar que o
RBAC 153, intitulado Aerddromo — Operagdo, Manutencdo e Resposta & Emergéncia, foi
publicado em 26 de junho de 2012, tendo entrado em vigor em 30 de dezembro de 2012. Esse
Regulamento na Subparte C — Sistema de Gerenciamento da Segur

Resposta da ANAC

A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteracdo ou inclusao.

O assunto esta em estudo pela ANAC, que podera futuramente prever a situacdo descrita em
Instrucdo Suplementar.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigédo n° 110

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSE DO
AERODROMO

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Apéndice A Foram identificadas algumas inconsisténcias no Apéndice A da proposta de
ementa, sdo elas: O Apéndice A da emenda 01 traz como “N&o exigido” para os aeroportos
Classe 11, os itens 153.53 (f)(3) e (4) — Comissdo de Seguranga Operacional; 153.55(d) —
AISO; 153.55(e) — PESO; e 153.55(f) — Documentacdo das defesas de um PESO Por outro
lado, o apéndice A da emenda O1 traz como “obrigatorio” para os Aeroportos Classe II, os
itens 153.53 — Da politica e objetivos de Seguranca Operacional; 153.55 — Gerenciamento dos
Riscos de Seguranca Operacional; 153.55(b)(5) — Biblioteca de Perigos; e 153.55(c)(2) —
Metodologia de Avaliacdo de Riscos. Considerando que tais itens sdo complementares e
necessarios ao gerenciamento de riscos e que os aeroportos Classe Il compreendem
movimentacao de passageiros de 200.000 a 999.999 pax/ano, entende-se que esta havendo um
contrassenso no regulamento.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A aplicabilidade dos requisitos foi revista no Apéndice A, Subparte C.

Itens alterados na minuta

Apéndice A — Subparte C
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigdo n° 111

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.57 Garantia da seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Sobre ao item 153.57 (i) (7) a apresenta a seguinte contribui¢do: Conforme os fundamentos da
Organizacdo Internacional de Padronizacdo (ISSO), os auditores ndo devem interferir nas
atividades e rotinas do aerdédromo, pois ndo as conhecem detalhadamente. Sendo assim, a
proposicédo de acOes corretivas e preventivas ndo deve ser atribui¢do do auditor, cabendo-lhe
somente identificar as ndo conformidades existentes, a necessidade de implementar acdes
preventivas e as oportunidades de ac6es de melhoria. Feito isto, compete ao aer6dromo propor
as acdes corretivas para eliminar as ndo conformidades, definir as acGes preventivas para evitar
um descumprimento de requisito e aceitar ou ndo as oportunidades de melhoria, listando as
acOes que ira adotar para o aperfeicoamento continuo. Desta forma, a Infraero sugere a
alteragdo do item (7) para: “as acdes preventivas e de melhoria identificadas™.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O requisito 153.57(i)(7) refere-se a sugestdes de acdes de melhoria por parte do auditor. Tais
sugestBes sdo uma oportunidade de feedback e ndo possuem cardter mandatério para o
operador de aer6dromo, por isso 0 objetivo das propostas de acdes corretivas e preventivas
ndo é interferir nas atividades e rotinas do aerédromo.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operacdo, Manutencao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigédo n° 112

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.57 Garantia da seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

A Secdo 153.57 (j) trata da Garantia da Seguranca Operacional, especificamente quanto a
possibilidade de o operador de aerédromo contratar outra organiza¢cdo ou pessoa, com
conhecimentos técnicos apropriados e experiéncia comprovada, para realizar auditorias de
seguranca operacional. 153.57 Garantia da seguranca operacional
........................................................................................................ () O operador de
aerodromo pode contratar outra organizagdo ou pessoa, com conhecimentos técnicos
apropriados e experiéncia comprovada para realizar auditorias de seguranca operacional.
Ocorre que no “Apéndice A” este item consta como obrigatdrio para 0s aerédromos Classes
I11 e IV, de forma que obriga tais classes de aerdédromos a contratar os servicos de auditoria,
quando deveria ser apenas uma possibilidade de contratacdo, conforme o texto do item 153.57
(i) (7). Sendo assim, a Infraero requer que a contri¢do seja eliminada, prevalecendo o disposto
no texto do item 153.57 (i) (7), ao invés do que consta no Apéndice A.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

O requisito 153.57(j) é caracterizado como uma alternativa para a realizacdo da auditoria
interna. Para evitar dubiedade para os aerédromos Classe Il e 1V, para 0s quais ja consta a
obrigatoriedade do programa de auditoria interna de seguranga operacional no “Apéndice A”,
o requisito 153.57(j) sera retirado do “Apéndice A”.

Itens alterados na minuta

Apéndice A — subparte C — 153.57(j)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigédo n° 113

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

A Secdo 153.111 (d) trata da movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas
na area operacional, dispondo que o operador de aerédromo deve proibir a permanéncia e
garantir a retirada da area de movimento do aerédromo de veiculos e equipamentos que nédo
apresentem as condicdes fisicas e operacionais requeridas para a execucao de suas atividades
ou ndo cumpram as seguintes regras estabelecidas na “ABNT/NBR 8919 - Aeronave -
Equipamento de apoio no solo - Sinalizagdo” ou norma que a substitua. 153.111
Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional .................
(d) O operador de aerédromo deve proibir a permanéncia e garantir a retirada da area de
movimento do aerddromo de veiculos e equipamentos que ndo apresentem as condicdes fisicas
e operacionais requeridas para a execucdo de suas atividades ou ndo cumpram as seguintes
regras estabelecidas na “ABNT/NBR 8919 - Aeronave - Equipamento de apoio no solo -
Sinaliza¢do” ou norma que a substitua. Sobre o assunto, a Infraero sugere a inclusdo de um
subitem com a seguinte redacdo: Os veiculos que ndo atendem a este requisito deverao ser
substituidos numa escala de 20% a cada 2 (dois) anos, preferencialmente por veiculos com
baixa emissdo de CO2. A inclusdo do dispositivo proposto vai ao encontro da proposta da
ANAC, na medida em que facilita 0 cumprimento da obrigag&o imposta, porquanto fica clara
a obrigacdo de os proprietarios de veiculos de renovarem suas frotas. Com a entrada em vigor
deste regulamento, devera ser realizada inspec¢do inicial e os veiculos que ndo atendem a este
requisito deverdo ser substituidos numa escala de 20% a cada 02 (dois) anos,
preferencialmente por veiculos com baixa emissdo de CO2.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

N&o compete 8 ANAC a regulacdo de aspectos relacionados & emissao de poluentes, exceto
quando emitidos por aeronaves.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicado n° 114

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto nao previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.131 Operac¢des em baixa visibilidade

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Secdo 153.131 - Tabela 153.109-1, item 26 A Secdo 153.131 - Tabela 153.109-1, item 26 trata
de operacbes em baixa visibilidade, especificamente quanto a implementacdo de
procedimentos do Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentacdo no Solo (SOCMS).
153.131 OperagOes em baixa visibilidade ................. Tabela 153.109-1 - Auxilios visuais,
equipamentos e sistemas do SOCMS ... 26 sistema visual de orientacdo de
atracamento. Sobre o tema, a Infraero sugere a alteracdo do item 26 da Tabela 153.109-1 de
“sistema visual de orientacdo de atracamento” por ‘“sistema de orientagdo visual de
estacionamento”, em conformidade com a se¢do 154.305 (dd) do RBAC 154.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.
A redacdo final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

Tabela 153.131-1, item 26
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigédo n° 115

Dados do colaborador

Nome: THAIS STROZZI COUTINHO CARVALHO

E-mail: tcarvalho.br@infraero.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.109 Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentagdo no Solo (SOCMS)

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

No que concerne ao desenvolvimento aeroportudrio - requisitos para infraestrutura, levanto a
necessidade de definir melhor a aplicacdo do SOCMS nos aer6dromos, quanto a classificacao
dos aerdédromos (ou condicdes) em que deve ser implantado o SOCMS e a classificacdo (ou
detalhamento) de que tipo ou partes do sistema devem ser implantados de acordo com a
classificacdo do aerédromo: 1. No item 153.109 (c): "O operador de aerédromo deve atender
as seguintes condicionantes no SOCMS: (1) A quantidade e localizacdo das sinalizacGes
horizontal e vertical e demais facilidades que compdem o SOCMS devem estar adequadas a:
(i) condicdo de visibilidade mais restritiva em que o aerédromo opera; (ii) densidade de trafego
aéreo na hora-pico; e (iii) complexidade do aerédromo. Questdes: Que quantidade e que
localizagéo das sinalizagdes horizontal e vertical? Qual a definicdo e classificacdo para esta
Norma de: a) Baixa visibilidade? (dirimir davidas entre a justificativa e o texto da Emenda) b)
Densidade de trafego? ¢) Complexidade do aerédromo? 1. O item 153.109 (d) e seus subitens
é suprimido na Emenda especialmente a tabela que descreve os componentes do SOCMS: "O
operador de aerodromo deve atender, além dos requisitos estabelecidos no paragrafo
153.109(c), as seguintes condicionantes no SOCMS para condi¢do de baixa visibilidade: (3)
no minimo os auxilios visuais, equipamentos e sistemas listados na Tabela 153.109-1 devem
estar instalados para operacdo em condicdo de baixa visibilidade. Na tabela sdo listados
requisitos adicionais ao provavel requisitos basicos listados no item 153.109(c). Questdes:
Definir os diversos componentes do sistema para as possiveis condi¢fes de aplicacdo nédo é
importante para o entendimento da obrigatoriedade de se implantar o Sistema? N&o deveriam
esses requisitos adicionais também estarem relacionados, aléem das condigbes de baixa
visibilidade, condi¢des de densidade de trafego e complexidade do aer6dromo? e também, néo
deveriam estar relacionados com cada um tipo de condicdo de baixa ou néo baixa visibilidade,
baixa ou alta densidade de trafego e aerodromo complexo ou ndo complexo, de maneira a
racionalizar os investimentos que o sistema demanda?

Resposta da ANAC
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A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteragdo ou incluséo.

Quanto ao paragrafo 153.109(c), estd em elaboracdo uma Instrucdo Suplementar que trata do
SOCMS. Nessa IS, sdo definidos a condicdo de visibilidade, densidade de trafego e
complexidade do aer6dromo e dadas orientacBes para a instalacdo de alguns tipos de
sinalizacdes horizontais e de todos os tipos de sinalizacdes verticais. Por exemplo, a orientagédo
para o provimento da sinalizag&o horizontal melhorada de eixo de pista de t&xi e da sinalizagdo
horizontal de instrucdo obrigatoria serd com base na complexidade do aerédromo e na
densidade de trafego. A definicdo de baixa visibilidade ja existe no RBAC 153 EMD 00,
conforme paragrafo 153.1(a)(32).

O paragrafo 153.109(d) foi movido para a se¢do 153.131.

Quanto aos diversos componentes do sistema para as possiveis condi¢fes de aplicacdo, a IS
que tratard de SOCMS devera detalhar e orientar a aplicacdo daqueles componentes cuja
aplicacdo ndo esta definida no RBAC 154. No que se refere a condicao de baixa visibilidade,
0s componentes estdo definidos na Tabela 153.109-1, que esta sendo transferida para a secdo
153.131.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicdo n°® 116

Dados do colaborador

Nome: ENIDIO ARESTIDES DOS SANTOS

E-mail: arestideseas@decea.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.1 Termos e definicdes

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

A reducdo do valor de RVR de 550 para 350 no conceito de Baixa Visibilidade, acarreta ganho
operacional para o operador de aer6dromo, mas possibilita uma maior exposi¢ao ao risco, na
medida em que retarda a aplicacdo do SOCMS para a condicdo de baixa visibilidade. Seria
interessante que 0 RBAC 153 admita a possibilidade da aplicacdo de medidas intermediarias
(550<RVR

Resposta da ANAC

A contribuicdo ndo traz texto sugerido para alteracdo ou inclusao.

O questionamento apresentado na contribuicdo é contemplado pelo RBAC 153 nos itens que
dizem respeito a fase de preparacdo para operacdo em baixa visibilidade. Assim sendo, antes
do inicio de operagdes com RVR abaixo de 350m, hd uma fase intermediaria, contemplada no
acionamento dos procedimentos de preparacao para baixa visibilidade. Atualmente, esta sendo
utilizado o valor de 800m para inicio desta fase, podendo ser revisto quando da publicacdo da
Instrucdo Suplementar sobre 0 SOCMS.

Quando da elaboracdo do SOCMS para operages com RVR abaixo de 350m, o operador do
aer6dromo, em conjunto com o 6rgdo ATS, devera definir o momento em que medidas
intermediarias deverdo ser tomadas.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edi¢cdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigédo n° 117

Dados do colaborador

Nome: Daniel Camillo do Nascimento Quandt

E-mail: daniel.quandt@tam.com.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.123 Abordagem a aeronave

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

A TAM Linhas Aéreas S/A - Certificado ETA n° 1997-09-0TAM-03-01 sugere a alteracdo da
secdo 153.123 (a) do RBAC 153 para o0 seguinte texto: "153.123 (a) Todas as atividades de
abordagem a aeronave, antes de seu inicio, devem aguardar a parada completa dos motores, 0
apagamento das luzes anticolisdo e a colocacao dos cal¢os na aeronave, exceto se essencial a
execucdo da atividade™. Justificativa: A excecdo solicitada visa atender a uma condicdo na
qual a aeronave que se aproxima esteja com sua Unidade de Poténcia Auxiliar (APU)
inoperante. Nesta condicdo € necessario que um mecanico se aproxime da aeronave antes da
parada dos motores, respeitando as areas de protecdo definidas no manual da aeronave, para
conectar uma unidade de poténcia externa (GPU) Esse procedimento € necessario para evitar
que a aeronave fique as escuras com o desligamento do motor sem que a GPU esteja acoplada.

Resposta da ANAC

Sugestdo aceita.
O item 153.123(a) sera alterado ficando, assim, em consonancia com o item 153.111(e)(6).

Itens alterados na minuta

153.123(a)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicédo n°® 118

Dados do colaborador

Nome: ANTONIO CARLOS PEREIRA ROSA

E-mail: acarlos.tuninho@gmail.com

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

Minuta de Resolucao
Art. 1°

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

. Proposicao nova categorizacdo de Classes e Tipos de Aeroportos; . Novas conceituacdes e
ajustes de Secdes e Paragrafoss. . Indicacdo de Regulagcfes Técnicas - ABNT. . Supressdes de
termos e expressoes. . .

MINUTA DE RESOLUCAO N° XX, DE XX DE XXXXXX DE 20XX.
Aprova a Emenda n° 01 ao Regulamento Brasileiro da Aviacdo Civil n° 153 (RBAC n° 153),
e da outras providéncias.
A DIRETORIA DA AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL - ANAC, no exercicio
da competéncia que Ihe foi outorgada pelo art. 11, inciso V, da Lei n® 11.182, de 27 de
setembro de 2005, tendo em vista o disposto no art. 8°, incisos XXI e XXX, da referida Lei, e
considerando o que consta do processo n° 00058.039777/2014-11, deliberado e aprovado na
Reunido Deliberativa da Diretoria realizada em xx de xxxxxx de 20xx,
RESOLVE:
Art. 1° Aprovar, nos termos do Anexo | a esta Resolucdo, a Emenda n° 01 ao Regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil (RBAC) n° 153, intitulado “Aer6dromos: Operagao, Manutencdo
e Resposta a Emergéncia”, consistente nas seguintes alteragoes:
Proposta — para a Secdo 153.1 a seguir, caber sugerir estudos especificos pelas Geréncias
indicadas, em relacdo aos instrumentos e facilidades citadas nas definicdes do item Termos e
Definices, e definir as respectivas responsabilidades:
| - asecdo 153.1 passa a vigorar com a seguinte redacéo:
“153.1 Termos e Defini¢des
Proposta: para o Item (19), a seguir, cabe sugerir a exclusdo do termo ‘“etc.”. N&o é
recomendavel o uso dessa expressdo em regulacéo, visto que pode dar margem a especulacoes
sobre o tema, sem definicdo precisa de conteudo e aplicabilidade.
(19) Defeitos no pavimento significa danos ou deteriora¢des na superficie do pavimento que
podem ser classificados segundo uma metodologia normatizada e identificados a olho nu, tais
como fissuras, trincas, afundamentos, ondula¢Ges ou corrugacdes, desniveis, deformacdes,
escorregamentos, exsudagOes, desgastes, panelas ou buracos, desnivelamentos de placas,
escalonamentos ou degraus nas juntas, bombeamentos, avarias no material selante entre juntas,
esborcinamentos;-ete-




ANAC AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Il - a secdo 153.7 passa a vigorar com a seguinte redacao:
“153.7 Classificagdo do aerodromo

Proposta: consideradas as caracteristicas da infraestrutura necessaria e/ou instalada nos
aeroportos da Rede INFRAERO, sugere-se a alteracdo do texto abaixo, conforme segue:
Onde se |é:

{b) A classe do aerddromo é definida em funcdo do nimero de passageiros processados,
considerando a média aritmética de passageiros processados no periodo de referéncia (vide
secdo 153.1) e o tipo de voo que o0 aer6dromo processa nNo ano corrente.

(1) Quanto ao numero de passageiros processados:

(i) Aerodromo Classe | é aquele que processou menos de 200.000 (duzentos mil) passageiros;
(if) Aerodromo Classe Il é aquele que processou 200.000 (duzentos mil) passageiros,
inclusive, ou mais, e menos de 1.000.000 (um milh&o) de passageiros;

(iii) Aerodromo Classe Il é aquele que processou 1.000.000 (um milhdo) de passageiros,
inclusive, ou mais, e menos de 5.000.000 (cinco milhdes) de passageiros; e
(iv) Aerédromo Classe IV € aguele que processou 5.000.000 (cinco milhGes) de passageiros,
inclusive, ou mais.

Leia-se
(b) A classe do aer6dromo é definida em funcdo DO nUmero de passageiros processados,
considerando a média aritmética anual do movimento de passageiros processados, obtida no
periodo de 03 (trés) anos anteriores ao ano corrente, do tipo de voo que o aerédromo processa
no ano corrente, se regular ou ndo regular, e pela natureza do trafego Doméstico ou
Internacional.

(1) Quanto ao tipo de voo gque 0 aer6dromo opera no ano corrente e a natureza do trafego:
(i) Aeroporto Doméstico/Tipo A — ndo opera voo regular — processa até 200.000 passageiros
(ii) Aeroporto Domeéstico/Tipo B — opera voo regular —processa 200.000 ou menos de
20.000.000 de passageiros
(iii) Aeroporto Internacional/Tipo B — opera voo regular — processa 1.200.000 ou 30.000.000
ou mais de passageiros
-Proposta - Analisadas as exposicdes da ANAC, cabem sugestfes de ajustes nas questdes de
classes de aeroportos, se consideradas as diversas faixas de nimero de passageiros
processados com base nos aeroportos da Rede INFRAERO. O quadro seria 0 seguinte:

(2) Quanto ao nimero de passageiros processados
(i) Aeroporto Domestico/Tipo A
. Classe Unica - Até 199.000 passageiros processados
(ii) Aeroporto Doméstico/Tipo B
. Classe | —200.000 a 499.999 passageiros processados
. Classe Il —500.000 a 999.999 passageiros processados
. Classe 111 - 1.000.000 a 1.499.000 passageiros processados
. Classe IV —1.500.000 a 1.999.000 — passageiros processados
. Classe V —2.000.000 a 2.499.000 — passageiros processados
. Classe VI —2.500.000 a 2.999.000 - passageiros processados
. Classe VII —3.000.000 a 3.499.000 - passageiros processados
. Classe VIII —3.500.000 a 3.999.000 - passageiros processados
. Classe IX —4.000.000 a 4.499.0000 - passageiros processados
. Classe X —4.500.000 a 4.999.000 - passageiros processados
. Classe XI —5.000.000 a 5.499.000 - passageiros processados
. Classe XI1 —5.500.000 a 5.999.000 - passageiros processados
. Classe XII —6.000.000 a 6.499.000 - passageiros processados
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. Classe XIV —6.500.000 a 6.999,000 - passageiros processados
. Classe XV —7.000.000 a 7.499.000 - passageiros processados
. Classe XVI —7.500.000 a 7.999.000 - passageiros processados
. Classe XVII —8.000.000 a 8.499.000 - passageiros processados
. Classe XVII —8.500.000 a 8.999.000 - passageiros processados
. Classe XIX —9.000.000 a 9.499.000 - passageiros processados
. Classe XX —9.500.000 a 9.999.000 - passageiros processados
. Classe XXI —10.000.000 a 10.999.000 - passageiros processados
. Classe XXI1 —11.000.000 a 11.999.000 - passageiros processados
. Classe XXI1I-12.000.00 a 12.999.000 - passageiros processados
. Classe XXIV —13.000.000 a 14.999.000 - passageiros processados
. Classe XXV —15.000.000 a 20.000.000 - passageiros processados
Obs.: os dados acima retratam os movimentos nos aeroportos da Rede INFRAERO —
2011/2012/2013, com previsdo de capacidade de crescimento para 20.200.000/passageiros
media anual, sendo que as classes foram concebidas com o intervalo de 500.000 passageiros.

(11) Aeroporto Internacional/Tipo B

. Classe I —1.200.0000 a 2.199.000 - passageiros processados
. Classe 11 —2.200.000 a 3.199.000 - passageiros processados
. Classe 111 —3.200.000 a 4.199.000 - passageiros processados
. Classe IV —4.200.000 a 5.199.000 - passageiros processados
. Classe V —5.200.000 a 6.199.000 - passageiros processados
. Classe VI —6.200.000 a 7.199.000 - passageiros processados
. Classe VII —7.200.000 a 8.199.000 - passageiros processados
. Classe V111 —8.200.000 a 9.199.000 - passageiros processados
. Classe IX - -9.200.000 a 10.199.000 - passageiros processados
. Classe X — 10.200.000 a 11.199.000 - passageiros processados
. Classe XI —11.200.000 A 12.199.000 - passageiros processados
. Classe XI1 —12.200.000 a 13.199.000 - passageiros processados
. Classe X111 —13.200.000 a 14.199.000 - passageiros processados
. Classe XIV —15.200.000 a 16.199.000 - passageiros processados
. Classe XV — 16;200.000 a 17.199.000 - passageiros processados
. Classe XVI —17.200.000 a 18.199.000 - passageiros processados
. Classe XVII —18.200.000 a 19.199.000 - passageiros processados
. Classe XVI11I —19.200.000 a 20.199.000 - passageiros processados
. Classe XIX —20.200.000 a 21.199.000 - passageiros processados
. Classe XX —21.200.000 a 22.199.000 - passageiros processados
. Classe XXI —22.200.000 a 23.199.000 - passageiros processados
. Classe XXI1 —23.200.000 a 24.199.000 - passageiros processados
. Classe XXII1I —24.200.000 a 25.199.000 - passageiros processados
. Classe XXIV —25.200.000 a 26.199.000 - passageiros processados
. Classe XXV —26.200.000 a 27.199.000 - passageiros processados
. Classe XXVI1 —27.200.000 a 28.199.000 - passageiros processados
. Classe XXVII —28.200.000 a 29.199 - passageiros processados
. Classe XXVl —29.200.000 a 30.199.000 - passageiros processados
. Classe XXIX —30.200.0000 a 31.199.00 - passageiros processados
. Classe XXX —31.200.000 a 32.199.000 - passageiros processados
. Classe XXXI —32.200.000 ou mais - passageiros processados
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Obs.: os dados acima retratam os movimentos nos aeroportos da Rede INFRAERO -
2011/2012/2013, operando trafego internacional, com previsdo de crescimento acima de
20.000.000/passageiros media anual, sendo que as classes foram concebidas com o intervalo
de 1.000.000.000/passageiros.

. a partir de 15.200.000, constam os dados referentes aos aeroportos concedidos, cuja
maior média registrada chega a 32.000.000/passageiros media anual.

Proposta — tendo em vista determinacao d a Secao 153.13(6) que diz: “A atividade de gestao
do aerodromo ndo pode ser objeto de delegacdo.”, sugere-se a alteragdo do texto da Secdo
153.13(b), conforme a seguir:

Onde se |é:

V - o paragrafo 153.13(b) passa a vigorar com a seguinte redacéo:

“153.13 i,

(b) O operador de aerédromo pode delegar a terceiros as atividades operacionais dispostas no
paragrafo 153.15(a).

Leia-se

V - 0 paragrafo 153.13(b) passa a vigorar com a seguinte redacao:

“153.13 i

(b) O operador de aer6dromo pode delegar a terceiros as atividades operacionais dispostas no
pardgrafo 153.15(a), a excecdo da atividade de Gestdo de Aerédromo.

IX - 0 paragrafo 153.25(a)(5) passa a vigorar com a seguinte redacao:

“153.25 i,

(€ [P

Comentério: salvo melhor entendimento, ndo houve alteragdo em relagdo ao texto original
Secdo 153.27(a)(4), constante do RBA 153 — EMENDA 00. Portanto ndo procede o item
abaixo.

X - 0 paragrafo 153.27(a)(4) passa a vigorar com a seguinte redacéo:

“I53.27 oo,

(€ [P

(4) executar agdes que garantam a seguranca das operagdes aéreas ¢ acroportuarias.” (NR)
Comentario: salvo melhor entendimento, ndo houve alteracdo em relacdo ao texto original
Secdo 153.27(a)(4), constante do RBA 153 — EMENDA 00. Portanto ndo procede o item
abaixo

XI - o paragrafo 153.29(a)(4) passa a vigorar com a seguinte redacao:

“153.29 i

(8) covereee

(4) executar agdes que garantam a seguranca das operacdes aéreas e aeroportudrias.” (NR)
Proposta: considera-se a questdo da “Documentacdo técnica e operacional do aerdédromo” de
extrema importancia e estratégica, devendo ser custodiada por um setor especifico, na
estrutura funcional da organizagdo. A ANAC coloca a situacdo de maneira abrangente e
deixando sob a decisdo da administracdo aeroportuaria. Salvo melhor entendimento, caberia
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ao SGSO como setor de assessoramento da seguranca operacional, a responsabilidade pela
guarda e manutencdo da Documentacdo no aerédromo. Cabe entdo sugerir o seguinte texto:
XV - asecdo 153.39 passa a vigorar com a seguinte redacao:

“153.39 Documentagao

Onde se |é:

(@) O operador de aerédromo deve manter sob sua posse, pelo periodo minimo de 05 (cinco)
anos, toda documentacdo exigida neste Regulamento e demais documentos recebidos ou
enviados a Agéncia.

Leia-se:

(@) O operador de aer6dromo deve manter em seus arquivos, sob sua custodia da Geréncia de
Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional — SGSO, pelo periodo minimo de 05
(cinco) anos, toda documentacéo exigida neste Regulamento e demais documentos recebidos
ou enviados a Agéncia.

XX - 0 pardgrafo 153.59(a)(1) passa a vigorar com a seguinte redacao:

“153.59 i,

Comentério:

Verifica-se que na nova versao do RBAC 153.59, deixam de constar também do Paragrafo
153.59, os itens (a) (2), (@) (3), (@)(4) e (a)(5)

Proposta:

. —exclusédo do paréagrafo 153.59(a)2, (a)(3), (a)(4) e (a)(5)

XXVIII - asecdo 153.111 passa a vigorar com a sequinte redacéo:

“153.111 Movimentagdo de acronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional
Proposta: considerando o0s varios aspectos abordados pela ABNT, quando trata de
Equipamentos de Apoio de Solo para Aeronaves, cabe sugerir a ampliacdo dos cuidados em
relacdo as condicgdes fisicas operacionais requeridas para a execucdo de suas atividades,
acrescentando mais algumas normas especificas, conforme a seguir:

Onde se |é:

(d) O operador de aer6dromo deve proibir a permanéncia e garantir a retirada da area de
movimento do aerdédromo de veiculos e equipamentos que ndo apresentem as condicdes fisicas
e operacionais requeridas para a execucdo de suas atividades ou ndo cumpram as seguintes
regras estabelecidas na “ABNT/NBR 8919 - Aeronave - Equipamento de apoio no solo -
Sinalizagd0” ou norma que a substitua.

Leia-se

(d) O operador de aerédromo deve proibir a permanéncia e garantir a retirada da area de
movimento do aerdédromo de veiculos e equipamentos que ndo apresentem as condicdes fisicas
e operacionais requeridas para a execucdo de suas atividades ou ndo cumpram as seguintes
regras estabelecidas na “4ABNT/NBR 7736 — Equipamentos de apoio no solo para aeronaves”,
“ABNT/NBR 8004 — Equipamento de apoio no solo para aeronaves — Engates para veiculos
e equipamento no solo (GSE) em aeroportos”, “ABNT/NBR 9088 — Equipamento para apoio
no solo — trator de aeroporto para movimentacéo de carga aérea e equipamentos de apoio
para aeronave”, “ABNT/NBR 8919 - Aeronave - Equipamento de apoio no solo -
Sinaliza¢cd0” ou norma que a substitua.”

Proposta — ajustes de texto.

Onde se |é:

(i) veiculo ou equipamento ndo credenciado que necessite adentrar aa area de movimento;
Leia-se

(i) veiculo ou equipamento ndo credenciado que necessite adentrar a &rea de movimento:;
ANEXO Il A RESOLUCAO N° XXX, DE XX DE XXXXXXX DE 20XX
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APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSE DO
AERODROMO

SUBPARTE A - GENERALIDADES
Aerddromos

COMENTARIOS — conforme ocorreu quando da analise da Segdo “153.7 Classificagdo do
aerodromo”:

Onde se |é:

OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

Leia-se

(i) Aeroporto Domestico/Tipo A

. Classe Unica

(ii) Aeroporto Domeéstico/Tipo B

. Classe | a XXV

(111) Aeroporto Internacional/Tipo B

. Classe |1 a XXXI1/Tipo B

SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO
Aerddromos

COMENTARIOS — conforme ocorreu quando da anélise da ‘Subparte A — Generalidades™:
Onde se |é:

OBS

Classe |

Classe Il

Classe 111

Classe IV

Tipo A

Tipo B

Leia-se

(i) Aeroporto Domestico/Tipo A

. Classe Unica

(ii) Aeroporto Doméstico/Tipo B

. Classe | a XXV

(111) Aeroporto Internacional/Tipo B

. Classe | a XXXI/Tipo B

SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO

Aerédromos

COMENTARIOS — conforme ocorreu quando da analise da ‘Subparte A — Generalidades™:
Onde se I€é:

OBS

Classe I

Classe Il
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Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

Leia-se

(i) Aeroporto Domestico/Tipo A
. Classe Unica

(ii) Aeroporto Domeéstico/Tipo B
. Classe | a XXV

(111) Aeroporto Internacional/Tipo B
. Classe | a XXXI/Tipo B

SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO
Aerddromos

COMENTARIOS — conforme ocorreu quando da anélise da ‘Subparte A — Generalidades™:
Onde se [é:

OBS

Classe |

Classe 1l

Classe 111

Classe IV

Tipo A

Tipo B

Leia-se

(i) Aeroporto Domestico/Tipo A

. Classe Unica

(ii) Aeroporto Doméstico/Tipo B

. Classe | a XXV

(111) Aeroporto Internacional/Tipo B

. Classe | a XXXI/Tipo B

SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO
Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO
Aerddromos

Vide proposi¢cdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il
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Classe Il
Classe IV
Tipo A
Tipo B

SUBPARTE C - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL
(§GSO)

Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE C - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL
(SGSO)

Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe IlI

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE C - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL
(SGSO)

Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE D - OPERACOES AEROPORTUARIAS
Aer6dromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il
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Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE D - OPERACOES AEROPORTUARIAS
Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE D - OPERACOES AEROPORTUARIAS
Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE D - OPERACOES AEROPORTUARIAS
Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE E - MANUTENCAO AEROPORTUARIA
Aerddromos

Vide proposi¢cdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE E - MANUTENCAO AEROPORTUARIA
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Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe IlI

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE E - MANUTENCAO AEROPORTUARIA
Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES
OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

SUBPARTE F - RESPOSTA A EMERGENCIA AEROPORTUARIA
Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES

OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

SUBPARTE F - RESPOSTA A EMERGENCIA AEROPORTUARIA
Aerddromos

Vide proposicdo SUBPARTE A - GENERALIDADES

OBS

Classe |

Classe Il

Classe Il

Classe IV

Tipo A

Tipo B

Resposta da ANAC

153.7 Classificagdo do aerodromo
Sugestdo néo aceita.

Conforme apresentado na justificativa de proposta de emissdo de 01 ao RBAC 153, a area
técnica responsavel se indagou a respeito de qual(is) elemento(s) representaria(m) a
complexidade de operagdo e manutengdo de um aerdédromo. De fato, além da quantidade de
passageiros processados, seria possivel destacar ainda outros critérios alternativos, como 0
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porte da maior aeronave ou do conjunto de aeronaves em operagdo no aerodromo, a frequéncia
de operagdo da maior aeronave, a quantidade de movimentos simultaneos, entre outras.

A anélise das alternativas revelou, no entanto, uma lista de inconvenientes relacionados a
utilizacdo dos parametros citados. Nesse sentido, quanto a quantidade de movimentos
simultaneos, a aplicacdo do regulamento poderia tornar-se muito exigente para aerodromos
com maior operacdo de voos da aviagdo geral. Quanto a frequéncia e ao porte das aeronaves
operadas, seriam encontradas dificuldades de obtencdo e tratamento de dados.

As analises levaram a proposicdo de novos marcos para a divisdo da classificacdo dos
aerodromos, conforme texto submetido a audiéncia pablica, de modo que os requisitos
operacionais previstos no regulamento se apresentem mais compativeis com o grau de
complexidade dos aerédromos de cada classe, representando de modo mais fiel a realidade a
complexidade das operagdes.

A classificacdo quanto ao tipo de voo processado (A — sem voo regular; B — com voo regular)
foi limitada aos aer6dromos da Classe I, tendo em vista que uma absoluta minoria de
aeroportos processaria mais de 200.000 passageiros sem operar voos regulares. Nesse sentido,
excecgOes podem ser tratadas caso a caso conforme os paragrafos 153.7(e) e 153.7(f).

153.1 Termos e definicdes

Sugestdo parcialmente aceita.

A redacdo final sera alterada, ndo seguindo exatamente o texto proposto.

153.13 Constituicdo do operador de aerédromo

Sugestdo parcialmente aceita.

A redacdo final seré alterada, ndo seguindo exatamente o texto proposto.

153.27 Responsabilidades do profissional responsavel pela operacao aeroportuaria
A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteracdo ou incluséo.

153.29 Responsabilidades do profissional responsavel pela manutencdo aeroportuéria
A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteracdo ou incluséo.

153.39 Documentacéao

Sugestdo néo aceita.

As propostas de alteracdo carecem de fundamentacéo.

153.111(d)

Sugestdo néo aceita.

As alteracOes propostas dizem respeito aos equipamentos de atendimento as aeronaves, que
ndo afetam a seguranca operacional relativa @ movimentacdo dos veiculos em solo.

Itens alterados na minuta

153.1(2)(20) e 153.13(h)
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigédo n° 119

Dados do colaborador

Nome: Alberto Pinho

E-mail: alberto.pinho@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

Texto sugerido para alteracgéo ou inclusdo

Sugiro sejam removidos do texto todas as referéncias a normas da ABNT, evitando que uma
organizacao externa a ANAC promova modificagdo no RBAC 153 sem prévio consentimento
da ANAC.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Ao referenciar norma especifica da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas, a ANAC
reconhece que os padroes definidos pela ABNT na norma atendem as finalidades do RBAC
em questdo, sem prejuizo de eventual emissdo futura de ato normativo especifico caso os
padrdes estabelecidos pela ABNT se distanciem dos padrées almejados pela ANAC.

Itens alterados na minuta
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 120

Dados do colaborador

Nome: Alberto Pinho

E-mail: alberto.pinho@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.111 Movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

As vias de servico no patio que passam atras das aeronaves, paralelamente a uma taxiway,
devem estar contidas dentro da area de estacionamento de aeronaves, fora do envelope da
aeronave estacionada, ndo podendo estar dentro das taxiways que passam no patio e ou fazer
parte de sua largura, para fins do célculo da envergadura da maior aeronave que pode trafegar
naquela taxiway. Quando uma via de servi¢o cruzar uma taxiway, deve estar devidamente
sinalizada com uma sinalizacdo do tipo "ziper" deve ser disposta para delimitar o limite lateral
da taxiway que cruza o patio. Deve haver sinais de "PARE" na via de servico antes do
cruzamento com a taxiway. O Operador Aeroportudrio deve estabelecer requisitos de
seguranca para o trafego de veiculos nestas taxiways, inclusive a fiscalizacdo do cumprimento
destes requisitos pelo pessoal que trabalha no patio.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

O assunto esta em estudo pela ANAC, que podera futuramente prever a situacdo descrita em
Instrucdo Suplementar.

Itens alterados na minuta
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigédo n° 121

Dados do colaborador

Nome: Alberto Pinho

E-mail: alberto.pinho@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.1 Termos e definicdes

Texto sugerido para alteracgéo ou inclusdo

Incursdo em Pista: Toda ocorréncia em aer6dromo constituida pela presenca incorreta de
aeronave, veiculo ou pessoa na zona protegida de uma superficie designada para o pouso ou
para a decolagem de uma aeronave. Zona Protegida: é a superficie fisica de uma pista
prolongada a partir da linha central até ao ponto de espera adequado para o tipo de pista.
Sempre que as operacdes estdo sendo realizadas durante as operagdes de baixa visibilidade o
ponto de espera deve ser apropriado para 0s procedimentos em vigor. Nas cabeceiras o limite
da zona protegida é coincidente com a faixa de pista.

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.

As defini¢des de “area protegida” e “incursdo em pista” serdo incluidas na se¢do 153.1, com
redacdo diferente da proposta.

Itens alterados na minuta

153.1(a)(7) e 153.1(a)(31)
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edi¢cdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 122

Dados do colaborador

Nome: Alberto Pinho

E-mail: alberto.pinho@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto nao previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.1 Termos e definicdes

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Fraseologia: E a comunicacéo via radio utilizada para contato com o 6rgdo ATC do aeroporto,
que consiste um conjunto limitado de palavras padronizadas com sentido especifico.

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.
A definicdo de fraseologia sera incluida na se¢do 153.1, com redacdo diferente da proposta.

Itens alterados na minuta

153.1(2)(27)
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Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 123

Dados do colaborador

Nome: Alberto Pinho

E-mail: alberto.pinho@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.1 Termos e definicdes

Texto sugerido para alteracgéo ou inclusdo

Acordo Operacional: documento padronizado que formaliza os procedimentos operacionais
coordenados entre o Operador do Aerddromo e 0 6rgdo ATC do aeroporto.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

N&o foi identificada lacuna ou imprecisdo que indiqguem a necessidade de definicdo da
expressao “acordo operacional”.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n®
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicao n° 124

Dados do colaborador

Nome: Alberto Pinho

E-mail: alberto.pinho@anac.gov.br

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

O treinamento do uso da comunicacéo e da fraseologia deve constar de Acordo Operacional
entre 0 6rgdo ATC e o Operador Aeroportudrio, sendo adotada a fraseologia do 6rgdo ATC.
Qualquer dificuldade no cumprimento ou necessidade de atualizacdo nos procedimentos de
comunicacéo ou fraseologia deve ser comunicado prontamente entre as partes.

Resposta da ANAC

A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteracdo ou incluséo.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 125

Dados do colaborador

Nome: JUVENAL LIMA

E-mail: JUVENAL.LIMA@VIRACOPOS.COM

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

No RBAC 153, item acima destacado e na letra f, consta 0 método IRI. Esse método IRI tem
sido mais utilizado para o sistema de rodovias. Existe um METODO chamado BOEING
BUMP INDEX que é usado para verificacdo de pavimentos de pista de pouso de Aeroportos.

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.

Entendemos que o0 assunto em questdo representa um avango para 0 sistema de aviagéo civil
brasileiro, pois traz ao conjunto de regulamentos requisitos importantes para a infraestrutura
aeroportudria, mais precisamente a gestdo de pavimentos aeroportuarios, representando um
retrocesso a sua exclusao.

No que se refere ao IRI, é notdrio que esse parametro ja é largamente utilizado em rodovias
do Brasil e do mundo, representando grande avanco na forma de avaliacdo da qualidade dos
servicos prestados para a sociedade. De forma oposta, 0s pavimentos aeroportuarios brasileiros
encontravam-se 0rfaos de um parametro objetivo que orientasse 0s operadores dos aerddromos
quanto a necessidade de se atentarem a regularidade do pavimento, avaliacdo essa que deve
estar inserida no Sistema de Gerenciamento de Pavimentos do aerédromo.

A requerente solicita que seja adotado como parametro para a irregularidade o método BBI,
definido pela Boeing e que serve como referéncia ao assunto no ambito da FAA e também da
OACI.

Todavia, entendemos que a medicdo da regularidade do pavimento por intermédio do IRI
também é bastante oportuna, tendo em vista inclusive a experiéncia de varias empresas que
atuam nessa area no Brasil. Acrescenta-se ainda que alguns aeroportos do exterior também
realizam a medicgéo da regularidade utilizando o IR e comparando o resultado obtido com as
faixas nas quais deveriam estar inseridos.

Entendemos que os critérios definidos pela Advisory Circular N° 150/5380-9 e RBAC 154
referem-se a uma irregularidade isolada e ndo aos efeitos harménicos de um comprimento de
onda longo nem ao efeito de ondulagGes repetitivas. A propria Advisory Circular
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N° 150/5380-9 orienta os operadores de aer6dromos para 0s casos de recapeamentos da pista
onde ndo seja posivel concluir o servico, fornecendo pardmetros méximos de aceitacdo de

rampa.
Por fim, considerando que o assunto é relativamente novo no &mbito da infraestrutura
aeroportuaria, a ANAC envidara esforgos no sentido de aperfeicoar esses requisitos de forma
a manté-los em linha com regulamentos e préticas internacionais geralmente aceitas.

A minuta foi alterada para promover ajustes no requisito, inclusive com alteracdo do valor
maximo de referéncia.

Itens alterados na minuta

153.205(F)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 126

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.225 Planejamento e execucao de obra e servico de manutencgéo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Conforme requer a secdo em questdo, o operador aeroportuario ndo tera, por exemplo, a sua
disposicao material de orientacdo para que o ajude a estabelecer e documentar requisitos para
(1) critérios para autorizacdo de inicio da execucdo de obra ou servigo de manutencdo; (2)
divulgacdo do PESO a comunidade aeroportuéria afetada; (3) limpeza da area onde estiver
sendo realizada a obra ou servico de manutencéo; (4) evacuacao do local da obra ou servico
de manutencgdo em situacdes de emergéncia ou a pedido do 6rgédo de controle do trafego aéreo.

Resposta da ANAC

A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteracdo ou incluséo.

O assunto esta em estudo pela ANAC, que podera futuramente prever a situacao descrita em
Instrucdo Suplementar.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edi¢cdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operagdo, Manutengdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 127

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto néo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.227 Procedimentos especificos de seguranca operacional para obra ou servico de
manutengao

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

Desde a primeira edigdo do RBAC 153, a ANAC néo elaborou material de Orientacéo
adequado para a elaboracdo e implementacdo de PESO e AISO, como, contetdo minimo e
formato.

Resposta da ANAC

A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteracdo ou incluséo.

O assunto esta em estudo pela ANAC, que podera futuramente prever a situacdo descrita em
Instrucdo Suplementar.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 128

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.229 Informativo sobre obras e servicos de manutencao - 10S

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

A emenda insere pela primeira vez, diferente do PESO e AISO que ja eram requeridos, apesar
de ndo haver material de orientacdo, a necessidade de envio de um Informativo sobre obras e
servicos de manutencdo — 10S, sendo que também, para esse caso, ndo havera material de
orientagéo, que inclua, por exemplo, formato e exemplos de 10S que sejam facilmente aceitos
pela ANAC, considerando que a aceitacéo prévia do 10S sera condi¢do para o inicio das obras
relacionadas.

Resposta da ANAC

A contribuigdo néo traz texto sugerido para alteracdo ou incluséo.

A ANAC estabelecera e dara a devida divulgacdo do formato de I0S para implementacéo do
requisito previsto no regulamento.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 129

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.201 Sistema de manutencédo aeroportuaria

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

VI - Da san¢do mesmo com a utilizacdo do SGSO para situacdes abaixo dos minimos

A emenda do RBAC 153 em quest&o inseriu ressalva, que ndo se encontra no texto da primeira
edicdo do referido regulamento, de que o operador aeroportuario estara sujeito aplicacdo das
eventuais sangdes previstas no Codigo Brasileiro de Aerondutica e nos demais regulamentos,
guando nao forem atendidas as finalidades estabelecidas nos itens 153.203(a), 153.205(a),
153.207(a), 153.209(a), 153.211(a), 153.213(a), 153.215(a), 153.217(a), 153.219(a),
153.221(a) e 153.223(a) mesmo quando, nesse caso, seja realizada a obrigatdria avaliacdo
técnica e de seguranca operacional, que deve incluir: (1) mitigacdo do risco para a garantia da
seguranca operacional; (2) manutencdo preventiva e/ou corretiva; e (3) restricdo operacional.

A insercdo de tal ressalva é completamente contraditdria diante do que ja foi exaustivamente
divulgado pela OACI no que se referem aos objetivos da implementacdo, na aviacéao civil
internacional, do Sistema de Gestdo da Seguranca Operacional (SGSO) em todo tipo de
operador e provedor de servigos.

Um dos conceitos basicos do SGSO ¢é que ele, com sua andlise de risco complexa e eficaz,
permite ao operador concluir se sua operacao pode ou nao seguir mesmo estando abaixo dos
minimos regulamentares. Assim, se defere que os citados requisitos do RBAC 153, que o
préprio regulamento exige andlise de risco (com acgdes mitigadoras, manutencdo
preventiva/corretiva, assim como de restricdes operacionais), sao minimos que, se ndo forem
atingidos, permitem a continuacdo da atividade operacional aeroportuéria, desde que se
estabeleca um processo eficaz de gestdo de risco, atraves das ferramentas do SGSO, que
também é, no referido regulamento, um minimo, um requisito.

Desta forma, a sancdo so tem aplicabilidade no momento em que os minimos ndo sejam
atendidos sem que tenha sido implementada a exigida analise de risco, caso contrario, 0
operador aeroportuario estaria em pleno atendimento ao que requer o regulamento, pois apesar
de estar abaixo dos minimos, estaria realizando a devida gestdo do risco.

A ideia de que a seguranca operacional esta assegurada ao se atingir tdo somente aos minimos
regulamentares prescritivos, ja esta superada, sendo essa conclusdo a grande motivadora do
processo de implementacdo do SGSO nos operadores, carro chefe das iniciativas da OACI no
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que se refere a seguranca operacional. Conforme demonstrado pelo Doc 9859 (Safety
Management Manual — SMM) da OACI, a gestdo do risco superaria a mera observancia dos
minimos regulamentares definidos em requisitos prescritivos, como 0s em questao, na busca
da garantia do nivel requerido de seguranca operacional .

A utilizacdo de regulamentacéo por desempenho no lugar de regulamentagéo prescritiva faz
parte do doutrinamento da ICAQO no processo de implementacdo do SGSO na aviagéo civil,
onde tais requisitos sdo moldados na utilizacdo da andlise de risco para garantir a seguranca
operacional, em especial, quando 0s requisitos minimos do tipo prescritivos ndo sejam
atingidos em determinados momentos e situacdes. Esse objetivo esta claramente adotado pela
ANAC no PSOE -ANAC .

Assim, a utilizacdo do SGSO para gerenciar 0s riscos quando néo se atinge minimos definidos,
até que a condicdo de cumprimento volte a ser plena, faz parte do proprio regulamento, sendo
assim, esta situacdo que nao € passivel de sansbes por ndo estar em desacordo com o
regulamentado para a seguranca operacional.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

A proposta ja esta contemplada no paragrafo 153.201(a)(2) “permitir a continuidade das
operacdes aeroportuarias dentro do nivel aceitavel de seguranca operacional estabelecido neste
Regulamento, no PSOE/ANAC ou normas correlatas”.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 130

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.19 Atribuicdes do operador de aer6dromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

VII - Da responsabilidade em manter a zona de prote¢édo

A proposta de emenda em questdo elimina do subparagrafo 153.19(a)(f) a expressdo “sitio
aeroportuario”, definindo que os operadores aeroportudrios ficam responsaveis por garantir as
zonas de protecdo do aer6dromo livres de obstaculos, permanentes ou temporarios, que
constituam perigo as operacoes.

O Art. 100 da Portaria 256/CG5 de 13 de maio de 2011, legislacdo priméaria no que se refere
ao tema, é claro em determinar que cabe a autoridade aeroportuaria local, primeiro, elaborar e
manter atualizado (submetendo a aprovagdo do DECEA) o planejamento aeroportuério, assim
como, manter vigilancia no entorno do aerédromo sob sua administracdo, com vistas a
identificar possiveis obstaculos que contrariem as restricbes impostas na referida Portaria.

Desta forma, garantir as zonas de protecdo do aer6dromo é uma responsabilidade que vai além
daquela de manter a vigilancia no entorno do aerédromo, que pode ser feita mesmo sendo além
da area de Concessdo, definida como sitio aeroportuario. Entretanto, garantir as zonas de
protecdo além do sitio aeroportuério € uma incumbéncia que extrapola as prerrogativas de uma
Concessionaria e €, na pratica, impossivel diante a limitacdo da competéncia contratual.

Ainda nesse sentido da abrangéncia de competéncia quanto a garantia das zonas de prote¢do
do aerodromo livres de obstaculos, o § 4° do Art. 44 do Cddigo Brasileiro de Aeronautica,
impde que as Administracfes Publicas deverdo compatibilizar o zoneamento do uso do solo,
nas areas vizinhas aos aerodromos, as restricdes especiais, constantes dos Planos Basicos e
Especificos.

Resposta da ANAC

Sugestéo aceita.
A redacdo final restringird a atribuicdo ao sitio aeroportuario, sem prejuizo para as
responsabilidades estabelecidas nas normas do Comando da Aeronautica.

Itens alterados na minuta

153.19(a)(7)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 131

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.39 Documentacao

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

VIII - Do aumento de controle pela ANAC dos processos internos.

O sistema de documentacdo de um operador aeroportuério Classe IV deve ser estruturado de
modo que, conforme requer o paragrafo 153.39 (a), o operador de aerédromo mantenha sob
sua posse, pelo periodo minimo de 05 (cinco) anos, toda documentacdo exigida naquele
Regulamento.

Entretanto, foram inseridos diversos requisitos nesta emenda que requer envio de documentos
paraa ANAC que poderiam permanecer arquivados como evidéncias de cumprimento a serem
demonstradas durante os processos normais de fiscalizagdo da Agéncia Reguladora, evitando
dispéndios adicionais aos operadores para o envio a ANAC sem objetivos explicitos de
aprovacao ou aceita.

Exemplos:

- 153.21(a)(14) informar a ANAC qualquer interdi¢do temporaria ou desinterdi¢do em seu
aerodromo.

- 153.21(a) (24) enviar a ANAC, com veracidade e precisdo, as informagBes a serem
divulgadas em decorréncia da execucado de obra ou servigco de manutengao na area operacional.

- 153.57(d) O operador de aerédromo deve enviar paraa ANAC, até o dia 20 (vinte) de janeiro
e 20 (vinte) de julho, relatérios semestrais do SGSO, conforme modelo disponibilizado pela
ANAC. (1) Eventos de Seguranga Operacional (ESO) devem ser comunicados formalmente a
ANAC em até 48 horas da sua ocorréncia.

- 153.61 (e) O operador de aerédromo deve elaborar e enviar 8 ANAC, até o dia 20 (vinte) de
janeiro de cada ano, relatorio anual com dados e informacdes referentes ao cumprimento das
atividades estabelecidas em seu planejamento formal para implantacdo do SGSO.

- 153.205 (f)(1)(i) O monitoramento deve ser documentado em relatério de medicdo da
irregularidade longitudinal do pavimento, expresso em valores de IRI, e enviado a ANAC no
prazo méaximo de 30 (trinta) dias apos a conclusdo da referida medicéo.
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- 153.205(f)(6) Quando o IRI for superior ao pardmetro disposto no paragrafo 153.205(f)(2)
deste Regulamento, o operador de aerédromo deve informar 8 ANAC, juntamente com o envio
do relatorio de medicdo da irregularidade longitudinal do pavimento, quais a¢fes foram ou
serdo adotadas para restabelecer valores que atendam ao requisito.

- 153.205(g)(1)(i)) O monitoramento deve ser documentado em relatério de medicdo do
coeficiente de atrito, nos moldes estabelecidos em Instrugdo Suplementar especifica, e enviado
a ANAC no prazo méaximo de 15 (quinze) dias apds a conclusdo da referida medicéo.

- 153.205(g) (7) Quando o valor do coeficiente de atrito for inferior ao nivel de manutencéo
indicado na coluna [6] da Tabela 153.205-2, o operador de aerédromo deve informar a ANAC,
juntamente com o envio do relatério de medicéo de atrito, quais a¢des foram ou serdo adotadas
para restabelecer valores iguais ou superiores ao nivel de manutencéo.

- 153.205(h)(1)(i) O monitoramento deve ser documentado em relatério de medicdo de
macrotextura, nos moldes estabelecidos em Instrucdo Suplementar especifica, e enviado a
ANAC no prazo méaximo de 15 (quinze) dias ap6s a conclusao da referida medicao.

- 153.205(h)(8) Quando a profundidade média da macrotextura for inferior ao indicado no
pardgrafo 153.205(h)(2), o operador de aerodromo deve informar 8 ANAC, juntamente com o
envio do relatério de medicdo de macrotextura, quais acGes foram ou serdo adotadas para
restabelecer valores que atendam ao requisito.

- 153.227(b) O conjunto AISO/PESO deve ser enviado a ANAC antes da execucdo da obra ou
servigo de manutencao nos seguintes casos:

(1) alteracdo de distancias declaradas de pista de pouso e decolagem;
(2) interdicéo total ou parcial de pista de pouso e decolagem; ou
(3) impacto em horéario de transporte (HOTRAN).

- 153.229 (a) O operador de aerédromo deve informar 8 ANAC, por meio de 10S, a execugdo
de obra ou servico de manutencéo:

Nesse sentido essa carga de encargos relacionados a envios continuos de documentos que
comprovam o devido cumprimento regulamentar ndo deveria ser aplicavel aos grandes
operadores, pois esses possuem SGSO complexos e sistema de documentagdo que garantem
uma maior confiabilidade. Assim, esse controle direto pela ANAC deveria ser mais aplicavel
aos aeroportos Classe | e 11 e no maximo 11, e ndo aos de classe IV. Essa politica deveria estar
refletida no Apéndice A do referido Regulamento.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Os requisitos de informacéo ja existentes e os que se pretende incluir na emenda ao RBAC
153 estdo alinhados com as diretrizes estabelecidas pela Instrucdo Normativa n® 81/ANAC, de
19 de dezembro de 2014,

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 132

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.131 Operac¢des em baixa visibilidade

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

IX - Da alteracdo do parametro minimo de baixa visibilidade de 550m para 350m

A emenda em questdo propGe e apresenta justificativa para a alteracdo no parametro minimo
de baixa visibilidade de 550m para 350m, mais restritivo que o Anexo 14, Vol.l da OACI e da
ICA 100-16 de 300m, e que impde a exigéncia de Vvarios requisitos:

(1) SOCMS especifico para operacdo em baixa visibilidade
(2) Acordo operacional especifico para operacdo em baixa visibilidade
(3) Designacao de responsavel especifico para operacdo em baixa visibilidade

(4) Treinamento especifico de condutores de veiculos que trafeguem ou permanecam na area
operacional

(5) Instalacdo de auxilios visuais, equipamentos e sistemas listados na Tabela 153.109-1
(6) Treinamento sobre operacdes em baixa visibilidade

Entretanto, a alteracdo para parametro mais restritivo que o Anexo 14 da OACI ndo esta
claramente justificada em relacdo ao custo-beneficio para seguranca operacional.

Resposta da ANAC

A contribuicdo ndo traz texto sugerido para alteracdo ou inclusao.
A justificativa da audiéncia publica apresenta as razfes para a alteracao proposta.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 133

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.51 Generalidades

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

X - Da incluséo de novos requisitos de SGSO

A emenda prop0e a insercdo de novos requisitos para 0 SGSO sem a devida e esclarecedora
justificativa para cada uma das inclusdes, como por exemplo:

- 153.51(d) que exige que a declaracdo expressa de comprometimento com a garantia da
seguranca operacional seja de acordo com modelo preconizado pela ANAC e ndo, tdo
somente, a recomendacao ou indicacdo de que para a referida declaracdo, que € uma politica
interna da empresa, seja elaborada de acordo com material de orientacdo adequado
disponibilizado pela ANAC. A OACI recomenda que haja um modelo disponibilizado, mas
ndo que o modelo seja um requisito obrigatorio, pois o contedo minimo da declaracéo ja esta
definido no 153.53(b)(2).

- Definicdo dos treinamentos minimos do PISOA, incluindo os minimos para o treinamento
basico de seguranca operacional

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A exigéncia de declaracdo expressa de comprometimento com a garantia da seguranca
operacional ndo se caracteriza como a inclusdo de novo requisito, pois ja estava prevista
Emenda 00, no paragrafo 153.51(d). Destaca-se que o modelo definido pela ANAC contempla
0s contetdos minimos aceitos pela Agéncia, ndo sendo proibida a adigdo de politicas internas
da empresa.

Além disto, no paragrafo 153.37(d) estdo listados os treinamentos minimos que devem constar
no PISOA. No paragrafo 153.37(e)(2) estdo dispostos 0s conteddos minimos para o
“treinamento basico de seguranca operacional.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicao n° 134

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.105 Informacdes aeronauticas

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

XI - Da alteracdo do envio de informacdes ao Servigo de Informacgdes Aeronauticas.
A preocupacao versa sobre a alteracdo da se¢do 153.105 que ficara com a seguinte redacéo:
“153.105 Informagdes aeronauticas

(@) O operador de aerd6dromo deve atualizar as informacgdes do aerédromo constantes no
Servico de Informacdes Aeronauticas (AlS) quando houver alteracéo:

(1) no cadastro do aer6dromo;

(2) em caracteristica fisica ou operacional, equipamento ou servico que afete a operacao de
aeronaves no aerédromo.

(b) As informacdes do aer6dromo serdo atualizadas no AIS mediante anuéncia da ANAC nos
seguintes casos:

(1) atualizacao do cadastro, inclusive modificacdo de carta aeronautica;

(2) alteracdo de especificacOes operativas / condigdes especiais de operacao;

(3) obra ou servico de manutencdo com Informativo de Obras e Servicos de Manutencéo (10S)
aceito;

(4) elevacdo do Nivel de Protecdo Contraincéndio Existente (NPCE).

(c) No interesse da seguranca operacional, a ANAC pode solicitar diretamente a Autoridade
Aerondutica divulgacgdo, alteracdo ou cancelamento de informagdo aeronautica referente as
informagdes AGA.” (NR)

Em uma primeira leitura parece somente uma questao de organizacgao de procedimentos sobre
o tratamento de uma informacéo, se passa por algum procedimento interno de anuéncia da
ANAC ou ndo. Contudo ao ler o item 4.4.2 da Nota Técnica n°® 03/2014/GOPS/SIA, pg. 33 ha
registro da intencdo da ANAC que as informagdes constantes da se¢do 153.105 (a) (1) e (2)
sejam solicitadas para alteragdo diretamente ao Servico de Informagdes Aeronduticas — AlS.




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

E real a intencdo da ANAC que as informacdes constantes da se¢do 153.105 (a) (1) e (2) sejam
enviadas diretamente ao Servico de InformacGes Aeronauticas — AIS? Caso positivo.

Houve convalidacdo com o DECEA?
Qual o processo estabelecido?

O sistema do Servico de InformacBes Aeronauticas — AIS estd dimensionado para receber
inputs de 780 aeroportos publicos, sem perda de qualidade do servigo?

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.

Os paragrafos 153.105(a) e 153.105(b) foram alterados visando melhor definir as informac6es
que serdo atualizadas no AIS mediante anuéncia da ANAC e aquelas que serdo atualizadas
mediante solicitacdo direta ao 6rgdo competente.

Itens alterados na minuta

153.105(a) e 153.105(b)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerodromos - Operacdo, Manutencdo e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 135

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.51 Generalidades

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

(30) Indicadores de Desempenho de Seguranca Operacional (IDSO) significa a medicdo do
desempenho de seguranca operacional de um operador de aerédromo, expressa em termos
quantificaveis, associados aos resultados de uma dada atividade realizada pelo provedor de
Servigos.

RBAC 153 - PROPOSTA
(30) Indicadores de Desempenho de Seguranga Operacional (IDSO)

Significa um parametro, baseado em dados mensuraveis, utilizado para monitorar e avaliar o
desempenho especifico da seguranca operacional de um determinado indicador.

JUSTIFICATIVA

Um IDSO ndo mede o desempenho da seguranca operacional de um operador de aerédromo,
mas sim o desempenho de um indicador. A ICAQ, através do DOC. 9859 define um indicador
de seguranca operacional como:

Safety performance indicator. A data-based safety parameter used for monitoring and
assessing safety performance. Um parametro de seguranga operacional baseado em dados
utilizado para monitoramento e avaliacdo do desempenho da seguranca operacional. Ao se
considerar que um IDSO mensura o desempenho da Seguranca Operacional, infere-se que
somente um indicador que ndo esteja dentro da meta estabelecida, possa ser utilizado como
um parametro quantitativo para o desempenho do SGSO.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.
A redacéo proposta utiliza tautologia.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edi¢cdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicéo n° 136

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto nao previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.51 Generalidades

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

(38) Nivel Aceitavel de Desempenho da Seguranca Operacional (NADSO) significa uma
referéncia mensuravel para medir o desempenho de seguranca operacional de um operador de
aerodromo, proposto em seu SGSO como parte de seus objetivos de seguranca operacional, e
que deve ser aceito pela ANAC.

RBAC 153 - PROPOSTA

(38) Nivel Aceitavel de Desempenho da Seguranca Operacional (NADSO) Significa uma
referéncia mensuravel para estabelecer o nivel aceitavel atrelado a cada IDSO selecionado no
contexto do SGSO do operador do aerédromo, como parte de seus objetivos de seguranca
operacional, sendo este, aprovado pelo Comité de Seguranca Operacional, ou equivalente na
estrutura organizacional do aerédromo.

JUSTIFICATIVA

Primeiramente, entende-se que o0 NADSO ndo deveria ser aceito pela ANAC, pois esta
definicdo é de forum estratégico da empresa, de carater subjetivo, alteravel a qualquer tempo,
portanto, passivo de melhoria continua. Entende-se, por oportuno, que Agéncia define o
NADSO para 0s Aeroportos, relativos aos IDSOs por ela monitorados.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.
A emenda proposta ao RBAC 153 esté de acordo com 0 PSOE-ANAC.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 137

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.15 Responsaveis pelas atividades operacionais

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.15 (e) - Removido
RBAC 153 — PROPOSTA

153.15 (e) O operador de aerodromo que detiver o direito de oferecer servico publico em mais
de um aer6dromo pode designar, dentre os gestores de seguranca operacional da organizac&o,
um responsavel pela coordenacdo das atividades de seguranca operacional realizadas em todos
0s aerédromos sob sua responsabilidade, desde de que observada a classe de operagdo do
aerodromo.

JUSTIFICATIVA

Entende-se que este requisito deveria ser mantido com as alteracdes propostas, visto que, em
estruturas como a das Concessionarias, é perfeitamente viavel coordenar as atividades de um
outro aeroporto, caso o grupo controlador venha a obter outras concessdes, desde que
observada a classe do aer6dromo. Isto propicia beneficios de alinhamentos estratégicos e na
gestdo eficiente das ferramentas ja utilizadas para a seguranca operacional.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

A exclusdo do requisito ndo impede que o operador de aerédromo que detiver o direito de
oferecer servigo publico em mais de um aerédromo designe um responsavel pela coordenacéo
das atividades de seguranca operacional realizadas em todos os aerodromos sob sua
responsabilidade.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 138

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.19 Atribuicdes do operador de aer6dromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.19 Atribuicdes do operador de aerédromo

(6) que as zonas de protecdo inseridas no sitio aeroportudrio mantenham-se livres de
obstaculos, permanentes ou temporarios, que constituam perigo as operacdes aeroportuarias,
excluindo-se equipamentos e instalaces de auxilio a navegacado aérea; e

RBAC 153 - PROPOSTA
153.19 Atribuic6es do operador de aer6dromo

(7) As zonas de protecao do aerédromo, inseridas no sitio aeroportuario, livres de obstéaculos,
permanentes ou temporarios, que constituam perigo as operagdes aéreas, excluindo-se
equipamentos e instalacdes de auxilio a navegacao aérea;

JUSTIFICATIVA

Entende-se que deve ser limitado o escopo desta responsabilidade ao sitio aeroportuério, visto
que a Zona de Protecdo de Aer6dromo, envolve 6rgaos como o DECEA e Prefeituras.

Resposta da ANAC

Sugestao parcialmente aceita.
A redacdo final sera alterada, ndo seguindo exatamente o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.19(a)(7)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 139

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

(i) o operador do aerédromo é responsavel por todas as etapas que envolvem o gerenciamento
do risco a seguranca operacional consolidada em uma AlSO.

RBAC 153 — PROPOSTA
153.21 Responsabilidades do operador de aer6dromo

(i) o operador do aerédromo é responsavel por coordenar todas as etapas que envolvem o
gerenciamento do risco a seguranca operacional consolidada em uma AISO.

JUSTIFICATIVA

Entende-se que em alguns casos, procedimentos sdo estabelecidos para Orgdos nao
subordinados a estrutura dos Operadores Aeroportudrios, e portanto, deve-se fazer a interacdo
necessaria para 0 cumprimento dos procedimentos acordados.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

O operador de aerd6dromo é, em ultima andlise, responsavel por manter a seguranca
operacional do aer6dromo dentro de niveis aceitaveis pela ANAC.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 140

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

(14) informar @ ANAC a interdi¢do temporaria ou desinterdi¢do de seu aerédromo que conste
em provedor de servigos de navegacado aérea;

RBAC 153 — PROPOSTA
153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

(14) informar @ ANAC qualquer interdigdo temporéria superior a 30 minutos, e a subsequente
desinterdicdo;

JUSTIFICATIVA

Entende-se que, na nova redacéo, o requisito esta bastante genérico, levando a comunicagéao
de qualquer situag@o que necessite interromper, mesmo gque momentaneamente, as operagoes.
Isto significa que se paramos a operacdo para promover uma acao de dispersdao de passaros,
por exemplo, esta terd que ser comunicada.

Resposta da ANAC

Sugestao parcialmente aceita.
A redacdo final sera alterada, ndo seguindo exatamente o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.21(a)(14)




A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Audiéncia Publica n° 19/2014 Processo n° 00058.039777/2014-11

Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacao Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicgéo n° 141

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto nao previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

(18) coordenar e fiscalizar a movimentacdo de veiculos, pessoas e servi¢cos em solo préprio e
das demais organizacGes que atuam no aerédromo, no que diz respeito as regras dispostas
neste Regulamento e demais normas vigentes; e

RBAC 153 - PROPOSTA
153.21 Responsabilidades do operador de aer6dromo

(18) coordenar e fiscalizar a movimentagdo de veiculos, pessoas e equipamentos na area de
movimento, no que diz respeito as regras dispostas neste Regulamento e demais normas
vigentes;

JUSTIFICATIVA

Entende-se que a nova redacdo com a inclusdo da expressdao servicos em solo, deve ser
substituida pela expressdao equipamentos na area de movimento, pois 0S servigos sao
resultantes da operacéo realizada.

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.
A redacdo final seré alterada, ndo seguindo exatamente o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.21(a)(18)
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Assunto: Proposta de edi¢cdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 142

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto néo previsto que se prop6e abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

(24) enviar a ANAC, com veracidade e precisdo, as informacBes a serem divulgadas em
decorréncia da execucdo de obra ou servico de manutencdo na area operacional.

RBAC 153 — PROPOSTA
153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo

(24) enviar a ANAC, as informac@es a serem divulgadas em decorréncia da execucgdo de obra
ou servi¢o de manuten¢do na area operacional.”

JUSTIFICATIVA

Entende-se que os dados enviados por um operador aéreo sdo fidedignos, diante do cenario
vigente, para cumprimento do requisito. Nao se pode inferir que um Operador va enviar dados
inveridicos.

Resposta da ANAC

Sugestao aceita.
A redacao final sera conforme o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.21(a)(24)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 143

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo

153.31 Responsabilidades do profissional responsavel pela resposta a emergéncia
aeroportuéria

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

(2) propor ac6es para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;
RBAC 153 — PROPOSTA

(6) assessorar o responsavel pela gestdo do aerddromo no processo de identificacdo de perigos,
analise e gerenciamento de risco;” (NR)

JUSTIFICATIVA
Entende-se que esta atribuicdo é do Gestor de Seguranca Operacional.

Resposta da ANAC

Sugestdo néo aceita.

A responsabilidade de propor acbes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo
identificado é compartilhada pelos responsaveis pelas atividades operacionais.

Itens alterados na minuta
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuicao n° 144

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.51 Generalidades

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.51 Generalidades

(d) Quando indicado no Apéndice A deste Regulamento, o operador de aerodromo fica
dispensado da obrigatoriedade da implantacdo de um SGSO nos moldes desta Subparte C,
devendo formalizar e enviar paraa ANAC uma declaracéo expressa de comprometimento com
a garantia da seguranca operacional nos moldes definidos pela Agéncia.

RBAC 153 - PROPOSTA
153.51 Generalidades

(d) Quando indicado no Apéndice A deste Regulamento, o operador de aerddromo fica
dispensado da obrigatoriedade da implantacdo de um SGSO nos moldes desta Subparte C,
devendo formalizar e enviar paraa ANAC uma declaracéo expressa de comprometimento com
a garantia da seguranca operacional nos moldes definidos pela Agéncia.

JUSTIFICATIVA

Entende-se que este requisito deve ser mantido como transcrito na versdo Emenda 00, nao
sendo aplicavel para aerédromo com SGSO implementado, ou em fase de implementacéo,
pois esta declaracdo ja esta expressa na Politica de Seguranca Operacional.

Resposta da ANAC

Sugestdo parcialmente aceita.
O item 153.51(d) sera alterado ndo seguindo exatamente o texto proposto.
O Apéndice A sera alterado para refletir a contribuicéo.

Itens alterados na minuta

Apéndice A - Subparte C - 153.51(d)
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Assunto: Proposta de edicdo de emenda ao Regulamento Brasileiro da Aviacgéo Civil n°
153 (RBAC n° 153), intitulado “Aerédromos - Operagdo, Manutencéao e
Resposta a Emergéncia”.

Contribuigéo n° 145

Dados do colaborador

Nome: Jorge de Moraes Jardim Filho

E-mail: aneaa@aneaa.aero

Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.57 Garantia da seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.57 Garantia da seguranca operacional

(d) O operador de aerédromo deve enviar para a ANAC, até o dia 20 (vinte) de janeiro e 20
(vinte) de julho, relatérios semestrais do SGSO, conforme modelo disponibilizado pela
ANAC.

RBAC 153 — PROPOSTA

153.57 Garantia da seguranca operacional
(d) Exclusao

JUSTIFICATIVA

Entende-se que o Operador do Aer6dromo com SGSO implementado, j& realiza estes
relatérios para o Gestor do Aerddromo. Adicionalmente, a Agéncia recebe relatério mensal
referente aos Indicadores estabelecidos.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Os relatdrios referidos no requisito em questdo constituem importantes informacGes para a
ANAC no desempenho de suas atividades de acompanhamento do SGSO dos aeroportos e de
vigilancia continuada.

Itens alterados na minuta
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Trecho da minuta a discutir ou aspecto ndo previsto que se propde abordar

RBAC 153 - anexo a Resolucéo
153.57 Garantia da seguranca operacional

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.57 Garantia da seguranca operacional

(d) O operador de aerédromo deve considerar o uso das seguintes ferramentas para
monitoramento e medi¢cdo de desempenho da seguranca operacional, conforme disposto no
Apéndice A e ainda considerando a complexidade de suas operagOes e desempenho de
seguranca operacional aferido anteriormente:

(1) relatos de seguranca operacional;
RBAC 153 - PROPOSTA
153.57 Garantia da seguranca operacional

(1) Eventos de Seguranca Operacional (ESO), caracterizados como incidentes aeronauticos,
devem ser comunicados formalmente a ANAC em até 48 horas da sua ocorréncia.

(2) Em caso de incidente grave e/ou acidente aeronauticos, a comunicacao deve ser imediata,
pelo meio disponivel, respeitando-se o prazo formal do item anterior.

JUSTIFICATIVA

Entende-se que a nova redacao esta generalizando a comunicacgdo de um evento ESO, fato que
nos levaria a comunicar eventos diversos, como por exemplo uma colisdo de GSE com
infraestrutura. Vale lembrar que estes ja sdo comunicados mensalmente para a ANAC.

Resposta da ANAC

Sugestao parcialmente aceita.
A redacdo final serd alterada, ndo seguindo exatamente o texto proposto.

Itens alterados na minuta

153.57(d)(1) e 153.57(d)(2)
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153.61 Planejamento formal para implantacdo do SGSO

Texto sugerido para alteracéo ou inclusdo

153.61 Planejamento formal para implantacdo do SGSO

(e) O operador do aerédromo deve apresentar, juntamente com o planejamento formal para
implantacdo do SGSO, no minimo, o seguinte conjunto de contetdos do MGSO:

RBAC 153 — PROPOSTA

153.61 Planejamento formal para implantacdo do SGSO
(e) excluséo

JUSTIFICATIVA

Entende-se que este requisito ndo é aplicavel para Aeroporto da Classe IV, pois sdo obrigados
a implantar o SGSO. Sendo assim, a Concessionaria se comprometeu com um Plano de
Implantagdo e suas devidas fases, comunicando para a ANAC, o término de cada uma delas,
estando passivo de sofrer inspecfes do 6rgdo regulador a qualquer tempo.

Resposta da ANAC

Sugestdo ndo aceita.

Destaca-se que a implantacdo de SGSO, a elaboragdo de MGSO e de planejamento formal
para implantacdo do SGSO sdo requisitos obrigatorios para aerodromos Classe V. Uma
exigéncia néo exclui a outra.

Itens alterados na minuta




