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RELATORIO DE ANALISE DAS CONTRIBUICOES

CONTRIBUICOES RECEBIDAS DURANTE A AUDIENCIA PUBLICA N° 18/2014 NO PROCESSO N° 00066.031316/2014-92 —
MANUTENCAO EM AERONAVES POR ORGANIZACAO DE MANUTENCAO ESTRANGEIRA NAO CERTIFICADA PELA ANAC.

ORIGEM / COMENTARIO

| OBSERVACAO SOBRE O COMENTARIO |

[1] - Alberto Castro Correnti - VRG Linhas Aéreas S/A

Contribuigdo ndo aproveitada.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

1.1. A ANAC identificou gue existe entre os operadores aéreos a pratica irregular de envio de artigos
aeronauticos para manutencdo no exterior em organizagfes de manutencdo ndo certificadas pela
ANAC.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

1.1. A ANAC identificou que existe entre os operadores aéreos a pratica de envio de artigos
aeronduticos para reparo no proprio Fabricante do Produto Aeronautico sem que 0 mesmo possua a
certificagdo ANAC para fazé-lo, bem como outras organiza¢des de manutencdo néo certificadas.

JUSTIFICATIVA

Conforme exposto na prépria proposta de mudanga de regra, tomando como referéncia a Opcao 2, a
referida mudanga ira trazer beneficios conforme exposto na concluséo da Proposta ora em tela para os
operadores Brasileiros.

Aproveitamos também para parabenizar esta iniciativa dessa conceituada Agéncia.

A contribuicéo se refere ao texto da justificativa e
ndo a proposta de regulamento. Ressalta-se que a
ocorréncia de manutencdo em fabricante de artigo
aeronautico ndo é o caso, uma vez que o RBAC 43
ja prevé hipétese em que o fabricante pode realizar
esse servico ndo se configurando, em primeira
analise, como objetivo desta proposta de emenda.
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[2] - Hideko Teruya - VRG Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
Nada a comentar

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Nada a comentar

JUSTIFICATIVA
Nada a comentar

As contribuicdes ndo apresentam proposta de
alteracdo da minuta em audiéncia publica.

[3] - Alfredo Rodrigues Brabo - ABSA — Aerolinhas Brasileiras S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

a) Uma organiza¢do de manutencéo instalada em um pais com o qual o Brasil possui acordo para
reconhecimento muatuo das fungdes de manutencao deve seguir as disposi¢6es do acordo firmado
quando aprovar o retorno ao servico de produto aerondutico que tenha sido por ela trabalhado. A
documentacdo referente aos trabalhos realizados deve seguir os termos do acordo firmado.

b)-1 Uma organizacéo de manutencdo estrangeira ndo certificada pela ANAC pode, exceto se
determinado de outra maneira pela ANAC, executar manutencdo, manutencao preventiva, reconstrucao
e alteracdo e aprovar para retorno ao servico artigos, que nao aeronave, motor e hélice completos,
somente sob as seguintes condicdes:

(1) a ANAC tenha manifestado expressamente a compatibilidade entre os sistemas de regulacdo das
fungdes de manutencéo de produtos aeronauticos do Brasil e da Autoridade de Aviacéao Civil local;

(2) a organizacdo de manutencéo seja certificada pela Autoridade de Aviagéo Civil local, em condicédo
regular e com capacidade adequada ao servico a ser executado;

(3) a aprovacao de retorno ao servico tenha sido registrada em um documento equivalente ao requerido
pelo RBAC 43.9(d)-I; e

(4) os dados técnicos, utilizados para a realizacdo de trabalhos considerados como grandes alteragdes e
grandes reparos, conforme o Apéndice A, sejam considerados aprovados pela ANAC.
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c) A manutencdo realizada por organizacdo de manutencdo conforme parégrafo (b) desta secdo impd&e
ao responsavel pelo controle da aeronavegabilidade da aeronave a obrigacdo de assegurar o
atendimento ao RBAC 43.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A ABSA concorda com o texto sugerido acima constante da consulta publica N° 18/2014 para 0 RBAC
43.17, entendendo que a opgdo 2 da justificativa atende plenamente as necessidades da empresa, sem
comprometimento da seguranca operacional e aeronavegabilidade continuada.

JUSTIFICATIVA

A ABSA entende que o reconhecimento de manutencdo efetuada por OM certificada pela autoridade
de aviagdo civil local garante os requisitos e padrdes de manutengdo em fungéo da proximidade da
autoridade local e vigilancia continuada por parte dos operadores. Vale ressaltar, a reducdo de custos
neste processo sem degradacéo da aeronavegabilidade continuada.

[17] - Daniel Camillo do Nascimento Quandt - TAM Linhas Aéreas S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
Emenda 01 ao RBAC n° 43

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
A TAM Linhas Aéreas informa que esta de pleno acordo com a proposta de emenda 01 ao RBAC n° 43
e endossa essa alteracao.

JUSTIFICATIVA
No entendimento da empresa a implantacdo dessa alteracdo no Regulamento ndo afeta o nivel de
seguranca da manutencdo dos componentes das aeronaves registradas no Brasil.
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[18] - Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro - Embraer S.A.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
A Embraer S.A. apoia a proposta do texto referente & Emenda 01 ao RBAC 43.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Né&o aplicavel.

JUSTIFICATIVA
Né&o aplicavel.

[19] - Marcos Cesar Vitulli - TAM Linhas Aéreas SIA(MRO)

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
Néo aplicavel.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Néo aplicavel.

JUSTIFICATIVA

Gostariamos de parabenizar a todo o processo de emissao da nova proposta de emenda ao RBAC 43.

Parabenizamos & ideia e & intencdo de criar uma opcao que atenda ao setor aéreo e as reivindicaces
para acerto de uma situacdo que vém gerando discussdes ha algum tempo.

Tivemos a oportunidade de participar do workshop sobre manutencdo de aeronaves no exterior
realizada recentemente nas instalacbes da ANAC em Sédo Paulo e podemos afirmar que o tema foi
abordado exaustivamente pela ANAC, tendo sua grande importancia na medida em que considerou
todo o historico e topicos previos, ou seja, a ANAC estruturou-se de maneira muito adequada para a
realizacdo da proposta, fato importante porque deu transparéncia, publicidade e impessoalidade.
Gostariamos inclusive de ressaltar a analise do impacto financeiro devido a introdugdo do novo
regulamento, nos moldes do que € feito pelo FAA e EASA.
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A proposta de emenda ao RBAC 43 vem de encontro a uma realidade de compatibilidade dos sistemas
de regulacdo entre diferentes autoridades aeronauticas e aproxima-se do que ja € praticado em outros
paises (entre eles a Argentina e Chile que aceitam formulérios de retorno ao servico conforme padrao
de outras AAC que ndo ANAC-Argentina e DGAC-Chile).

Entendemos que a proposta em questdo ndo trard impactos negativos ao crescimento econdmico do
pais, visto que os operadores sempre buscardo organizacdes certificadas no Brasil para envio de seus
componentes aeronauticos, em virtude dos menores custos alfandegarios e todo tempo reduzido de
tramite associado. Portanto, justifica-se a adocdo da proposta em questdo estando essa em sintonia com
a realidade econdmica brasileira, sem prejuizos a seguranga operacional.

E notorio que muitas pessoas podero ter uma opini&o contréria & proposta, acreditando serem
desnecessarias as alteragdes propostas. Porém, esperamos que o texto proposto, que se encontra em
consulta publica no portal da Agéncia, seja aprovado como estd, e que eventuais sugestdes e criticas
gue porventura houver sejam apreciadas pelo colegiado da Agéncia de modo que néo altere o contetdo
da proposta.

Sendo assim, ressaltamos nossa posic¢ao publica de parecer favoravel a emenda 01 do regulamento
RBAC 43, e damos relevante importancia ao éxito que realmente esperamos ter.

[20] - FERNANDO ALBERTO DOS SANTOS - SNETA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
Manter todo o texto da minuta.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Manter todo o texto da minuta.

JUSTIFICATIVA

As empresas de t&xi aéreo entenderam que a minuta da emenda ao RBAC n° 43 apresenta um texto
adequado a boa regulacdo. A garantia da seguranca operacional é objetivo do operador aéreo que
realiza reparos no exterior em oficinas homologadas pela ANAC e na auséncia das mesmas, em oficina
de reconhecida qualidade, homologado pelo FAA ou EASA.
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[21] - Antonio Ivaldo Machado de Andrade - Lider Taxi Aéreo

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
Tudo

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Nenhum

JUSTIFICATIVA

No atual cenario mundial a movimentagdo de aeronaves entre paises é fundamental para garantir a
flexibilidade de frota necessaria as demandas de transporte aéreo de cada local. Para garantir um
efetivo controle de aeronavegabilidade nessas movimentag@es ja utilizamos as aprovagdes de
aeronavegabilidade para exportacdo nas aeronaves, hélices e motores. Para 0s componentes também ja
existe um padrdo consagrado no Form 8130-3, Form One e Form 24-0078 e Segvoo 003.

Tendo em vista que a maioria dos componentes utilizados nas aeronaves que voam no Brasil ndo tem
Oficinas Homologadas pela ANAC, e quando tem, ndo atendem o prazo para manter as aeronaves em
Operacdo, entendo que a opcdo 02 da proposta atende os padrdes de seguranca e garante a viabilidade
operacional do Transporte Aéreo no Brasil.

[22] - Bruno Jardim Franca Rodrigues - Lider Taxi Aéreo

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.17-1 Manutencdo, manutencdo preventiva, reconstrucao e alteracdo executada em artigos
aeronauticos brasileiros por organizag@es estrangeiras conforme acordos para reconhecimento
matuo das fungdes de manutencdo ou nédo certificadas pela ANAC.

a) Uma organizagdo de manutencéo instalada em um pais com o qual o Brasil possui acordo para
reconhecimento matuo das fungdes de manutencdo deve seguir as disposi¢6es do acordo firmado
quando aprovar o retorno ao servico de produto aeronautico que tenha sido por ela trabalhado. A
documentacéo referente aos trabalhos realizados deve seguir os termos do acordo firmado.
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b)-1 Uma organizagdo de manutencdo estrangeira ndo certificada pela ANAC pode, exceto se
determinado de outra maneira pela ANAC, executar manutencdo, manutencao preventiva, reconstrucdo
e alteracdo e aprovar para retorno ao servigo artigos, que ndo aeronave, motor e hélice completos,
somente sob as seguintes condicdes:

(1) a ANAC tenha manifestado expressamente a compatibilidade entre os sistemas de regulacéo das
fungdes de manutencéo de produtos aeronauticos do Brasil e da Autoridade de Aviacéao Civil local;

(2) a organizacdo de manutencdo seja certificada pela Autoridade de Aviagéo Civil local, em condigédo
regular e com capacidade adequada ao servico a ser executado;

(3) a aprovacao de retorno ao servico tenha sido registrada em um documento equivalente ao requerido
pelo RBAC 43.9(d)-I; e

(4) os dados técnicos, utilizados para a realizacdo de trabalhos considerados como grandes alteracfes e
grandes reparos, conforme o Apéndice A, sejam considerados aprovados pela ANAC.

c)-1 A manutencdo realizada por organizacdao de manutencdo conforme paragrafo (b) desta secao
impde ao responsavel pelo controle da aeronavegabilidade da aeronave a obrigacdo de assegurar o
atendimento ao RBAC 43.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
NENHUM

JUSTIFICATIVA

Endosso integralmente a nova redacdo contida na proposta de emenda ao Regulamento Brasileiro de
Aviacdo Civil N° 43 — RBAC N° 43. Concordo, sou favoravel e apoio a postura da ANAC neste ajuste
de padrbes minimos de seguranca estabelecidos pelo Codigo Brasileiro de Aeronautica, que continuam
completamente alinhados com os padrées mundiais dispostos no Anexo 6 da Convencdo Internacional
de Aviacéo Civil (ICAO).

A adocdo da opcéo 2 dos modelos propostos de acdo para a ANAC é a que melhor atende aos
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operadores, na medida em que reconhece a manutencéo de componentes aeronauticos em AAC de
regulamentacdo equivalente com a exigéncia de controles por parte dos operadores. A analise de
impactos regulatérios, operacionais e econdmicos mostrou uma ampla vantagem ao adotar-se a opgao
2, que permite a realizacdo de manutengdo em organizacdes estrangeiras certificadas pela Autoridade
Local, desde que ela atenda aos requisitos minimos internacionais implementados pela ICAO. Além
disso, a adogédo do novo requisito mantém a responsabilidade priméria do operador pela
Aeronavegabilidade dos artigos, o que podera ser constantemente acompanhada pela ANAC, durante
as fiscalizages de rotina.

Como profissional da aviagdo civil brasileira e como cidad&o brasileiro, percebo uma excelente pro
atividade da ANAC na busca pela inclusdo, cada vez mais presente, dos padrdes nacionais nagueles
largamente utilizados nos maiores mercados de aviagdo mundial.

E com esta vis&o que conseguiremos cada vez mais promover a seguranca operacional e manter a
satide econdmica do mercado de Aviagéo Civil Brasileira.

[23] - Italo do Rosario Thomaz - Lider Taxi Aéreo

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
Resultado da analise da proposta

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Analisando o texto na proposta, ndo encontrei ponto de melhoria.

JUSTIFICATIVA

Analisando alguns tipos de manutencdo dos componentes aeronduticos, detectei uma quantidade
consideravel delas que séo realizadas no exterior. Também fora detectado que essas empresas,
detentoras desses reparos, ndo mostram interesse na certificacdo de acordo com a RBAC 145.

A exigéncia da certificacao restringe de forma considerdvel o reparo nos componentes enviados,
volvendo o reparo em um lente processo.

Com isso, estou de acordo com o texto proposto e julgo necessaria a sua aprovacao.
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[24] - STHEFANY GARCIA RIBEIRO - Lider Taxi Aéreo

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
N&o h& nada que deva ser alterado

JUSTIFICATIVA

A maior parte dos fabricantes dos componentes das aeronaves sdo estrangeiros. A medida que restringe
0s reparos somente a oficinas brasileiras torna o processo longo, muitas vezes caros e outras tantas
impossivel, visto que existem componentes que ndo possui oficina homologada no Brasil. E tendo em
vista a seguranca e aeronavegabilidade da frota brasileira, ¢ muito mais seguro operar um componente
gue foi reparado pelo fabricante (ou empresa experiente) do que um novo e inexperiente.

[28] - Robson Rhuan da Silva e Fontes - Lider Taxi Aéreo

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
Anaélise da proposta de mudancas regulamentadoras.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO
N&o encontrei texto na proposta que deva ser alterado.

JUSTIFICATIVA

A opcdo 2 tornaria muito mais vidvel todo o sistema de manutengdo de componentes e pecas, gerando
uma facilidade maior nas transacgdes feitas, com certa frequéncia, no que diz respeito & componentes e
partes das aeronaves.

Concordo com a aprovagédo da mesma, visando melhorias no setor.

[30] - WILLER MARQUES BORGES - TOTAL LINHAS AEREAS S.A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
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A TOTAL LINHAS AEREAS ESTA DE PLENO ACORDO COM O ITEM 9.4, NO QUAL SE
REFERE A PROPOSTA DE REVISAO DO REGULAMENTO.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
A TOTAL LINHAS AEREAS NAO ACHA NECESSARIO QUE SE FACA ALTERACAO E OU
INCLUSAO NO TEXTO.

JUSTIFICATIVA
A TOTAL LINHAS AEREAS S.A APOIA A OPCAO 2, PELO FATO QUE ATUALMENTE
UTILIZAMOS POUCAS “OM” ESTRANGEIRAS, DEVIDO AS RESTRICOES ATUAIS.

[32] - Luiz Fernando Cristino - Lider Taxi Aéreo

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
Resultados da analise da proposta.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
N&o encontrei texto na proposta que deva ser alterado.

JUSTIFICATIVA

Existe uma parcela consideravel da manutencéo de artigos aeronauticos que é realizada por um grupo
restrito de organizac¢des de manutencdo localizadas no exterior e que ndo mostraram interesse em obter
a certificacdo de acordo com 0 RBAC 145.

A exigéncia dessa certificacao restringiu a realizacdo de reparos nesses componentes, tornando o
processo de manutengdo oneroso e lento.

Sendo assim concordo com 0 texto proposto e jugo Necessario sua aprovacao

[33] - Alvaro Augusto dos Santos Pereira - TAM Aviagdo Executiva

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR
N/A
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
N/A

JUSTIFICATIVA

Gostariamos de parabenizar a ANAC pelo processo que levou a emissdo da nova proposta de emenda
ao RBAC 43, notadamente no tocante ao contetdo do item 43.17 Manutencéo, manuten¢do preventiva,
reconstrucao e alteracdo executada em artigos brasileiros por organizagdes estrangeiras conforme
acordos para reconhecimento mutuo das fun¢Ges de manutengdo, que vem apresentar uma opgao que
atenda ao setor aéreo e as reivindicagdes para acerto de uma situa¢do que vém gerando discussdes ha
algum tempo.

Participamos do workshop sobre o0 assunto recentemente realizado nas instalagdes da ANAC em Sao
Paulo, tendo o tema sido abordado adequadamente pela ANAC, tendo sido levados em conta tanto 0s
aspectos histéricos como os econémicos e financeiros relativos ao tema. A presente proposta de
emenda ao RBAC 43 vem de encontro a uma realidade de compatibilidade dos sistemas de regulacéo
entre diferentes autoridades aeronauticas, se aproximando do que ja é praticado em outros paises da
América do Sul, como a Argentina e Chile, que aceitam formularios de retorno ao servi¢o conforme
padrdo de outras Agencias de Aviagdo Civil, que ndo ANAC-Argentina e DGAC-Chile).

Entendemos que a proposta em questao viabilizara a realizacdo de manutencéo de artigos aeronauticos
do ponto de vista formal, nas situagdes em que ndo ha possibilidade de se obter a viabilidade
econdmica de se desenvolver a capacitacdo no Brasil em oficinas brasileiras como também em oficinas
de componentes aeronauticos situadas no exterior em razao dos custos do desenvolvimento de
capacitacdo e/ou de certificacdo ANAC frente a frequéncia da necessidade da realizagdo de servicos de
manutengdo, revisdo e reparos em componentes aeronauticos. Poderdo existir opinides contrérias a
proposta, acreditando serem desnecessarias as alteracdes propostas, mas a experiéncia na pratica de
operadores aéreos certamente justificara o acolhimento da proposta de forma positiva.

Um ponto que gostariamos de propor para analise adicional seria a possibilidade de fabricantes de
motores instalados em aeronaves registradas no Brasil puderem realizar manutencéo e reparos em tais
motores, sem a necessidade da emissdo do formulario SEGVOO 003. A razéo pela qual estamos
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pleiteando tal estudo é que em alguns casos o volume de trabalho solicitado é muito baixo face a escala
de operacdo do fabricante, implicando a exigéncia da emisséo do formulario SEGVOOQ 003 por parte
da ANAC na necessidade de altera¢des onerosas para a introducao da geracgao sistémica desse
formulério no sistema de qualidade da empresa fabricante.
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[4] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

Contribuigdes nédo aproveitadas.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.3

(9)-1 O detentor de uma licenca de piloto esportivo pode realizar as tarefas de manutencédo preventiva
especificadas para pilotos no manual de manutencdo do fabricante, em uma aeronave categoria leve
esportiva, seja de sua propriedade ou frequentemente operada por ele.

(9)-11 O detentor de uma licenca de piloto agricola emitida de acordo com 0 RBAC 61 pode realizar
manutencgdo preventiva, seguindo critérios estabelecidos pela ANAC, em aeronave agricola, seja de
sua propriedade ou frequentemente operada por ele, de acordo com o disposto no RBAC 137.
(9)-111 O detentor de uma licenca de piloto de planador emitida de acordo com 0 RBAC 61 pode
realizar manutencgdo preventiva, seguindo critérios estabelecidos pela ANAC, em um planador ou
motoplanador, seja de sua propriedade ou frequentemente operado por ele.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

43.3

(9)-1 O detentor de um certificado de piloto de aeronave leve esportiva, com a correspondente
habilitacdo valida, pode realizar as tarefas de manutencéo preventiva especificadas para pilotos no
manual de manutengéo do fabricante, em uma aeronave categoria leve esportiva, seja de sua
propriedade ou frequentemente operada por ele.

(9)-11 O detentor de uma habilitacéo de piloto agricola valida, emitida de acordo com o0 RBAC 61,
pode realizar manutencéo preventiva, seguindo critérios estabelecidos pela ANAC, de acordo com o
disposto no RBAC 137, em aeronave agricola, seja de sua propriedade ou frequentemente operada por
ele.

(9)-111 O detentor de uma licenga de piloto de planador, com a correspondente habilitagdo valida,
emitidas de acordo com 0 RBAC 61, pode realizar manutengéo preventiva, seguindo critérios
estabelecidos pela ANAC, em um planador ou motoplanador, seja de sua propriedade ou
frequentemente operado por ele.

A presente proposta de emenda ao RBAC 43 tem
por objetivo a mudanga de regras relativas a
realizacdo de manutencdo de artigos aeronauticos em
organizaces de manutencao que ndo contam com a
certificagdo da ANAC. Com este objetivo 0 processo
foi instruido a partir de dados e argumentos
relacionados para fundamentacdo da emenda.

As contribuicdes aqui agrupadas remetem
basicamente as prerrogativas de execucao de
manutencao e retorno ao servico dos artigos
aeronauticos conforme previsto nas secoes 43.3 e
43.7 do RBAC 43.

Assim, como esse tema néo foi avaliado durante a
elaboracdo da proposta de emenda ao RBAC 43 néo
é adequado a alteragdo da proposta de emenda com
essa finalidade.
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JUSTIFICATIVA

Adequacao de termos aos previstos no RBAC 61, ja que ndo existiam algumas das licencas referidas.
Enfatizou-se ainda que as habilitacdes devem estar validas. Foram utilizadas as seguintes referéncias:
- Para aeronaves leves esportivas: RBAC 61.281 e 61.19(a)(1);

- Para agricolas: subparte N do RBAC 61

- Para planadores: RBAC 61.151 e 61.19(a)(7)

Para aeronaves leves esportivas, pode-se optar por incluir também os Certificados de Piloto Desportivo
(CPD) e/ou os Certificados de Piloto Recreio (CPR), regulamentados no RBHA 103A, em vigor, que
continuam a ser emitidos e revalidados enquanto a implementagdo do CPL, previsto no RBAC 61.281
ndo estiver finalizada, conforme noticiado em
http://www.anac.gov.br/Noticia.aspx?ttCD_CHAVE=1527&sICD_ORIGEM=29.

Ainda, foi reposicionado o trecho “, de acordo com o disposto no RBAC 137" para deixar claro que se
refere a realizacdo da manutencdo, que deve seguir o RBAC 137.203, e ndo a operacao frequente pelo
piloto.

[5] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.7(b)-1(3) aeronaves submetidas a inspecdes de até 100 horas previstas no programa de manutengéo
do fabricante ou num programa aprovado de inspecdes progressivas e acdes corretivas com 0 mesmo
nivel de complexidade, quando vinculado a uma empresa que opere segundo o RBHA 91, ou RBAC
que venha a substitui-lo; e

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

43.7(b)-1(3) aeronaves submetidas a inspecdes de até 100 horas previstas no programa de manutengdo
do fabricante ou num programa aprovado de inspecdes progressivas e agdes corretivas com 0 mesmo
nivel de complexidade, quando vinculado a uma empresa de servico aéreo especializado; e
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JUSTIFICATIVA

Conforme o Boletim de Aeronavegabilidade n° 3/2014, disponivel em
http://wwwz2.anac.gov.br/aeronaves/arquivos/Boletim_de_Aeronavegabilidade_003_Manaus.pdf, ,
item 8, se afirma que “uma empresa que opere segundo o RBHA 917 se refere a “empresas de servigos
aéreos especializados”. Esta interpretacdo nao ¢ direta a partir do atual texto do regulamento, que seria
entendido, mais provavelmente, por uma das duas interpretagdes:

- Como o0 RBHA 91 é aplicavel a qualquer aeronave civil no Brasil (RBHA 91.1(a)), o trecho se
aplicaria as aeronaves de qualquer empresa;

- Como sdo citados outros regulamentos de operagao, como no paragrafo (b)-1(2), poderia se
interpretar que o requisito se aplica as demais aeronaves, que operam unicamente sob o RBHA 91, que
nédo seja complementada por outros regulamentos de operagdo (como os RBAC 121, 135, 133 ou 137).
Entendo que tal dificuldade de se chegar a interpretacdo considerada correta pela ANAC deve ter
motivado o esclarecimento.

Especificamente quanto a operagdes de servigo aéreo especializado que possuem regulamento proprio,
como as operacdes aeroagricolas sob o RBAC 137, percebe-se que a interpretacdo da ANAC as
englobaria, mas isso ndo fica claro.

Assim, aproveitando-se a revisao do regulamento, entendo ser benéfico se esclarecer a situacdo
diretamente no texto do regulamento, mencionando diretamente “empresa de servigo aéreo
especializado” (termo definido no RBAC 01).

[6] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.7

(f)-1 O detentor de uma licenca de piloto agricola emitida de acordo com 0 RBAC 61 pode aprovar o
retorno ao servico, seguindo critérios estabelecidos pela ANAC, da aeronave agricola, seja de sua
propriedade ou frequentemente operada por ele, apés realizacdo de manutencdo preventiva conforme o
paragrafo 43.3(g)-11.
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(F)-11 O detentor de uma licenca de piloto de planador emitida de acordo com 0 RBHA 61, ou RBAC
gue venha a substitui-lo, pode aprovar o retorno ao servico, seguindo critérios estabelecidos pela
ANAC, de um planador ou motoplanador, seja de sua propriedade ou frequentemente operado por ele,
apos realizacdo de manutencao preventiva conforme o paragrafo 43.3(g)-I1l.

(9) [Reservado].

(h) O detentor de pelo menos uma licenca de piloto esportivo pode aprovar o retorno ao servico de uma
aeronave categoria leve esportiva, seja de sua propriedade ou frequentemente operada por ele, ap6s a
realizacdo de manutengdo preventiva de acordo com o parégrafo 43.3(g)-I.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

43.7

(-1 O detentor de uma habilitacdo de piloto agricola valida, emitida de acordo com o RBAC 61, pode
aprovar o retorno ao servico, seguindo critérios estabelecidos pela ANAC, da aeronave agricola, seja
de sua propriedade ou frequentemente operada por ele, apds realizacdo de manutencdo preventiva
conforme o paragrafo 43.3(g)-I1.

(H)-11 O detentor de uma licenca de piloto de planador, com a correspondente habilitacdo valida,
emitidas de acordo com 0 RBAC 61, pode aprovar o retorno ao servico, seguindo critérios
estabelecidos pela ANAC, de um planador ou motoplanador, seja de sua propriedade ou
frequentemente operado por ele, apds realizacdo de manutengdo preventiva conforme o paragrafo
43.3(9)-111.

(9) [Reservado].

(h) O detentor de um certificado de piloto de aeronave leve esportiva, com a correspondente
habilitacdo valida, pode aprovar o retorno ao servigo de uma aeronave categoria leve esportiva, seja de
sua propriedade ou frequentemente operada por ele, ap6s a realizacdo de manutencao preventiva de
acordo com o paragrafo 43.3(9)-1.

JUSTIFICATIVA
Adequagcdo de termos aos previstos no RBAC 61, ja que ndo existiam algumas das licencas referidas.
Enfatizou-se ainda que as habilitagdes devem estar validas. Foram utilizadas as seguintes referéncias:
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- Para aeronaves leves esportivas: RBAC 61.281 e 61.19(a)(1);
- Para agricolas: subparte N do RBAC 61
- Para planadores: RBAC 61.151 e 61.19(a)(7)

Para aeronaves leves esportivas, pode-se optar por incluir também os Certificados de Piloto Desportivo
(CPD) e/ou os Certificados de Piloto Recreio (CPR), regulamentados no RBHA 103A, em vigor, que
continuam a ser emitidos e revalidados enquanto a implementacdo do CPL, previsto no RBAC 61.281
nao estiver finalizada, conforme noticiado em
http://www.anac.gov.br/Noticia.aspx?ttCD_CHAVE=1527&sICD_ORIGEM=29.

[25] - Carlos Eustaquio dos Santos Neves - HELIBRAS - Helicdpteros do Brasil

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.3 Pessoas autorizadas a executar manutencdo, manutencéo preventiva, reconstrucéo e alteracéo.
e

43.7 Pessoas autorizadas a aprovar o retorno ao servigo de um artigo apds manutengdo, manutencéo
preventiva, reconstrucao e alteracao.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

Incluséo de:

43.3 Pessoas autorizadas a executar manutengdo, manuteng&o preventiva, reconstrucdo e alteragao.
(9)-1V O detentor de uma licenca de piloto de helicoptero emitida de acordo com 0 RBAC 61 pode
realizar manutencdo preventiva, seguindo critérios estabelecidos pela ANAC, em aeronave helicoptero,
seja de sua propriedade ou frequentemente operada por ele.

43.7 Pessoas autorizadas a aprovar o retorno ao servico de um artigo apés manuten¢édo, manutencao
preventiva, reconstrucéo e alteracéo.

(H)-111 O detentor de uma licenca de piloto de helicéptero emitida de acordo com 0 RBHA 61, ou
RBAC que venha a substitui-lo, pode aprovar o retorno ao servico, seguindo critérios estabelecidos
pela ANAC, de um helicdptero, seja de sua propriedade ou frequentemente operado por ele, ap6s
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realizagdo de manutenc&o preventiva conforme o paréagrafo 43.3(g)-1V.

JUSTIFICATIVA

llmo. Senhor:

Venho por meio desta e, de acordo com o estabelecido no RBAC 11, solicitar 0 nosso interesse como
peticionério de alteracdo do RBAC 43, de modo a incluir os itens descritos acima.

Segue abaixo 0 embasamento desta solicitacdo, sendo observados os critérios estabelecidos na se¢do
11.25 do RBAC 11:

1. Manual do Fabricante Eurocopter

Conforme descrito no Chapter 05 - Master Servicing Manual (MSM), por exemplo, 0 modelo
AS350B3, na secao “Breakdown of The MSM” item 7.1, a proposta do fabricante Eurocopter quanto
ao “Daily Checks” ¢ garantir a disponibilidade operacional do helicoptero para voo e que possa ser
realizado por:

U MMA qualificado,

ou

U Membro da tripulacdo, desde que seja devidamente treinado e autorizado a fazé-lo pelas autoridades
locais.

NOTA 1: O texto acima é presente em todos manuais, “Chapter 05 - Master Servicing Manual
(MSM)”, onde descreve a execugdo do “Daily Checks” por um membro da tripulagdo desde que seja
devidamente treinado e autorizado a fazé-lo pelas autoridades locais, aplicaveis aos helicépteros de
fabricac&o Helibras e Eurocopter.

NOTA 2: Conforme define o Chapter 05 - Master Servicing Manual (MSM), para o modelo AS350B3,
fabricante Eurocopter, o intervalo de manutengdo para o “Daily Checks” divide-se nas secOes:

U Section 05-20-00 ALF, BFF, TA

U Section 05-20-01 10FH

U Section 05-20-02 10FH//7D (P-Check)

NOTA 3: Em caso de davida ou se alguma anomalia for detectada, o piloto deve chamar o chefe da
manutencao a fim de realizar as operagdes de manutencao.
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2. Cumprimento de Diretriz de Aeronavegabilidade e Boletim de Servico

Algumas Diretrizes de Aeronavegabilidade, aplicaveis as aeronaves da Eurocopter e Helibras, que se
enquadram como manutencdes preventivas submetem o seu cumprimento por meio de: “Emergency
Alert Service Bulletin (EASB), Alert Service Bulletin (ASB) ou Service Bulletin (SB)” e também
mencionam que 0 membro da tripulacdo de asa rotativa possa executa-lo.

Segue o exemplo, em anexo, da AD 2012-0257-E e EASB 05.00.71 R2, no qual a diretriz de
aeronavegabilidade remete o cumprimento do Emergency Alert Service Bulletin (EASB). Como
descrito no EASB item 1.G temos que:

“For compliance with this ALERT SERVICE BULLETIN, EUROCOPTER recommends the
following personnel qualifications:

Qualification: 1 Mechanical Aircraft Technician or 1 crew member who has received an appropriate
training by the operator’s maintenance organization, if authorized by local authorities.”

3. Treinamento da tripulacéo

A ANAC entende como meio de cumprimento com os requisitos relativos a manutencao preventiva, a
secdo 5.3.5 da IS n° 43-012:

“O piloto que pretenda executar tarefas de manutengdo preventiva conforme os requisitos e de acordo
com os esclarecimentos desta IS deve se assegurar do correto entendimento das instrugdes de
manutencdo preventiva do fabricante da aeronave em questdo, e que as a¢cdes dessa manutencao
preventiva estdo dentro de sua capacidade de compreensédo e execugdo.”

A Helibras pode estabelecer uma regra de treinamento de tripulagéo (tedrico e prético) com emissao de
certificado especifico, a ser apresentado a ANAC, onde:

a) Os tripulantes devem ser adequadamente treinados quanto a seus deveres e responsabilidades.

b) O treinamento requerido para execu¢do adequada de manutengdo preventiva, por exemplo: “Daily
Checks”.

4. Itens de Inspec¢do obrigatoria:

A secdo 135.429 do RBAC 135 estabelece que:
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(d) No caso de helicoptero que opera em areas ou locais remotos, a ANAC pode aprovar
procedimentos para a execucao de itens de inspecéo requerida por um piloto quando nenhuma outra
pessoa qualificada esta disponivel, desde que:

(1) O piloto seja empregado do detentor do certificado;

(2) Possa ser demonstrado de modo a satisfazer a ANAC que cada piloto autorizado para executar a
inspecgdo requerida esta devidamente treinado e qualificado;

Atendendo aos requisitos do paragrafo 11.25(b)(5) do RBAC 11, sobre a manutengdo da seguranca da
operacdes, alteracdo do RBAC 43 aqui pleiteada ndo afeta a seguranca das operagdes pelas seguintes
razoes:

a) Como descrito no MSM para todas as aeronaves Helibras e Eurocopter, aprovado pela EASA, a
Eurocopter afirma que:

Um membro da tripulagdo podera executar manutengdo preventiva “Daily Checks” e Diretriz de
Aeronavegabilidade, enquadradas em operacdo de preservacdo simples ou de pequena monta, que nao
envolva operagdes complexas de montagem e desmontagem, desde que seja devidamente treinado e
autorizado a fazé-lo pelas autoridades locais.

b) Cumprir o treinamento da tripulacdo conforme descrito no item 3 desta carta.

Desta maneira, consideramos que a alteracao pleiteada esta harménica com o praticado por outras
autoridades de aviag&o civil e, em se tratando do conceito de manutengdo preventiva, tal como descrito
no RBAC 01 e no espirito do descrito na IS 43-012, e no ja estabelecido pelo RBAC 43, 0s servigos
descritos anteriormente alcangando os pilotos de helicopteros, promovem a seguranca das operacoes.

[29] - Adilio Marcuzzo Junior - Aerobyte Servigos de Inf. e Aeronduticos Ltda.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.3 (b) - O detentor de uma licenca e habilitacdo valida de mecénico emitida pela ANAC pode
executar manutencdo, manutencao preventiva, reconstrucéo e alteracGes conforme previsto no RBHA
65, ou RBAC que venha a substitui-lo.

43.7 - Pessoas autorizadas a aprovar o0 retorno ao servi¢o de um artigo ap6s manutengdo, manutencao
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preventiva, reconstrucao e alteracao

(b)-1 O detentor de uma licenca de mecéanico de manutencao aeronautica habilitado pela ANAC em
célula e grupo motopropulsor pode aprovar o retorno ao servico de:

(1) aeronaves submetidas a inspe¢des de até 100 horas previstas no plano de manutencéo do fabricante
ou em conformidade com o Apéndice D deste regulamento e a¢Oes corretivas com 0 mesmo nhivel de
complexidade, desde que esteja devidamente cadastrado junto a ANAC. Este requisito € aplicavel a:

(i) aeronaves empregadas por aeroclubes ou entidades assemelhadas em instrucdo para formacao de
pilotos que ndo disponham de organizacdo de manutencao certificada conforme o RBAC 145; ou

(ii) aeronaves a servico de entidades da Administracdo Federal, Estadual, Municipal ou do Distrito
Federal;

(2) aeronaves submetidas a inspe¢des de até 50 horas previstas no programa de manutencao do
fabricante ou num programa aprovado de inspe¢Ges progressivas e a¢des corretivas com o0 mesmo nivel
de complexidade, desde que essas aeronaves ndo estejam vinculadas a uma empresa que opere segundo
0 RBAC 121 ou 135;

(3) aeronaves submetidas a inspe¢des de até 100 horas previstas no programa de manutencéo do
fabricante ou num programa aprovado de inspe¢Ges progressivas e acdes corretivas com o0 mesmo nivel
de complexidade, quando vinculado a uma empresa que opere segundo o0 RBHA 91, ou RBAC que
venha a substitui-lo; e

(4) aeronaves leves esportivas.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

43.7 - Pessoas autorizadas a aprovar o retorno ao servigo de um artigo ap6s manuten¢do, manutencao
preventiva, reconstrucao e alteracao

(b)-1 O detentor de uma licenga de mecénico de manutencao aerondutica habilitado pela ANAC em
célula e grupo motopropulsor pode aprovar o retorno ao servico de:

(1) aeronaves submetidas a inspe¢des de até 100 horas previstas no plano de manutencao do fabricante
ou em conformidade com o Apéndice D deste regulamento e a¢des corretivas com o mesmo nivel de
complexidade,

JUSTIFICATIVA
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No caso de um mecénico de manutengdo aeronautica autbnomo, a ANAC limita a sua funcéo, em
determinados casos, permitindo que este efetue inspecdes de até 50 horas e proibindo que este efetue
inspecOes de 100 horas em determinadas condicdes (vide RBAC 43.7). O problema deste requisito é :
0 que significam inspec¢des de 50 horas se estas ndo sdo previstas pela legislacdo aeronautica ? Qual a
lista de verificacdes de uma inspecao de 50 horas previstas pela autoridade aeronautica ? Ela néo existe
e, portanto, ndo deveria estar descrita nos regulamentos e nem ser usada como limitagdo para as
fungdes de um mecénico de manutencdo aeronautica.

Se 0 RBAC 43.5 permite que um mecénico autbnomo execute manutencao, manutengédo preventiva,
reconstrucao e alteracdo, sem limitagdes, como € que o RBAC 43.7 cria restri¢Oes ao retorno ao
servi¢o ? Caso 0 mecanico autbnomo execute uma inspe¢do de 100 horas em aeronaves ndo mantidas
por aeroclubes ou instituicGes governamentais quem retornara a mesma ao servico ? Ha um problema
de interpretacdo juridica neste caso, devido & tentativa da ANAC alterar o RBAC 43 sem pensar nas
consequéncias que estas alteragdes podem ocasionar quando "personalizando™ o FAR 43 para uma
realidade brasileira. Um mecénico de manutenc¢do aerondutica esta capacitado a retornar uma aeronave
para voo apos inspe¢do anual e grandes alteracOes e reparos, sem treinamentos especificos de
legislacdo aerondutica ministrados pela ANAC, uma vez que 0 RBAC 43.7(b) prevé esta situacdo em
determinados casos ?

Outro detalhe que gera duvidas em varios profissionais de manutencdo é com relacdo as prerrogativas
e limitacGes da fungdo de um mecénico ou inspetor autbnomos no caso de cumprimento de boletins de
servico, de diretrizes de aeronavegabilidade e de alteragdes/reparos.

Requisitos do futuro RBAC 65.81, 65.85, 65.87 e 65.88 : o titular de licenga de mecénico de
manutencao aeronautica pode, considerando cursos e treinamentos realizados, executar / aprovar o
retorno ao servico de uma célula / um motor, hélice, unidade auxiliar de energia / instrumento
mecanico, elétrico ou eletrdnico ou qualquer equipamento ou componente relacionado, apos ele ter
executado, supervisionado ou inspecionado sua manutencdo, manutencdo preventiva ou alteracéo e
também a manutencéo preventiva de aeronaves conforme a secao (c) do apéndice A do RBAC 43. As
aprovacdes para retorno ao servico estabelecidas nesta se¢do sdo aquelas autorizadas conforme
previsto na secdo 43.7 do RBAC 43.

Se 0 mecanico consegue executar os requisitos de um boletim de servigo, de diretrizes de
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aeronavegabilidade e de alterages previamente aprovadas usando técnicas simples e sem o auxilio de
ferramentas complexas que, somente uma organizac¢do de manutencdo teria capacidade de realizar, ele
pode executar tais tarefas baseado neste regulamento. N&o seria 16gico um operador levar uma
aeronave até uma organizagdo de manutencao para cumprir uma diretriz de aeronavegabilidade cujo
requisito é inserir a copia da referida diretriz no manual de voo da aeronave. Neste caso, 0 mecanico
pode efetuar esta tarefa e registrar em caderneta e na FCDA (Ficha de Cumprimento de Diretriz de
Aeronavegabilidade) o cumprimento da diretriz.

Com relacéo ao novo texto do paragrafo 43.17, a ANAC acertou nesta regra. Uma vez que ela permite
gue fabricantes contratem empresas ndo certificadas para fabricacdo de componentes, por que néo
adotar a mesma regra no caso de tarefas de manutencao? O préprio RBAC 145 em seu paragrafo
145.217(b) ja prevé a contratacdo de pessoal ndo certificado pela ANAC, portanto, 0o RBAC 43.17 ndo
poderia contradizer este paragrafo do RBAC 145 para oficinas estrangeiras.
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[7] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.3(d) Uma pessoa que estiver trabalhando sob a supervisdo de um mecéanico de manutengéo
aerondutica pode executar manutengdo, manutencao preventiva, reconstrucdo e alteracdes para 0s quais
seu supervisor esteja habilitado pela ANAC, desde que o supervisor observe pessoalmente a execugéo
do trabalho, na extensao requerida para se assegurar que esteja sendo executado apropriadamente, e
permaneca prontamente disponivel, em pessoa, para responder consultas do executante. Entretanto,
este paragrafo ndo autoriza a execucdo de qualquer inspecéo requerida pelo RBHA 91, ou RBAC que
venha a substitui-lo, ou qualquer inspecdo executada apds um grande reparo ou grande alteragao.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

43.3(d) Uma pessoa que estiver trabalhando sob a supervisao de um mecéanico de manutencao
aeronautica pode executar manuten¢do, manutencao preventiva, reconstrucdo e alteracdes para os quais
seu supervisor esteja habilitado pela ANAC, desde que o supervisor observe pessoalmente a execugao
do trabalho, na extensao requerida para se assegurar que esteja sendo executado apropriadamente, e
permaneca prontamente disponivel, em pessoa, para responder consultas do executante. Entretanto,
este paragrafo ndo autoriza a execucdo de qualquer inspecédo requerida pelo RBAC 125 ou pelo RBHA
91, ou RBAC que venha a substitui-lo, ou qualquer inspecéo executada apds um grande reparo ou
grande alteracéo.

JUSTIFICATIVA

Caso, no momento da publicacéo desta emenda do RBAC 43, ja tenha sido publicado o RBAC 125,
previsto para outubro, segundo o hotsite da agenda regulatéria
(http://www?2.anac.gov.br/AgendaRegulatoria/agenda2014.asp, consultado em 11/10/2014), verificar
conveniéncia de ja inclui-lo aqui. Assunto ja havia sido abordado na audiéncia pablica anterior:
http://wwwz2.anac.gov.br/transparencia/audiencia/aud10_2011/relatorio.pdf (comentario 22)

Além desse paragrafo, citado aqui a titulo de exemplo, de acordo com a posicdo da ANAC na
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audiéncia publica anterior, uma vez que o0 RBAC 125 esteja em vigor deverao ser corrigidos os
seguintes paragrafos: 43.3(j)(3), 43.9(c), 43.11(a), 43.11(b), 43.15(a) e 43.15(a)(2). Adiciono também
o titulo das se¢des 43.9 e 43.11.
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[8] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

Contribuigéo aproveitada

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.9

(a) AnotacGes no registro de manutencao. Cada pessoa que execute manutengdo, manutencao
preventiva, reconstrucao ou alteracdo de um artigo deve, exceto como previsto nos paragrafos (b) e (c)
desta secdo, fazer uma anotagdo no registro de manutencdo desse equipamento com o seguinte
contetdo:

(...)

(4) a assinatura, nimero da licenca da pessoa que 0 aprovou e se 0 servico foi satisfatoriamente
concluido no artigo. A assinatura constitui aprovagdo para o retorno ao servigo apenas quanto ao
servigo realizado.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

43.9

(a) AnotacGes no registro de manutencdo. Cada pessoa que execute manutengdo, manutencao
preventiva, reconstrucao ou alteracdo de um artigo deve, exceto como previsto nos paragrafos (b) e (c)
desta secdo, fazer uma anotagdo no registro de manutencao desse equipamento com o seguinte
conteudo:

(-.)

(4) se o servico no artigo tiver sido satisfatoriamente concluido, a assinatura e 0 nimero da licenga da
pessoa que 0 aprovou. A assinatura constitui aprovagao para o retorno ao servico apenas quanto ao
servico realizado.

JUSTIFICATIVA

Alinhamento ao texto equivalente do FAR 43.

No atual texto do RBAC, se estabelece que a assinatura é requerida sempre, e que se deve incluir
informacdo de se o servico foi satisfatoriamente incluido. Para o FAR, a assinatura somente é
requerida se houver aprovacao.

O novo texto sera conforme se segue: "(4) a
assinatura, nimero da licencga da pessoa que 0
aprovou e se o servico foi satisfatoriamente
concluido no artigo. A assinatura constitui
aprovagao para o retorno ao servico apenas quanto
ao servico realizado."




Anexoa NT n® 68/2014-GTPN/SAR, de 24 de outubro de 2014

Pagina 27 de 42

ORIGEM / COMENTARIO

| OBSERVACAO SOBRE O COMENTARIO |

Ocorre que, em seguida, no texto do RBAC, se traduziu o trecho do FAR que estabelece que a
assinatura constitui aprovacao para o retorno ao servico (o que sé é diretamente aplicavel se a
assinatura for requerida na aprovacao; e nao no caso de servico insatisfatorio).

Ainda, ha outro problema, pois se requer a assinatura de “quem aprovou o servico” na eventualidade
de um servigo n&o ter sido satisfatoriamente concluido (neste caso, se “aprovar” tiver o significado de
“aprovar para o retorno ao servigo quanto ao servigo realizado”, um servi¢o ndo concluido
satisfatoriamente ndo deveria ser aprovado por ninguém).

Um outro ponto a ser melhorado no texto € que o “o0” antes de “aprovou” faz referéncia ao “servigo”,
gue vem depois.

Uma vez que o texto foi alterado na edigdo do RBAC 43, fazendo-se crer que € intencdo da ANAC
exigir o registro mesmo quando o servigo ndo for executado satisfatoriamente, uma alternativa seria:
“(3)-1 a informacdo de se o servigo no artigo foi satisfatoriamente concluido; e

(4) se o servico tiver sido satisfatoriamente concluido, a assinatura e o nimero da licenca da pessoa
gue o aprovou. A assinatura constitui aprovacdo para o retorno ao servigo apenas quanto ao servico
realizado.”

Uma outra variagdo deveria ser criada se a inten¢do for manter também a assinatura e o nimero da
licenca de uma determinada pessoa, mesmo quando ndo houver conclusdo satisfatoria e aprovacéo para
retorno ao servico. Neste caso, sugiro avaliar se é adequado se referir a esta pessoa como “quem
aprovou o servico”. Uma possibilidade é seguir o modelo do RBAC 43.11(a)(3), mencionando
“aprovou ou reprovou o servico”.
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[11] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

Contribuigéo aproveitada.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.17 Manutengdo, manutengéo preventiva, reconstrucdo e alteragdo executada em artigos
aeronduticos brasileiros por organizacdes estrangeiras conforme acordos para reconhecimento mutuo
das fungfes de manutengéo ou ndo certificadas pela ANAC.

a) Uma organizagdo de manutencéo instalada em um pais com o qual o Brasil possui acordo para
reconhecimento muatuo das fungdes de manutencéo deve seguir as disposi¢6es do acordo firmado
quando aprovar o retorno ao servico de produto aeronautico que tenha sido por ela trabalhado. A
documentac&o referente aos trabalhos realizados deve seguir os termos do acordo firmado.

b)-1 Uma organizagdo de manutencdo estrangeira néo certificada pela ANAC pode, exceto se
determinado de outra maneira pela ANAC, executar manutencdo, manutencao preventiva, reconstrucao
e alteracdo e aprovar para retorno ao servico artigos, que ndo aeronave, motor e hélice completos,
somente sob as seguintes condicdes:

(1) a ANAC tenha manifestado expressamente a compatibilidade entre os sistemas de regulacéo das
funcdes de manutencéao de produtos aeronauticos do Brasil e da Autoridade de Aviacao Civil local;

(2) a organizacdo de manutencdo seja certificada pela Autoridade de Aviagéo Civil local, em condicéo
regular e com capacidade adequada ao servico a ser executado;

(3) a aprovacao de retorno ao servico tenha sido registrada em um documento equivalente ao requerido
pelo RBAC 43.9(d)-I; e

(4) os dados técnicos, utilizados para a realizagdo de trabalhos considerados como grandes alteracoes e
grandes reparos, conforme o Apéndice A, sejam considerados aprovados pela ANAC.

c¢) A manutencdo realizada por organizacdo de manutencéo conforme paragrafo (b) desta secéo impde
ao responsavel pelo controle da aeronavegabilidade da aeronave a obrigacdo de assegurar o
atendimento ao RBAC 43.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
43.17 Manutencdo, manutencdo preventiva, reconstrucéo e alteracio executada em artigos
aeronduticos brasileiros por organizacdes estrangeiras conforme acordos para reconhecimento mutuo

Alteracdes textuais serdo realizadas conforme
sugerido exceto pela numeracao dos paragrafos que
manterd o “-1” para indicar a diferenca com respeito
ao correspondente paragrafo do 14CFR 43.
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das fungBes de manutengéo ou ndo certificadas pela ANAC.

(2) Uma organizacgdo de manutencao instalada em um pais com o qual o Brasil possui acordo para
reconhecimento muatuo das fungdes de manutencao deve seguir as disposi¢fes do acordo firmado
quando aprovar o retorno ao servico de produto aerondutico que tenha sido por ela trabalhado. A
documentacdo referente aos trabalhos realizados deve seguir os termos do acordo firmado.

(b)-1 Uma organizacdo de manutencéo estrangeira ndo certificada pela ANAC pode, exceto se
determinado de outra maneira pela ANAC, executar manutengdo, manutencdo preventiva, reconstrugdo
e alteracdo e aprovar o retorno ao servigo de artigos, que ndo aeronave, motor e hélice completos,
somente sob as seguintes condicdes:

(1) a ANAC tenha manifestado expressamente a compatibilidade entre os sistemas de regulacdo das
funcgdes de manutencédo de produtos aeronauticos do Brasil e da Autoridade de Aviacao Civil local;

(2) a organizagdo de manutencao seja certificada pela Autoridade de Aviagao Civil local, em condigdo
regular e com capacidade adequada ao servico a ser executado;

(3) a aprovacao de retorno ao servico tenha sido registrada em um documento equivalente ao requerido
pelo RBAC 43.9(d)-I; e

(4) os dados técnicos, utilizados para a realizacao de trabalhos considerados como grandes alteragdes e
grandes reparos, conforme o Apéndice A, sejam considerados aprovados pela ANAC.

(c) A manutencéo realizada por organizacdo de manutengdo conforme paréagrafo (b)-I desta se¢do
impde ao responsavel pelo controle da aeronavegabilidade da aeronave a obrigacao de assegurar o
atendimento ao RBAC 43.

JUSTIFICATIVA

Pequenos ajustes editoriais:

- letras dos paragrafos colocadas entre parénteses: “(a)” em vez de “a)”.

- Alteragdo da referéncia ao pardgrafo “(b)”, no paragrafo (c): de “(b)” para “(b)-I”. Se considerado
oportuno, se poderia, alternativamente, nomear o paragrafo como “(b)”, sem o “-I”, como os demais
paragrafos da se¢do, ja que todos estdo na mesma condi¢do quanto a ndo constarem no 14 CFR Part 43
(FAR 43).

- Troca de “aprovar para retorno ao servigo artigos” por “aprovar o retorno ao servigo de artigos”,
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melhorando a conexao de “artigos” com os itens anteriores (“manutengdo, manutencéo preventiva,
reconstrucdo e alteracdo” de artigos) e utilizando formato j4 utilizado em outros trechos do
regulamento (43.5, 43.7, 43.11, 43.15, 43.17).
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[9] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

Contribuigéo aproveitada.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.10

(c) Controle de pecas removidas de produtos com certificado de tipo. A partir de 8 de junho de 2013,
cada pessoa que remover uma pega com limite de vida de um produto com certificado de tipo deve,
exceto como previsto no paragrafo (b) desta secdo, assegurar que essa pega sera controlada usando um
dos métodos descritos nos paragrafos 43.10(c)(1) a 43.10(c)(4). O método deve impedir a instalagdo da
peca apods seu limite de vida ter sido atingido. Métodos aceitaveis incluem:

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

43.10

(c) Controle de pegas removidas de produtos com certificado de tipo. Cada pessoa que remover uma
peca com limite de vida de um produto com certificado de tipo deve, exceto como previsto no
paragrafo (b) desta secdo, assegurar que essa peca serad controlada usando um dos métodos descritos
nos paragrafos 43.10(c)(1) a 43.10(c)(7). O método deve impedir a instalacdo da peca apés seu limite
de vida ter sido atingido. Métodos aceitaveis incluem:

JUSTIFICATIVA

O texto atual ndo é claro quando limita a pessoa a assegurar que a pega serd controlada usando “um
dos métodos descritos nos paragrafos 43.10(c)(1) a 43.10(c)(4)”, mas em seguida lista, como “métodos
aceitaveis”, sete paragrafos. Nao fica claro, como os métodos de 43.10(c)(5) a (c)(7) podem ser
aceitaveis — ou para que objetivos podem ser considerados aceitaveis — se a pessoa tiver de utilizar um
dos métodos de 43.10(c)(1) a (c)(4).

A titulo informativo, na primeira minuta do RBAC 43 (disponivel em
http://wwwz2.anac.gov.br/transparencia/audiencia/Anexo%20RBAC%2043.pdf), ndo havia restricdo a
se utilizar os primeiros 4 métodos. Da mesma forma, também néo ha tal restricdo no FAR. A diferenca
foi incluida na minuta de 2011, a0 mesmo tempo em que se incluiu a meng&o direta ao numero dos

Alteraces textuais serdo realizadas conforme
sugerido.
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subparagrafos (antes, se dizia “métodos deste paragrafo” apenas).

Ainda, por simplicidade, sugere-se que seja retirada data para inicio de aplicacdo do requisito, pois
desnecessaria.

[10] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.13 (a) Cada pessoa que estiver executando manutencdo, manutengédo preventiva e alteracdo em um
artigo deve usar métodos, técnicas e préaticas estabelecidas na tltima revisdo do manual de manutencéo
do fabricante, ou nas instru¢fes para aeronavegabilidade continuada preparadas pelo fabricante ou
outros métodos, técnicas e praticas aceitaveis pela ANAC, exceto como previsto na se¢do 43.16. A
pessoa deve usar as ferramentas, equipamentos e aparelhos de teste necessarios para assegurar a
execucdo do trabalho de acordo com préticas industriais de aceitagéo geral. Se o fabricante envolvido
recomendar equipamentos e aparelhos de teste especiais, a pessoa deve usar tais equipamentos e
aparelhos ou equivalentes aceitos pela ANAC.

(-.)

(c) Provisdes especiais para empresas de transporte aéreo detentoras de certificado de operagdo
segundo os RBAC 121 ou 135 e para operadores segundo 0 RBHA 129, ou RBAC que venha a
substitui-lo, detentores de especificacdes operativas. Os requisitos desta se¢do devem ser cumpridos
com o0s métodos, técnicas e praticas contidas no manual de manuteng&o ou na se¢do de manutencédo do
manual de uma empresa de transporte aéreo que opera conforme especificagdes operativas emitidas
segundo os RBAC 121, 135 ou RBHA 129, ou RBAC que venha a substitui-lo, que requeiram
programa de controle da qualidade, programa de inspec¢éo estrutural suplementar ou outros requisitos
para manutenc¢do continuada de aeronavegabilidade, a menos que seja determinado de outra maneira
pela ANAC.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
43.13(a) Cada pessoa que estiver executando manutencdo, manutencdo preventiva ou alteragcdo em um
artigo deve usar métodos, técnicas e praticas estabelecidas na Gltima revisdo do manual de manutencéo
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do fabricante, ou nas instru¢des para aeronavegabilidade continuada preparadas pelo fabricante ou
outros métodos, técnicas e praticas aceitaveis pela ANAC, exceto como previsto na secdo 43.16. A
pessoa deve usar as ferramentas, equipamentos e aparelhos de teste necessarios para assegurar a
execucdo do trabalho de acordo com préticas industriais de aceitacdo geral. Se o fabricante envolvido
recomendar equipamentos e aparelhos de teste especiais, a pessoa deve usar tais equipamentos e
aparelhos ou equivalentes aceitos pela ANAC.

(..)

(c) Provisdes especiais para empresas de transporte aéreo detentoras de certificado de operagao
segundo os RBAC 121 ou 135 e para operadores segundo o RAC 129, detentores de especificagdes
operativas. Os requisitos desta secdo devem ser cumpridos com os métodos, técnicas e préaticas
contidas no manual de manutencdo ou na se¢do de manutencdo do manual de uma empresa de
transporte aéreo que opera conforme especificacdes operativas emitidas segundo os RBAC 121, 135 ou
129, que requeiram programa de controle da qualidade, programa de inspegéo estrutural suplementar
ou outros requisitos para manutencéo continuada de aeronavegabilidade, a menos que seja determinado
de outra maneira pela ANAC.

JUSTIFICATIVA
No paragrafo (a), uso de “ou” em “manutencao, manutengdo preventiva ou alteracdo”, em alinhamento

ao FAR 43.

No paragrafo (c), atualizacdo, em razdo de o RBAC 129 ter sido publicado em 2012.

[12] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

A43.1(a)(1) (xi) mudangas no peso vazio ou no balanceamento vazio que resultem no aumento do peso
maximo certificado ou alteracdo nos limites do centro de gravidade (cg) da aeronave;

(-.)

(@)(2) (vi) conversdes de qualquer tipo com o proposito de usar combustivel de tipo ou octanagem
diferentes do tipo ou octanagem listada na especificacdo do motor, conforme aplicavel.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A43.1(a)(1) (xi) mudangas no peso vazio ou no balanceamento vazio que resultem no aumento do peso
maximo certificado ou alteracdo nos limites do centro de gravidade (CG) da aeronave;

(.)

(@)(2) (vi) conversdes de qualquer tipo com o propdsito de usar combustivel de tipo ou octanagem
diferentes do tipo ou octanagem listados na especificacdo do motor, conforme aplicavel.

JUSTIFICATIVA

Pequenos ajustes editoriais:

- CG em maiuscula;

- Assim como se usa “diferentes” para se referir ao tipo ou a octanagem, “listada” também deve ser
adequado para concordar com “tipo ou octanagem” — e ndo apenas com “octanagem”.

[13] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

A43.1(c)(31) remocao e substituicdo de dispositivos de comunicagdo e navegacdo montados no painel
de instrumentos dianteiro, do tipo autdbnomo (independentes), que empregam conectores de bandeja
que conectam a unidade quando ela é instalada no painel de instrumentos, (excluindo sistemas de
controle automatico de voo, transponders e equipamento de medida de distancia (DME) por frequéncia
de micro-ondas). A unidade aprovada deve ser projetada para ser pronta e repetidamente removida e
substituida e instrugdes pertinentes devem ser providas. Antes do uso da unidade, um cheque
operacional deve ser executado, de acordo com as se¢Oes aplicaveis do RBHA 91, ou RBAC que
venha a substitui-lo; e

(32) atualizacdo de base de dados de Controle de Trafego Aéreo (ATC) de softwares de sistemas de
navegacdo montados no painel de instrumentos dianteiro, do tipo autbnomo (independentes), excluindo
aqueles de sistemas de controle automatico de voo, transponders, e equipamentos de medida de
distancia (DME) por frequéncia de micro-ondas, desde que néo seja requerida a desmontagem da
unidade e que sejam providas instrucGes pertinentes. Antes do uso da unidade, um cheque operacional
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deve ser executado, de acordo com as secGes aplicaveis do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-
lo.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

A43.1(c) (31) remocdo e substituicdo de dispositivos de comunicacao e navegacdo montados no painel
de instrumentos dianteiro, do tipo autbnomo (independentes), que empregam conectores de bandeja
gue conectam a unidade quando ela ¢ instalada no painel de instrumentos (excluindo sistemas de
controle automatico de voo, transponders e equipamento de medida de distancia (DME) por frequéncia
de micro-ondas). A unidade aprovada deve ser projetada para ser pronta e repetidamente removida e
substituida e instrugBes pertinentes devem ser providas. Antes do uso da unidade, um cheque
operacional deve ser executado, de acordo com as secOes aplicaveis do RBHA 91, ou RBAC que
venha a substitui-lo; e

(32) atualizacédo de base de dados de Controle de Trafego Aéreo (ATC) de softwares de sistemas de
navegacdo montados no painel de instrumentos dianteiro, do tipo auténomo (independentes), excluindo
aqueles de sistemas de controle automatico de voo, transponders e equipamentos de medida de
distancia (DME) por frequéncia de micro-ondas, desde que néo seja requerida a desmontagem da
unidade e que sejam providas instruc6es pertinentes. Antes do uso da unidade, um cheque operacional
deve ser executado, de acordo com as se¢Oes aplicaveis do RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-
lo.

JUSTIFICATIVA

Pequenos ajustes editoriais:

- retirada de virgula antes dos parénteses, pois ndo ha continuagdo de texto ap6s os parénteses; apenas
um ponto final.

- “micro-ondas” em vez de “micro-ondas”, de acordo com novo acordo ortografico.

- acentuacdo em “trafego”.

- retirada de virgula em “transponders, e”.

[14] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
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ABORDAR

D43.1(c)

(3) janelas e parabrisas quanto a quebras e deterioragéo;

(...)

(5) controles de voo e do motor quanto a instalacao e operacao impropria;

(6) baterias quanto a instalagdo e carga incorreta; e

(..)

(9) Cada pessoa que estiver executando uma inspe¢do anual ou inspecéo de 100 horas deve inspecionar
(como aplicavel) todos os componentes e sistemas que compdem o conjunto completo da empenagem
quanto a mas condicdes gerais, deterioragdo do entelamento ou revestimento, deformagdes, evidéncias
de falha, instalacdo e funcionamento improprio de componentes.

(..)

(j) Cada pessoa que estiver executando uma inspe¢do anual ou inspecdo de 100 horas deve inspecionar
(como aplicavel) cada item de miscelanea instalado na aeronave porventura ndo citado nesta listagem,
quanto a instalagdo e operagdo impropria.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO

D43.1(c)

(3) janelas e para-brisas quanto a quebras e deterioracao;

(-.)

(5) controles de voo e do motor quanto a instalacdo e operagdo imprdprias;

(6) baterias quanto a instalacdo e carga incorretas; e

(..)

(g) Cada pessoa que estiver executando uma inspecédo anual ou inspecdo de 100 horas deve inspecionar
(como aplicavel) todos os componentes e sistemas que compdem o conjunto completo da empenagem
quanto a mas condic@es gerais, deterioracdo do entelamento ou revestimento, deformacdes, evidéncias
de falha, instalacdo e funcionamento improprios de componentes.

(.)

(j) Cada pessoa que estiver executando uma inspe¢do anual ou inspecdo de 100 horas deve inspecionar
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(como aplicavel) cada item de miscelanea instalado na aeronave porventura ndo citado nesta listagem,
guanto a instalacdo e operacdo impréprias.

JUSTIFICATIVA

Pequenos ajustes editoriais:

- uso de hifen em “para-brisas”;

- uso de plural em “impropria” quando o termo se refere a mais de um substantivo, como ja ocorre, por
exemplo, em D43.1(d)(7). No FAR, nesses casos, usa-se “improper” duas vezes, que ¢ uma opgao
também em portugués.

[15] - Ednei Ramthum do Amaral - ANAC

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

E43.1(b)(1) (ii) Histerese. O teste de histerese deve comecar ndo mais que 15 minutos apos a
exposicdo inicial do altimetro a pressdo correspondente ao limite superior do teste de erro de escala
prescrito no paragrafo (i) deste apéndice e, enquanto o altimetro estiver submetido a essa pressao, 0
teste de histerese deve comecar. A presséo deve ser aumentada com uma razdo entre 5.000 e 20.000
pés (1.524 e 6.096 m) por minuto até aproximar-se de 3.000 pés (914,4 m) do primeiro ponto de teste
(50% da altitude méaxima). A aproximacao do ponto de teste deve ser feita mantendo-se uma razéo de
aproximadamente 3.000 pés (914,4 m) por minuto. O altimetro deve ser mantido na pressdo do ponto
de teste no minimo por 5 minutos, mas ndo mais que 15 minutos antes de fazer a leitura de teste. Ap6s
a leitura, a pressdo deve ser aumentada da mesma maneira que anteriormente, até a presséo
correspondente ao 20 ponto de teste (40% de altitude maxima) ser atingida. O altimetro deve ser
mantido nessa pressdo no minimo por 1 minuto, mas por ndo mais que 10 minutos antes de ser feita a
nova leitura de teste. Apds a segunda leitura a pressdo deve ser novamente aumentada, da mesma
maneira ja descrita, até ser atingida a pressao atmosférica local. A leitura do altimetro em qualquer dos
dois pontos de teste ndo pode diferir por mais do que a toleréncia prevista na Tabela Il deste apéndice
da leitura do altimetro nas correspondentes altitudes anotadas no teste de erro de escala estabelecido no
parégrafo (b)(i) deste apéndice;
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

E43.1(b)(2) (ii) Histerese. O teste de histerese deve comecar ndo mais que 15 minutos apds a
exposicao inicial do altimetro a pressdo correspondente ao limite superior do teste de erro de escala
prescrito no pardgrafo (b)(1)(i) deste apéndice e, enquanto o altimetro estiver submetido a essa presséo,
0 teste de histerese deve comecar. A pressao deve ser aumentada com uma razédo entre 5.000 e 20.000
pés (1.524 e 6.096 m) por minuto até aproximar-se de 3.000 pés (914,4 m) do primeiro ponto de teste
(50% da altitude maxima). A aproximacao do ponto de teste deve ser feita mantendo-se uma razéo de
aproximadamente 3.000 pés (914,4 m) por minuto. O altimetro deve ser mantido na pressao do ponto
de teste no minimo por 5 minutos, mas por ndo mais que 15 minutos, antes de fazer a leitura de teste.
Apbs a leitura, a pressdo deve ser aumentada da mesma maneira que anteriormente, até a pressao
correspondente ao 20 ponto de teste (40% de altitude méaxima) ser atingida. O altimetro deve ser
mantido nessa pressdo no minimo por 1 minuto, mas por ndo mais que 10 minutos, antes de ser feita a
nova leitura de teste. Apds a segunda leitura a pressdo deve ser novamente aumentada, da mesma
maneira ja descrita, até ser atingida a pressao atmosférica local. A leitura do altimetro em qualquer dos
dois pontos de teste ndo pode diferir por mais do que a tolerancia prevista na Tabela Il deste apéndice
da leitura do altimetro nas correspondentes altitudes anotadas no teste de erro de escala estabelecido no
paragrafo (b)(1)(i) deste apéndice;

JUSTIFICATIVA

Pequenos ajustes editoriais:

- correcao das referéncias ao paragrafo (b)(1)(i) do apéndice.

- “mas por ndo mais que 15 minutos, antes de fazer a leitura de teste “ no lugar de “mas nao mais que
15 minutos antes de fazer a leitura de teste.”, adotando a estrutura ja utilizada em seguida neste mesmo
paragrafo “mas por ndo mais que 10 minutos”, para deixar claro que este ¢ um limite maximo a
duragdo da acéo, e ndo se refere ao tempo antes da leitura. Em ambos os casos, foi adicionada uma
virgula, como consta no FAR, que busca deixar ainda mais clara esta distincao.

[16] - Anwar Shams - Cool and Start Aviation Inc.

Contribui¢do ndo aproveitada.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

A mudanca de texto proposta apesar de trazer um
elemento correto que é a necessidade de capacidade
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We feel that the modification suggested for item 43.17 for the revision of RBAC 43 mentioned in the
mail of october 10 for foreign repair stations , is

I. Has a maintenance organization certificate (eg: FAA 145 or EASA 145 certificate) locally valid and
with recognized acceptance by ANAC;

I1. Has the adequate capability, locally valid and with recognized acceptance by ANAC;

I11. Uses a return to service document equivalent to the one demanded by ANAC (SEGVOO 003);
IV. Uses technical data to develop big alterations and repairs properly approved by ANAC;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
For point IV .Uses technical data to develop big alterations and repairs properly approved by ANAC-
we feel that the text ™ for repair stations authorised to develop big alternations and repairs” be added .

JUSTIFICATIVA

The above addition is suggested because all repair stations are not authorised in ther approved
Operational Specifications to conduct Major Repairs and has to operate according to the Ratings and
limitations approved by the regulatory body (FAA /EASA/ANAC)

especifica para a realizagdo de grandes reparos e
grandes alteracdes, ja se encontra contemplada pelo
paréagrafo Il quando é considerada a necessidade de
capacidade adequada para execucgéo do servico.

[26] - Carlos Eustaquio dos Santos Neves - HELIBRAS - Helicopteros do Brasil

Contribuigdo ndo aproveitada.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

1.1. PROPOSTA DE EMENDA AO REGULAMENTO BRASILEIRO DE AVIACAO CIVIL N° 43 -
RBAC N° 43

1.2. JUSTIFICATIVA

9.2 Outro ponto a ser abordado na alteracdo do RBAC 43 é o destaque dado a responsabilidade do
operador pela manutencdo da aeronavegabilidade da aeronave. O requisito traz a necessidade de que
sejam reforcadas as responsabilidades do operador pela realizacdo da manutengdo de acordo com o
RBAC 43 e RBAC 145 o que inclui a verificacdo expressa do cumprimento dos seguintes dispositivos:
a) Comunicacéo de dificuldades em servico (RBAC 145.223).

O RBAC 39 contempla o conceito de DA emitida
pela ANAC e pelo Estado de Projeto. Essa
conceituacdo se da em consideracao a relagdo que
este estado tem com o detentor do projeto de tipo
uma vez que essa autoridade tem estrutura especifica
para acompanhamento das dificuldades em servico
daquele projeto o que torna relevante sua
contribuicdo para a determinacgdo de ac6es
restritivas. A incorporacdo de mais uma obrigacao
apenas onera o operador ao exigir que a¢des ndo
entendidas como mandatérias pela ANAC ou pelo
AAC do Estado de Projeto sejam exigidas.
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b) Verificacdo das DA aplicaveis, conforme RBAC 39.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
Sugestdes para proposta de regra:

No arquivo referente a Justificativa da alteragdo, em seu pardgrafo 9.2, observa-se a necessidade de
cumprimento do RBAC 39. Para os propdsitos da alteracdo recomenda-se a revisdo do RBAC 39 de
forma a deixar explicita a necessidade de verificacdo / cumprimento das Diretivas emitidas pela
Autoridade Aeronautica do pais onde a oficina encontra-se localizada. Nesse caso essas DA’s também
deverdo ser consideradas com o diretivas Brasileiras.

a) Tendo em vista a observagao acima sugere-se a revisao dos seguintes paragrafos do RBAC 39
1) RBAC 39.3-1
2) RBAC 39.5-1

b) Da mesma forma sugere-se revisdo da IS 39-001

1) Incluir no parégrafo 4 (Defini¢des) a definicdo de Estado responsavel pela oficina de manutengéo
2) Revisar o paragrafo 5.2 para incluir na definicdo de Diretrizes de Aeronavegabilidade Estrangeiras
aquelas pertencentes ao pais cuja Autoridade de Aviacdo Civil estrangeira for responsavel pela oficina
de manutencao.

JUSTIFICATIVA
Comentarios:

1) Alteracéo regulariza procedimentos atualmente adotados no mercado;

2) Atende os interesses da Helibras no caso de itens que ndo tenhamos capacidade de execucao local
(seja propria ou contratada)

3) Contraria o interesse da Helibras no caso de itens que temos a capacidade instalada. Teriamos uma
concorréncia internacional legalizada.
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[27] - Carlos Eustaquio dos Santos Neves - HELIBRAS - Helicopteros do Brasil

Contribuigéo néo aproveitada.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

43.11 - Conteldo, forma e distribuicdo de registros de inspe¢des conduzidas conforme os RBHA 91,
ou RBAC que venha a substitui-lo, ou com o paragrafo 135.411(a)(1) ou a sec¢do 135.419 do RBAC
135 - Item (a).(2)

(2)(2) data da inspecéo e horas totais da aeronave, explicitando suas marcas de nacionalidade e
matricula no registro;

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

43.11 - Conteldo, forma e distribui¢do de registros de inspe¢des conduzidas conforme os RBHA 91,
ou RBAC que venha a substitui-lo, ou com o paragrafo 135.411(a)(1) ou a se¢do 135.419 do RBAC
135

(2)(2) a data da conclusdo da inspecdo e horas totais da aeronave, explicitando suas marcas de
nacionalidade e matricula no registro;

JUSTIFICATIVA

Como previsto no 43.9 (a).(2), temos o registro da data da concluséo do servico realizado, desta
maneira, sugiro aplicarmos este conceito ao 43.11 (a).(2), ou seja, o registro da data da conclusdo das
inspegdes.

Esta sugestdo tem como objetivo de para manter a mesma expressdo conclusiva e uniformizar as
informag®es no regulamento.

Entende-se que a anotacdo da inspecao deve ser
realizada na sua conclusdo, uma interpretacédo
diferente disso traria prejuizo para o proprio
operador ndo justificando a inclusdo do termo no
texto da secéo.
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[31] - MARCOS SANTOS DA SILVA - HELISTAR TAXI AEREO Contribuicdo ndo aproveitada.
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE A presente proposta restringe a realizacao de
ABORDAR manutencao em aeronave, motor ou hélice
O MESMO PROCEDIMENTO DEVE SE APLICAR A AERONAVES, MOTORES E HELICES completos para que se reduza o universo de
COMPLETOQOS, POIS NEM TODAS AS OFICINAS NO EXTERIOR HABILITADAS PELO situacBes que eventualmente poderiam confrontar os
FABRICANTE E PELA AAC LOCAL POSSUEM CERTIFICACAO ANAC PARA SERVICOS DE | principios avaliados e estabelecidos neste processo
MANUTENCAO EM SITUACOES DE “AO0G”. de emenda ao regulamento.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO
b)-1 ...incluindo aeronave, motor e hélice completos,...

JUSTIFICATIVA
COMO INFORMADO ACIMA.




