<

ANAC

AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Relatorio das contribuicdes referentes a audiéncia publica n® 28/2010 do
REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIACAO CIVIL 67

Dezembro - 2011



Relatério das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 28/2010 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 67 (RBAC 67) — Dezembro 2011

125 contribuicoes

Pagina 2 de 129



Relatério das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 28/2010 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 67 (RBAC 67) — Dezembro 2011

Contribuigao n° 1

Colaborador: Paulo Carlos D"Amore [rentasoft@yahoo.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: Piloto de Ultraleve CPD 2213
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25

(d) Um CCF de 4° classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou
detentor de licenga de Piloto de Aeronave Leve (CPL)

e toda a SUBPARTE F - Requisitos para obteng¢ao de CCF - 42, Classe.

Sou favoravel a MANUTENGAO INTEGRAL do texto original da Minuta, no tépico

destacado no quadro acima.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A criagdo do CCF 4% Classe homologa de fato e de direito o atual exame médico via
Médicos Credenciados na ABUL - Associagédo Brasileira de Ultraleves para CPL(s), amplia
a sua validade de 3 para 6 anos, deshurocratiza e simplifica a sua obtengao e revalidagao,
mantendo e até ampliando a pratica atual ora vigindo.

N&o houve contribuigao.

A secéo 67.25 foi renumerada para 67.13.
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Contribuicao n° 2

Colaborador: Rafael Wambier dos Santos [rafael.wambier@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC, ASO-CT
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Todos os trechos em que é exigida audigdo ou capacidade de comunicacéo perfeita por parte dos
postulantes as licengas de piloto.

N&o sugiro um texto em especifico, mas sim que o RBAC seja revisto, de uma maneira geral,
quanto ao aspecto citado - para que postulantes a licenga de piloto, mesmo que completamente
surdos e/ou mudos, possam obté-las, caso as novidades tecnoldgicas vindouras assim o
permitam.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O novo RBAC deve contemplar novidades e inventos que ainda ndo s&o completamente
adotados na atualidade, mas tendem a se tornar padr&o no futuro.

Coloco a situagao abaixo como caso de estudo, na esperanga de que o0s critérios adotados como
fixos para comunicagao oral possam ter clausulas anexas que permitam uma flexibilidade maior
em relagdo a estes parametros:

No Aeroporto Internacional de Miami, desde o comego deste ano, a comunicagéo ja ndo é mais
realizada apenas de forma oral entre a torre e os pilotos. Existe um sistema recém implementado
em que os controladores trocam mensagens DE TEXTO com os pilotos, as quais sao exibidas no
painel do cockpit das aeronaves.

Este sistema, além de aliviar a carga de trabalho apresenta a vantagem de diminuir, em muito,
erros de interpretagéo e problemas devido a sotaques e/ou falta de proficiéncia no idioma, além
de possibilitar a qualquer momento a “re-consulta” da informagdo transmitida. Ndo ha
desvantagens neste método de comunicag&o.

Sera que um piloto com capacidade de comunicagao oral ou audigdo reduzidas ndo poderia ser
autorizado a voar se este método de controle de trafego aéreo se tornasse o padrao?

Contribuicdo néo aproveitada. Como os regulamentos podem ser emendados a qualquer tempo
pela ANAC, a medida que tais tecnologias surgirem elas poderdo ser incorporadas a
regulamentagao e, portanto, ndo ha necessidade de prevé-las agora. Os requisitos ora definidos
sao compatveis com o atual contexto tecnoldgico.
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Contribuicao n° 3

Colaborador: Rafael Wambier dos Santos [rafael.wambier@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC (ASO-CT)
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.15 - Condigdes para a concesséo ou revalidagdo de um CCF

(a) Para uma pessoa poder tornar-se candidata a um exame médico pericial para concessao
ou revalidacdo de um CCF, ela deve:

(1) possuir, na data prevista para 0 exame médico pericial, as seguintes idades minimas:
(vii) Aluno Piloto — 18 anos;

67.15 — Condigdes para a concesséo ou revalidagco de um CCF

(a) Para uma pessoa poder tornar-se candidata a um exame médico pericial para concessao
ou revalidagdo de um CCF, ela deve:

(1) possuir, na data prevista para 0 exame médico pericial, as seguintes idades minimas:
(vii) Aluno Piloto — 17 anos;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Uma vez que o novo RBAC 61 prevé, em seu item 61.53 (a) (1) que - pode ser concedida licenga
de aluno piloto a requerentes de 17 (dezessete) anos, desde que estes apresentem um
documento assinado pelo responsavel que os autorize a iniciar o treinamento de véo - é
necessaria concomitantemente a emisséo de CCF para estes postulantes.

Contribuicdo néo aproveitada. A idade minima para a obtengdo de um Certificado Médico
Aeronautico (CMA) ndo sera mais definida pelo RBAC 67, pois é redundante ao que ja é definido
pelo RBHA 61 e pela proposta de RBAC 61 que esteve submetido a audiéncia pUblica ne 26/2010
para a obtengdo das licengas, ndo havendo necessidade de defini-las em dois lugares, o que
poderia gerar conflito de normas. Referir-se também a anélise da contribuigao n° 55.

0 termo CCF foi alterado para CMA. Ver contribui¢&o n° 60.

A secéo 67.15 foi renumerada para 67.11.
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Contribuicao n° 4

Colaborador: JORGE LUIZ DE SOUZA [jorge.souza@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC - GGAP
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

NIL

67.11 (a) (5) — Corrigir Requstos para Requisitos

67.15(a) (1) — Pergunta: Médico / enfermeiro de aeronave ambulancia compde tripulacéo?
67.15(d) — O texto n&o é claro ao explicar a ndo extensao do privilégio de revalidagdo para os ex-
militares. Além disso, o texto refere-se a ex-pilotos. E os Mecanicos de Voo militares que vao
para a reserva? Eles ndo possuem os mesmos direitos dos ex-pilotos?

67.25(d) - E citado “detentor de licenga de Piloto de Aeronave Leve”. O RBAC 61.5(a) ndo prevé
tal tipo de licenga. A Subparte S, no que concerne a habilitagéo, estabelece a necessidade do
piloto possuir um Certificado de Piloto de Aeronave Leve.

67.27(d)(2) — Onde se 1& CENIPA — substituir por “Orgéo responsavel pela investigagéo”.
67.29(a)(1) — quando o seu detentor tomar parte em acidente aeronautico OU INCIDENTE
AERONAUTICO GRAVE.

67.29(B)(3) — Incluir o seguinte texto: No decorrer do processo de investigagdo de acidente /
incidente aeronautico grave for constatado que o detentor esteja envolvido em atividades ilicitas.
67.37(a)(4)(v) e 67.39(a)(1)(viii) — Incluir o seguinte texto: Ter capacidade de atualizar diariamente
0 banco de dados da ANAC com as informagdes mais recentes do detentor do CCF.

67.49(k) — Incluir o texto: Seréa objeto de suspens&o do registro o MC, CLC que enviar os registros
de exames médicos periciais ao 6rgado responsavel pela investigagdo, sem o conhecimento da
ANAC.

67.53(g) - Incluir o texto: Para fins de investigacao de acidentes e incidentes aeronduticos grave,
os registros de exames médicos periciais devem ser disponibilizados & ANAC, que fard a
requisicdo documentada, para que o mesmo seja fornecido ao o6rgdo responsavel pela
investigacao.

67.105(c) / 67.145 (c) / 67.225 (c) — Substituir CENIPA por Orgéo responsavel pela investigacao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Além das corregdes necessarias, buscou-se padronizar o contetdo entre os RBAC 61 e 67. Com
relagdo as sugestdes para incluséo no texto, buscou-se adequar o RBAC as agdes tomadas no
decorrer da investigacdo, adequando-as as necessidades dos érgaos responsaveis pelas agdes
de investigacdo, sejam operacionais ou administrativas.

Com relagéo a:

- 67.11 (a)(5): contribuicdo aproveitada conforme proposta. Item foi renumerado para 67.3 (a)(4).
- 67.15 (a)(1): era uma pergunta e ndo uma contribuig&o.

- 67.15 (d): contribuicdo ndo aproveitada. Foi excluido do regulamento o privilégio aos militares,
tendo eles que se submeterem aos mesmos requisitos dos aeronavegantes civis para a obtengdo
de um CMA. A segéo 67.15 foi renumerada para 67.11.

- 67.25 (d): contribuicdo aproveitada. O termo “licenga” foi substituido por “certificado”. A se¢édo
67.25 foi renumerada para 67.13.

- 67.27 (d)(2): contribuicdo ndo aproveitada. O termo estd de acordo com a atual legislagéo e
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caso futuramente mude, o regulamento pode ser emendado para contemplar a alteragdo. A
seg¢ao 67.27 foi renumerada para 67.15.

- 67.29 (a)(1): contribuicdo aproveitada. Foi inserido o termo “incidente aeronautico grave no item
em quest&o. A segdo 67.29 foi renumerada para 67.17.

- 67.29 (b)(3): contribuigdo nao aproveitada. Atividades ilicitas ndo fazem parte do escopo deste
regulamento. A segdo 67.29 foi renumerada para 67.17.

- 67.37(a)(4)(v) e 67.39(a)(1)(viii): contribui¢do aproveitada. Inseridos os requisitos 67.37 (a)(4)(v)
e 67.39 (a)(1)(vii) contemplando a contribuic¢&o.

- 67.49 (k): contribuicdo néo aproveitada. Nao h justificativa especifica na contribuigdo para tal
insercéo e ela ndo foi considerada necesséria.

- 67.53 (g): contribuicdo ndo aproveitada. N&o ha justificativa especifica na contribui¢éo para tal
insercéo e ela ndo foi considerada necessaria.

- 67.105(c) / 67.145 (c) / 67.225 (c): contribui¢do néo aproveitada. O termo estd de acordo com a
atual legislagéo e caso futuramente mude, o regulamento pode ser emendado para contemplar a
alteragéo.

Obs.: As secdes 67.11, 67.15, 67.25, 67.27 e 67.29 foram renumeradas para 67.3, 67.11, 67.13,
67.15 e 67.17, respectivamente, para melhor ordenag&o.
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Contribuicao n° 5

Colaborador: MICHAEL WILLIAM ALMEIDA [mwa_512@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: SOCIEDADE CIVIL
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.99

(6) no exame médico pericial inicial, o candidato ndo pode deixar de possuir visao de
profundidade normal n&o podendo, portanto, ser monocular. Nas revalidagdes o
candidato pode ter visdo monocular, desde que o olho bom atenda aos requisitos desta
Secao;

Sugiro que seja permitido ao candidato monocular pelo menos o direito de ser avaliado no exame
inicial quanto a sua capacidade ou n&o de realizar suas tarefas, e ndo somente a sua eliminagéo
sumaria.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Em outros paises, como os EUA, pilotos monoculares sdo capazes de voar comercialmente e
executar suas tarefas desde que corretamente avaliados e que passem por um periodo de
adaptagéo. Existe uma quantidade enorme de pessoas capazes de voar, e dispostas a investir na
profissdo, mas que sdo impedidas sem sequer passar por avaliagdo especializada. A permissdo
de que pilotos monoculares possam voar comercialmente, de maneira alguma caracteriza risco a
operago, ja que em paises com o trafego muito maior que 0 nosso, ja n&do existe essa limitagao.
Inclusive, de acordo com o texto da resolugdo, pilotos monoculares podem voar desde que
tenham se tornado monoculares ap6s o exame inicial, o que dificulta muito mais o periodo de
adaptagéo, do que uma pessoa que sempre foi monocular e tem a visdo adaptada.

Contribuicdo ndo aproveitada. A ICAO n&o permite visdo monocular de modo algum. No entanto,
estd sendo admitida a revalidagdo do CMA para o aeronauta j& proficiente que se torne
monocular por entender-se que o risco a seguranca operacional ndo aumenta significativamente.
Mas para 0 aeronauta iniciante na Classe requerida, que ainda ndo é proficiente, o risco foi
considerado inaceitavel. Ver também analise das contribui¢des nos 88 e 108.
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Contribuicao n° 6

Colaborador: Barbara Lopes [branif@gmail.com] Instituigdo: GOL

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO & &
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO
Fim da CCF para os comissarios Art. 1° NAO aprovar, nos termos do Anexo desta Resolugdo, o Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 67 (RBAC n° 67), intitulado
“‘Requisitos para Concesséo de certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas”, em substituicdo ao
Regulamento Brasileiro de Homologagao Aeronautica 67 (RBHA 67).

E NAO REVOGAR As seguintes portarias:

| - a Portaria n® 608/GM5, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21de junho de 1978, Secéo 1, paginas 9307 a 9309;

I - a Portaria n° 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diario Oficial da Unido de 24 de novembro de 1999, Secéo 1, pagina

38;

I1l- a Portaria DAC n° 931/DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial da Unido de 27 de julho de 2000, Seg&o 1, pagina 24;

IV- a Portaria DAC n°® 1442/DGAC, de 2 de outubro de 2000, publicada no Diario Oficial da Unido de 2 de outubro de 2000, Segao 1, pagina

3

V- a Portaria DAC n° 642/DGAC, de 6 de abril de 2001, publicada no Diario Oficial da Uniao de 25 de abril de 2001, Segao 1, pagina 18;

VI- a Portaria DAC n° 1160/DGAC, de 3 de agosto de 2001, publicada no Diério Oficial da Unido de 20 de agosto de 2001, Sec&o 1, pagina

5;2

VII - a Portaria DAC n° 138/DGAC, de 4 de margo de 2002, publicada no Diario Oficial da Unido de 26 de marco de 2002, Secéo 1, pagina

10;

VIl - a Portaria DAC n° 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diério Oficial da Uni&o de 3 de julho de 2002, Secao 1, pagina 9;

IX - a Portaria DAC n° 302/DGAC, de 2 de abril de 2004, publicada no Diério Oficial da Uni&o de 28 de maio de 2004, Segéo 1, pagina 41;

X - a Portaria DAC n° 1143/DGAC, de 10 de novembro de 2004, publicada no Diério Oficial da Unido de 25 de novembro de 2004, Secao 1,

pagina 13; e

Xl - a Portaria DAC n°® 389/DGAC, de 6 de maio de 2005, publicada no Diério Oficial~da Uni&o de 13 de maio de 2005, Se¢&o 1, pagina 9.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

A resolugdo proposta pela Diretora presidente Sra. | Contribuicdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para o0 RBAC 67 tendo em vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei

Solange Paiva Vieira, ndo atende aos interesses do | ne 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que “os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos

RBHG67, tampouco da seguranca dos aeronautas, | por regulamentagdo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugéo ne 30, de 21 de maio de 2008, que intituiu o Regulamento

desta forma a ANAC desconsidera a situagdo de | Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer

aeronauta. requisitos destinados & aviagéo civil brasileira”.

A mudanga é anti-etica por parte do proponete.

Com relagao a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigéo ne 21.
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Colaborador: OSMAR PEDROLLO FILHO

Contribuicao n° 7

[opedrollof@gmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO
PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Institui¢do: VRG Linhas Aéreas

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Fim da CCF para Comissarios

Art. 1 NAO aprovar nos termos do anexo desta resolugdo o Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil 67 (RBAC n' 67), intitulado
"Requisitos para Concesséo de Certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas", em substituigdo ao
Regulamento Brasileiro de Homologag&do Aeronautica 67 (RBHAC 67).

E NAO REVOGAR as sseguintes portarias:

| - a Portaria n 608/GMS, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21 de junho de 1978. Segéo 1, paginas 9307 a 9309;
[l — a Portaria n 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diério Oficial de 24 de novembro de 1999. Secéo 1, pagina 38;
Il - a Portaria DAC n 931/ DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial de 27 de julho de 2000. Secéo 1, pagina 24;

IV — a Portaria DAC n 1442/ DGAC, de 02 de outubro de 2000, publicada no Diario Oficial de 2 de outubro de 2000. Segéo 1, pagina 3
V - a Portaria DAC n 642/ DGAC, de 06 de abril de 2001, publicada no Diario Oficial de 25 de novembro de 2001. Se¢&o 1, pagina 18;
VI - a Portaria DAC n 1160/ DGAC, de 03 de agostol de 2001, publicada no Diario Oficial de 20 de agosto de 2001. Segéo 1, pagina 5:
VIl - a Portaria DAC n 138/DGAC, de 04 de margo de 2002, publicada no Diario Oficial de 26 de margoo de 2002. Secéo 1, pagina 10;
VIIl — a Portaria DAC n 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diario Oficial de 03 de julho de 2002. Segao 1, pagina 18;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A resolugdo proposta pela Diretora Presidente Sra.
Solange Paiva Vieira ndo atende aos interesses do
RBH67, tampouco da seguranga dos aeronautas, desta
forma, a ANAC desconsidera sua situagdo. A mudanca ¢
anti-ética por parte do proponente.

Contribuicdo néo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para o RBAC 67 tendo em vista ao disposto no art. 47, inciso |, da
Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que “os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente
substituidos por regulamentagéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugdo ne 30, de 21 de maio de 2008, que intituiu o
Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil (RBAC) como “norma de carater geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno,
visando estabelecer requisitos destinados a aviagao civil brasileira”.

Com relagao a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigéo ne 21.
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Contribuicao n° 8

Colaborador: Carina Maria Melo Crispim [ammachild@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢ao: Gol Linhas Aéreas
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Fim do CCF para comissarios.

Art. 1 NAO aprovar nos termos do anexo desta resolugéo o Regulamento Brasileiro da Aviagdo
Civil 67 (RBAC n' 67), intitulado "Requisitos para Concesséo de Certificados de Capacidade
Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas", em substituicio ao Regulamento Brasileiro
de Homologagéo Aeronautica 67 (RBHAC 67).

E NAO REVOGAR as seguintes portarias:

| — a Portaria n 608/GMS, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21 de junho de
1978. Segéo 1, paginas 9307 a 9309;

[l — a Portaria n 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diério Oficial de 24 de
novembro de 1999. Secéo 1, pagina 38;

Il - a Portaria DAC n 931/ DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial de 27 de
julho de 2000. Segéo 1, pagina 24;

IV — a Portaria DAC n 1442/ DGAC, de 02 de outubro de 2000, publicada no Diario Oficial de 2 de
outubro de 2000. Segéo 1, pagina 3

V - a Portaria DAC n 642/ DGAC, de 06 de abril de 2001, publicada no Diario Oficial de 25 de
novembro de 2001. Segéo 1, pagina 18;

VI - a Portaria DAC n 1160/ DGAC, de 03 de agosto de 2001, publicada no Diario Oficial de 20
de agosto de 2001. Segéo 1, pagina 5:

VIl - a Portaria DAC n 138/DGAC, de 04 de margo de 2002, publicada no Diario Oficial de 26 de
margo de 2002. Seg¢éo 1, pagina 10;

VIl - a Portaria DAC n 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diério Oficial de 03 de
julho de 2002. Se¢éo 1, pagina 18;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A resolucdo proposta pela Diretora Presidente Sra. Solange Paiva Vieira ndo atende aos
interesses do RBH67, tampouco da seguranga dos aeronautas. A mudanga é antiética por parte
do proponente.

Contribuigdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para 0 RBAC 67 tendo em
vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que
‘os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentagéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugao n° 30, de 21 de maio de
2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater
geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
destinados & aviagdo civil brasileira”.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢do n°
21.
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Contribuicao n° 9

Colaborador: George Tebet [gtebet@uol.com.br] Institui¢ao: Tripulante GOL

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO & %
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO

Fim da CCF para Comissérios Art 1 Nao aprovar nos termos do anexo desta Resolu¢do, o Regulamento da Aviagdo Civil n 67 (RBAC 67), intitulados Requisitos para

Concesséo de Certificados de Capacidades Fisica E PARA Credenciamento de Médicos e Clinicas.Em substituicdo do Regulamento Brasileiro

de Homologacao Aeronautica RBHA 67.

E NAO REVOGAR AS SEGUINTES PORTARIAS:

| - a Portaria n° 608/GM5, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21de junho de 1978, Segéo 1, paginas 9307 a 9309;

I - a Portaria n® 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diério Oficial da Unido de 24 de novembro de 1999, Sec&o 1, pagina

38;

[1l- a Portaria DAC n° 931/DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial da Unido de 27 de julho de 2000, Segao 1, pagina 24;

IV- a Portaria DAC n°® 1442/DGAC, de 2 de outubro de 2000, publicada no Diario Oficial da Uni&o de 2 de outubro de 2000, Segéo 1, pagina 3;

V- a Portaria DAC n° 642/DGAC, de 6 de abril de 2001, publicada no Diério Oficial da Unido de 25 de abril de 2001, Segéo 1, pagina 18;

VI- a Portaria DAC n° 1160/DGAC, de 3 de agosto de 2001, publicada no Diario Oficial da Unido de 20 de agosto de 2001, Se¢&o 1, pagina 5;2

VII - a Portaria DAC n°® 138/DGAC, de 4 de margo de 2002, publicada no Diario Oficial da Unido de 26 de marco de 2002, Se¢do 1, pagina 10;

VIl - a Portaria DAC n° 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diario Oficial da Unido de 3 de julho de 2002, Secéo 1, pagina 9;

IX - a Portaria DAC n° 302/DGAC, de 2 de abril de 2004, publicada no Diario Oficial da Unido de 28 de maio de 2004, Secéo 1, pagina 41;

X - a Portaria DAC n° 1143/DGAC, de 10 de novembro de 2004, publicada no Diario Oficial da Unido de 25 de novembro de 2004, Segéo 1,

pagina 13; e

XI - a Portaria DAC n° 389/DGAC, de 6 de maio de 2005, publicada no Diério Oficial da Uni&o de 13 de maio de 2005, Se¢éo 1, pagina 9
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A resolugdo proposta pela Sra. Diretora Solange | Contribuicdo néo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para o RBAC 67 tendo em vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei

Paiva Vieira, ndo atende aos interesses do RBHA | ne 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que “os requlamentos, normas € demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos

67, como a seguranga dos Comissarios aeronautas | por regulamentagéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugao n° 30, de 21 de maio de 2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro

€ passageiros. da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
Desta forma a ANAC desconsidera os Comissarios | destinados a aviagdo civil brasileira”.
como AERONAUTAS.

Com relagao a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo ne 21.
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Contribui¢io n° 10

Colaborador: DANIEL MAZZONI BERNARDINO [danielmazzonirio@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Institui¢cao: VRG-GOL
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
FIM DO CCF PARA COMISSARIOS NAO APROVAR NOS TERMOS DO ANEXO DESTA RESOLUGAO, O REGULAMENTO
BRASILEIRO DE AVIGAO CIVIL N 67 (RBAC 67),INTITULADO REQUISITOS CONCESSAO DE
CERTIFICADOS DE CAPACIDADE FISICA E PARA CREDENCIAMENTOMO DE MEDICOS E
CLINICAS, EM SUBSTITUIGAO AO REGULAMENTO BRASILEIRO DE HOMOLOGAGAO
AERONAUTICA 67( RBHA 67).
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

A RESOLUGAO PROPOSTA PELA DIRETORA PRESIDENTE SRA SOLONGE PAIVA VIEIRA
NAO ATENDE AOS INTERESSES DO RBH67, TAMPOUCO DA SEGURANGCA DOS
AERONAUTAS, DESTA FORMA A ANAC DESCONSIDERA A SITUAGAO DE AERONAUTA.

A MUDANGA E EANTI-ETICA POR PARTE DO PROPONRNTE.

Contribuicdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para o RBAC 67 tendo em
vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que
‘os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentacéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugao n° 30, de 21 de maio de
2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater
geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
destinados a aviagao civil brasileira”.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigao n°
21.
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Contribui¢ao n°® 11

Colaborador: Fernanda Souza [fynan2003@yahoo.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: VRG
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Art. 1 NAO aprovar nos termos do anexo desta resolugéo o Regulamento Brasileiro da Aviagdo
Civil 67 (RBAC n' 67), intitulado "Requisitos para Concesséao de Certificados de Capacidade
Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas", em substituicio ao Regulamento Brasileiro
de Homologagéo Aeronautica 67 (RBHAC 67).

E NAO REVOGAR as sseguintes portarias:

| — a Portaria n 608/GMS, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21 de junho de
1978. Segéo 1, paginas 9307 a 9309;

[l — a Portaria n 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diério Oficial de 24 de
novembro de 1999. Secéo 1, pagina 38;

Il - a Portaria DAC n 931/ DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial de 27 de
julho de 2000. Segéo 1, pagina 24;

IV — a Portaria DAC n 1442/ DGAC, de 02 de outubro de 2000, publicada no Diério Oficial de 2 de
outubro de 2000. Segéo 1, pagina 3

V - a Portaria DAC n 642/ DGAC, de 06 de abril de 2001, publicada no Diario Oficial de 25 de
novembro de 2001. Segéo 1, pagina 18;

VI - a Portaria DAC n 1160/ DGAC, de 03 de agostol de 2001, publicada no Diario Oficial de 20
de agosto de 2001. Seg&o 1, pagina 5:

VIl - a Portaria DAC n 138/DGAC, de 04 de margo de 2002, publicada no Diario Oficial de 26 de
margoo de 2002. Secao 1, pagina 10;

VIl - a Portaria DAC n 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diério Oficial de 03 de
julho de 2002. Seg&o 1, pagina 18;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

1) Aresolugéo proposta pela Diretora Presidente Sra. Solange Paiva Vieira ndo atende aos
interesses do RBH67, tampouco da seguranga dos aeronautas, desta forma, a ANAC
desconsidera sua situagao. A mudanga é anti-ética por parte do proponente.

Contribuicdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para 0 RBAC 67 tendo em
vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que
‘os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentagéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugao n° 30, de 21 de maio de
2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater
geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
destinados & aviagdo civil brasileira”.
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Contribui¢io n°® 12

Colaborador: Douglas Medina de Araljo [godmed@hotmail.com] )
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: VRG LINHAS AEREAS S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Fim da CCF para os comissarios.

Art. 10 NAO aprovar, nos termos do Anexo desta Resolugao, o Regulamento Brasileiro da
Aviagéo Civil ne 67 (RBAC ne 67), intitulado "Requisitos para Concesséo de certificados de
Capacidade Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas", em substituicio ao
Regulamento Brasileiro de Homologag&o Aeronautica 67 (RBHA 67).

E NAO REVOGAR As seguintes portarias:

| — a Portaria n 608/GMS, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21 de junho de
1978. Segéo 1, paginas 9307 a 9309;

[l — a Portaria n 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diério Oficial de 24 de
novembro de 1999. Secéo 1, pagina 38;

Il - a Portaria DAC n 931/ DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial de 27 de
julho de 2000. Segéo 1, pagina 24;

IV — a Portaria DAC n 1442/ DGAC, de 02 de outubro de 2000, publicada no Diério Oficial de 2 de
outubro de 2000. Segéo 1, pagina 3

V - a Portaria DAC n 642/ DGAC, de 06 de abril de 2001, publicada no Diario Oficial de 25 de
novembro de 2001. Segéo 1, pagina 18;

VI - a Portaria DAC n 1160/ DGAC, de 03 de agostol de 2001, publicada no Diario Oficial de 20
de agosto de 2001. Segéo 1, pagina 5:

VIl - a Portaria DAC n 138/DGAC, de 04 de margo de 2002, publicada no Diério Oficial de 26 de
margoo de 2002. Secao 1, pagina 10;

VIl - a Portaria DAC n 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diério Oficial de 03 de
julho de 2002.;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Aresolucéo proposta pela Diretora presidente Sra. Solange Paiva Vieira, ndo atende aos
interesses do RBH67, tampouco da seguranga dos aeronautas, desta forma a ANAC
desconsidera a situagdo de aeronauta.

A mudanga é anti-etica por parte do proponete.

Contribuigdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para 0 RBAC 67 tendo em
vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que
‘os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentagéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugao n° 30, de 21 de maio de
2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater
geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
destinados & aviagdo civil brasileira”.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢do n°
21.
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Colaborador: Clarice Lacerda dos Santos
[azafata.claricels@hotmail.com]

Contribui¢io n°® 13

Instituigdo: VRG Linhas Aéreas S.A.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIROU
ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Fim da CCF para comissarios

Art. 1° NAO Aprovar, nos termos do Anexo desta Resolugao, o Regulamento Brasileiro da Aviagéo Civil n° 67 (RBAC n° 67), intitulado “Requisitos
para Concessao de certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas”, em substituigio ao Regulamento Brasileiro
de Homologag&o Aerondutica 67 (RBHA 67).

E NAO REVOGAR as seguintes portarias:

| - a Portaria n° 608/GM5, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21de junho de 1978, Segéo 1, paginas 9307 a 9309;

I - a Portaria n® 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diario Oficial da Unido de 24 de novembro de 1999, Secgao 1, pagina 38;
[1l- a Portaria DAC n° 931/DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial da Unido de 27 de julho de 2000, Segao 1, pagina 24;

IV- a Portaria DAC n° 1442/DGAC, de 2 de outubro de 2000, publicada no Diario Oficial da Uni&o de 2 de outubro de 2000, Secéo 1, pagina 3;
V- a Portaria DAC n° 642/DGAC, de 6 de abril de 2001, publicada no Diério Oficial da Unido de 25 de abril de 2001, Segéo 1, pagina 18;

VI- a Portaria DAC n° 1160/DGAC, de 3 de agosto de 2001, publicada no Diario Oficial da Unido de 20 de agosto de 2001, Sec&o 1, pagina 5; 2
VII - a Portaria DAC n° 138/DGAC, de 4 de margo de 2002, publicada no Diario Oficial da Unido de 26 de margo de 2002, Secéo 1, pagina 10;
VIl - a Portaria DAC n° 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diario Oficial da Unido de 3 de julho de 2002, Segao 1, pagina 9;

IX - a Portaria DAC n° 302/DGAC, de 2 de abril de 2004, publicada no Diario Oficial da Unido de 28 de maio de 2004, Se¢ao 1, pagina 41;

X - a Portaria DAC n° 1143/DGAC, de 10 de novembro de 2004, publicada no Diario Oficial da Uni&o de 25 de novembro de 2004, Segéo 1,
pagina 13; e

XI - a Portaria DAC n° 389/DGAC, de 6 de maio de 2005, publicada no Diério Oficial da Uni&o de 13 de maio de 2005, Se¢éo 1, pagina 9.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A resolugdo proposta pela diretora presidente
Sra. Solange Paiva Vieira ndo atende aos
interesses do RBH67, tampouco da seguranca
dos aeronautas, desta forma a ANAC
desconsidera a situagdo de aeronauta.

A mudanga é antiética por parte do proponente.A
mudanga é anti-etica por parte do proponete.

Contribuicdo néo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para o RBAC 67 tendo em vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n°
11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que “os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentacgéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugdo n° 30, de 21 de maio de 2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da
Aviaggo Civil (RBAC) como “norma de carater geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos destinados
a aviagéo civil brasileira”.

Com relagao a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢do ne 21.
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Contribui¢ao n°® 14

Colaborador: Guilherme Vidic Ponzoni [gponzoni@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Institui¢cao: VRG Linhas Aéreas AS
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
CCF para tripulantes comerciais. Onde se encaixam os Comissarios de Bordo nesse RBAC 677 Estéo sendo simplesmente
excluidos da aviagdo? Sugiro que mantenham o RBHA 67 do mesmo modo que € hoje.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Comissarios sdo agentes de seguranga de v6o, e nao gargons. N&o alterem o RBHA 67.

Contribuigdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para o0 RBAC 67 tendo em
vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que
“os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentacgéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugéo n° 30, de 21 de maio de
2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater
geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
destinados & aviagdo civil brasileira”.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigo n°
21.
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Contribui¢io n°® 15

Colaborador: GISELLE CRISTY LADEIRA [gisellecristy@yahoo.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: VRG LINHAS AEREAS

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

A proposta de alteragdo do artigo 67.25 implica exclusdo da obrigagdo de manutengéo e
obtengdo do CCF para os tripulantes n&o-técnicos ( comissarios de bordo). Entendemos que tal
medida é temerdria. Podera representar comprometimento & seguranga dos VvO0os.
O comissario de bordo € um aeronauta, que exerce atividade profissional com peculiaridades
especificas. Como tal, deve submeter-se aos aspectos igualmente peculiares da medicina
aeroespacial, uma especialidade médica impar. Haja vista os males proprios a que se sujeitam o0s
profissionais dessa area (ex.: aeroembolismo, hipoxia, etc.).
Assim, é fundamental que a aptidao fisica e mental dos comissarios de v6o, na condigdo de
aeronautas, continue sendo avaliada e fiscalizada pelos 6rgaos publicos competentes, mantendo-
se assim a obrigatoriedade do CCF para 0s mesmos.

Art. 1 NAO aprovar nos termos do anexo desta resolugéo o Regulamento Brasileiro da Aviagao
Civil 67 (RBAC n' 67), intitulado "Requisitos para Concesséo de Certificados de Capacidade
Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas", em substituicio ao Regulamento Brasileiro
de Homologagéo Aeronautica 67 (RBHAC 67).

E NAO REVOGAR as sseguintes portarias:

| — a Portaria n 608/GMS, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21 de junho de
1978. Segéo 1, paginas 9307 a 9309;

[l — a Portaria n 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diério Oficial de 24 de
novembro de 1999. Secéo 1, pagina 38;

Il - a Portaria DAC n 931/ DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial de 27 de
julho de 2000. Segéo 1, pagina 24;

IV — a Portaria DAC n 1442/ DGAC, de 02 de outubro de 2000, publicada no Diério Oficial de 2 de
outubro de 2000. Segéo 1, pagina 3

V - a Portaria DAC n 642/ DGAC, de 06 de abril de 2001, publicada no Diario Oficial de 25 de
novembro de 2001. Segéo 1, pagina 18;

VI - a Portaria DAC n 1160/ DGAC, de 03 de agostol de 2001, publicada no Diario Oficial de 20
de agosto de 2001. Segéo 1, pagina 5:

VIl - a Portaria DAC n 138/DGAC, de 04 de margo de 2002, publicada no Diario Oficial de 26 de
margoo de 2002. Secao 1, pagina 10;

VIl — a Portaria DAC n 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diério Oficial de 03 de
julho de 2002. Se¢éo 1, pagina 18;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A resolugdo proposta pela Diretora Presidente Sra. Solange Paiva Vieira ndo atende aos
interesses do RBH67, tampouco da seguranga dos aeronautas, desta forma, a ANAC
desconsidera sua situagao. A mudanga é anti-ética por parte do proponente.

Contribuigdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para 0 RBAC 67 tendo em
vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que
‘os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentagéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugao n° 30, de 21 de maio de
2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater
geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
destinados & aviagdo civil brasileira”.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢do n°
21.
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Contribui¢io n°® 16

Colaborador: Ana Carolina Costa [anacarola28@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: TAM
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

FIM DA CCF PARA COMISSARIOS

Art. 1 NAO aprovar nos termos do anexo desta resolugéo o Regulamento Brasileiro da Aviagdo
Civil 67 (RBAC n' 67), intitulado "Requisitos para Concesséo de Certificados de Capacidade
Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas", em substituicio ao Regulamento Brasileiro
de Homologagéo Aeronautica 67 (RBHAC 67).

E NAO REVOGAR as sseguintes portarias:

| — a Portaria n 608/GMS, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21 de junho de
1978. Segéo 1, paginas 9307 a 9309;

[l — a Portaria n 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diério Oficial de 24 de
novembro de 1999. Secéo 1, pagina 38;

Il - a Portaria DAC n 931/ DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial de 27 de
julho de 2000. Segéo 1, pagina 24;

IV — a Portaria DAC n 1442/ DGAC, de 02 de outubro de 2000, publicada no Diério Oficial de 2 de
outubro de 2000. Segéo 1, pagina 3

V - a Portaria DAC n 642/ DGAC, de 06 de abril de 2001, publicada no Diario Oficial de 25 de
novembro de 2001. Segéo 1, pagina 18;

VI - a Portaria DAC n 1160/ DGAC, de 03 de agostol de 2001, publicada no Diario Oficial de 20
de agosto de 2001. Segéo 1, pagina 5:

VIl - a Portaria DAC n 138/DGAC, de 04 de margo de 2002, publicada no Diario Oficial de 26 de
margoo de 2002. Secao 1, pagina 10;

VIl - a Portaria DAC n 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diério Oficial de 03 de
julho de 2002. Se¢éo 1, pagina 18;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A resolugdo proposta pela Diretora Presidente Sra. Solange Paiva Vieira ndo atende aos
interesses do RBH67, tampouco da seguranga dos aeronautas, desta forma, a ANAC
desconsidera sua situagao. A mudanga é anti-ética por parte do proponente.

Contribuicdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para 0 RBAC 67 tendo em
vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que
‘os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentagéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugao n° 30, de 21 de maio de
2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater
geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
destinados & aviagdo civil brasileira”.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢do n°
21.
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Contribui¢do n°® 17
Colaborador: WALLACE RODRIGUES BELO
[wallacebelo@gmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO & &
NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO
Fim do CCF para Comissérios de Bordo Art. 1° NAO aprovar, nos termos do Anexo desta Resolugdo, o Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 67 (RBAC n° 67), intitulado
“Requisitos para Concessdo de certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas’, em substituico ao
Regulamento Brasileiro de Homologag&o Aeronautica 67 (RBHA 67).
E NAO REVOGAR AS SEGUINTES PORTARIAS:
| - a Portaria n® 608/GM5, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21de junho de 1978, Secéo 1, paginas 9307 a 9309;
Il - a Portaria n® 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diério Oficial da Unido de 24 de novembro de 1999, Segéo 1, pagina
38;
[1l- a Portaria DAC n° 931/DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial da Unido de 27 de julho de 2000, Se¢ao 1, pagina 24;
IV- a Portaria DAC n°® 1442/DGAC, de 2 de outubro de 2000, publicada no Diario Oficial da Uni&o de 2 de outubro de 2000, Segéo 1, pagina 3;
V- a Portaria DAC n° 642/DGAC, de 6 de abril de 2001, publicada no Diério Oficial da Unido de 25 de abril de 2001, Segéo 1, pagina 18;
VI- a Portaria DAC n° 1160/DGAC, de 3 de agosto de 2001, publicada no Diario Oficial da Unido de 20 de agosto de 2001, Sec&o 1, pagina 5;
2
VII - a Portaria DAC n° 138/DGAC, de 4 de margo de 2002, publicada no Diério Oficial da Unido de 26 de margo de 2002, Segao 1, pagina 10;
VI - a Portaria DAC n°® 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diario Oficial da Unido de 3 de julho de 2002, Se¢ao 1, pagina 9;
IX - a Portaria DAC n° 302/DGAC, de 2 de abril de 2004, publicada no Diério Oficial da Uni&o de 28 de maio de 2004, Se¢&o 1, pagina 41;
X - a Portaria DAC n° 1143/DGAC, de 10 de novembro de 2004, publicada no Diario Oficial da Uni&o de 25 de novembro de 2004, Segéo 1,
pagina 13; e
XI - a Portaria DAC n° 389/DGAC, de 6 de maio de 2005, publicada no Diério Oficial da Uni&o de 13 de maio de 2005, Se¢éo 1, pagina 9.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A resolugéo proposta pela Diretora presidente Sra. | Contribui¢do néo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para o0 RBAC 67 tendo em vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei
Solange Paiva Vieira, ndo atende aos interesses do | n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que “os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos
RBH67, tampouco da seguranga dos aeronautas, | por requlamentagdo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugéo ne 30, de 21 de maio de 2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro
desta forma a ANAC desconsidera a situagdo de | da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
aeronauta. destinados a aviagéo civil brasileira”.
A mudanca é antiética por parte do proponente.

Instituicdo: VRG LINHAS AEREAS

Com relagdo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo ne 21.
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Contribuigao n° 18

Colaborador: WEENA RODRIGUES BELO
[weenabelo@gmail.com]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO ~ 5

NAO PREVISTO QUE SE,PROPOE ABORDAR TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
FIM DA CCF PARA COMISSARIOS Art. 1° NAO aprovar, nos termos do Anexo desta Resolugdo, o Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 67 (RBAC n° 67), intitulado
“‘Requisitos para Concesséo de certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas”, em substituicdo ao
Regulamento Brasileiro de Homologagao Aeronautica 67 (RBHA 67).
E NAO REVOGAR AS SEGUINTES PORTARIAS:
| - a Portaria n° 608/GM5, de 14 de junho de 1978, publicada no Diario Oficial de 21de junho de 1978, Segéo 1, paginas 9307 a 9309;
Il - a Portaria n° 744/DGAC, de 12 de novembro de 1999, publicada no Diario Oficial da Uni&o de 24 de novembro de 1999, Se¢éo 1, pagina
38;
I1l- a Portaria DAC n° 931/DGAC, de 10 de julho de 2000, publicada no Diario Oficial da Unido de 27 de julho de 2000, Seg&o 1, pagina 24;
IV- a Portaria DAC n°® 1442/DGAC, de 2 de outubro de 2000, publicada no Diario Oficial da Unido de 2 de outubro de 2000, Secéo 1, pagina
3
V- a Portaria DAC n° 642/DGAC, de 6 de abril de 2001, publicada no Diario Oficial da Unido de 25 de abril de 2001, Segéo 1, pagina 18;
VI- a Portaria DAC n° 1160/DGAC, de 3 de agosto de 2001, publicada no Diario Oficial da Unido de 20 de agosto de 2001, Se¢&o 1, pagina
5;2
VIl - a Portaria DAC n° 138/DGAC, de 4 de marco de 2002, publicada no Diério Oficial da Unido de 26 de marco de 2002, Se¢&o 1, pagina
10;
VIl - a Portaria DAC n° 707/DGAC, de 19 de junho de 2002, publicada no Diério Oficial da Uni&o de 3 de julho de 2002, Segao 1, pagina 9;
IX - a Portaria DAC n° 302/DGAC, de 2 de abril de 2004, publicada no Diario Oficial da Uni&o de 28 de maio de 2004, Se¢&o 1, pagina 41;
X - a Portaria DAC n° 1143/DGAC, de 10 de novembro de 2004, publicada no Diario Oficial da Unido de 25 de novembro de 2004, Segéo 1,
pagina 13; e
Xl - a Portaria DAC n° 389/DGAC, de 6 de maio de 2005, Qublicada no Diario Oficial~da Uni&o de 13 de maio de 2005, Se¢éo 1, pagina 9.

JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

A resolugdo proposta pela Diretora presidente Sra. | Contribuigdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para o RBAC 67 tendo em vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei
Solange Paiva Vieira, ndo atende aos interesses do | ne 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que “os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos
RBH67, tampouco da seguranga dos aeronautas, | por requlamentagdo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugdo ne 30, de 21 de maio de 2008, que intituiu 0 Regulamento
desta forma a ANAC desconsidera a situagcdo de | Brasileiro da Aviagao Civil (RBAC) como “norma de caréter geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer
aeronauta. requisitos destinados & aviagéo civil brasileira”.
A mudanca é antiética por parte do proponente.

Instituicdo: VRG LINHAS AEREAS

Com relagdo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢do ne 21.
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Contribui¢io n°® 19

Colaborador: Valéria C. G. Alves
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

- ARTIGO 1° DA MINUTA DE RESOLUGAO: APROVAR NOS TERMOS DO ANEXO DESTA
RESOLUGAO O RBAC N° 67 INTITULADO REQUISITOS PARA CONCESSAO DE
CERTIFICADOS DE CAPACIDADE FiSICA E PARA CREDENCIAMENTO DE MEDICOS E
CLINICAS EM SUBSTITUIGAO AO RBHA N° 67

- ITENS 67.15 E 67.25 DO RBAC N°67

- CANCELAR O REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL (RBAC N° 67) INTITULADO
REQUISITOS PARA CONCESSAO DE CAPACIDADE FiSICA E PARA CREDENCIAMENTO DE
MEDICOS E CLINICAS E MANTER OS PROCEDIMENTOS VIGENTES PARA CONCESSAO
DE CERTIFICADOS DE CAPACIDADE FiSICA PARA COMISSARIOS DE BORDO E
CREDENCIAMENTO CLINICO DE ACORDO COM O RBHA N° 67.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

JUSTIFICATIVA: A ANAC, COM ESTA ALTERAGCAO, QUER DESQUALIFICAR E SUCATEAR A
PROFISSAO REGULAMENTADA DE COMISSARIO DE BORDO. SE NAO FORMOS
RECONHECIDOS COMO AERONAUTAS SEREMOS O QUE? GARGONS E GARGONETES? A
QUE TIPO DE REGULAMENTAGAO ESTAREMOS SUBORDINADOS? A DOS
COMERCIARIOS? QUAL SERA A FUNGAO DESTA NOVA CATEGORIA A BORDO DE
AERONAVES BRASILEIRAS? ESTE ORGAO DE REGULAMENTAGAO E FISCALIZAGAO DEVE
CONCENTRAR-SE EM OUTROS ASPECTOS MAIS IMPORTANTES DA AVIAGAO BRASILEIRA
E NAO PROMOVER ALTERAGOES QUE ATENDAM A INTERESSES DE MINORIAS E NAO DA
MAIORIA DOS TRABALHADORES DAAVIAGAO.

Contribuicdo ndo aproveitada. O atual RBHA 67 precisa ser atualizado para 0 RBAC 67 tendo em
vista ao disposto no art. 47, inciso |, da Lei n° 11.182, de 27 de setembro de 2005, que diz que
‘os regulamentos, normas e demais regras em vigor serdo gradativamente substituidos por
regulamentacéo a ser editada pela ANAC” e ao disposto na Resolugao n° 30, de 21 de maio de
2008, que intituiu 0 Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil (RBAC) como “norma de carater
geral e abstrato com efeito externo ou externo e interno, visando estabelecer requisitos
destinados a aviagao civil brasileira”.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigao n°
21.
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Contribui¢io n° 20

Colaborador: Juliana Prado Riego [ju_riego@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: TAM Linhas Aéreas
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo na lei do RBAC-67. Certificado de Capacidade Fisica pra Comissarios de voo.

A Anac propde uma alteragéo que estabelecera que os comissarios de voo néo mais possuiréo
CCF.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Discordo da mudanca , pois sou comissaria de voo , e como agente de seguranga, necessito da
minha capacidade fisica plena para conseguir a exceléncia na prestacdo de meu servigo. A vida
do comissario € cheia de altos e baixos , de dependéncia de escalas e alteragdes. Muitas vezes é
dificil até agendar um consulta médica, de modo que , com a necessidade da revalidagdo da CCF
, Somos obrigados a passarmos por hospitais e avaliarmos todas as areas de nosso corpo, muitas
vezes prevenindo ataques cardiacos, descobrindo uma gravidez ou iniciando um tratamento de
cancer logo no comego. E as empresas , por sua vez , séo obrigadas a disponibilizar esses dias
para que 0s comissarios sejam reavaliados por juntas de saude.

Sugiro que repensem essa mudanca , pois a mesma NAO TRAZ BENEFICIO ALGUM.

Grata pela atengéo,

Juliana

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigao n°
21.
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Colaboradores:
Mauricio Gramacho
Enrique Cardoso de Miranda [enrique_cardoso@hotmail.com]
Denise Borges Nunes [deniseflight@yahoo.com.br]
Marco Antonio Silvares P. Claro [mpclaro@uol.com.br]
Jaqueline Biondo [jaquebiondo@yahoo.com.br]

Karine dos Santos Pereira de Castro Braz [karinebraz.cms@hotmail.com]
Juliana Leticia Junqueira Stinglin [julianaleticia@gmail.com]
Michele Wolkmer [miwolkmer@hotmail.com]

Daniel J F Monteiro [bianca.ribeiro@ig.com.br]

Bianca Ribeiro Batista [bianca.ribeiro@ig.com.br]

Loraine Sippel [Isippel27@yahoo.com.br]

Marcio Sanches [marciosanches@yahoo.com]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE
SE PROPOE ABORDAR

Contribuigao n°® 21
Instituigao:
TAM
PLA TAM
TAM LINHAS AEREAS AS

Comissaria de V6o — TAM
ATT
TAM
TAM S.A
TAM
TAM
TAM
TAM

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.15 - Condigdes para a concessao ou revalidagdo de um CCF

67.25 - Classes e categorias de CCF(b) Um CCF de 22 classe valido deve
ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou detentor de licenga das
seguintes categorias:

(1) Piloto Privado (PP); (2) Piloto de Planador (PPL); (3) Operador de
Equipamentos Especiais (OEE). (4) Mecénico de Véo (MCV); (5) Piloto de
Balo Livre (PBL); e (6) Aluno Piloto.

67.25 - Classes e categorias de CCF(b) Um CCF de 22 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um
candidato ou detentor de licenga das seguintes categorias:

(1) Piloto Privado (PP); (2) Piloto de Planador (PPL); (3) Operador de Equipamentos Especiais (OEE). (4) Mecanico
de Véo (MCV); (5) Piloto de Baldo Livre (PBL); (6) Aluno Piloto.

(7) Comissario de Bordo (CMO); e (8) Operador de Equipamentos Especiais (OEE)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os Comissarios de Bordo e Operadores de Equipamentos Especiais, devem
se submeter ao exame de CCF classe 2 por serem agentes de seguranca de
voo nas cabines das aeronaves e fripulantes conforme previsto nas
legislagbes: CBA e Lei 7.138. Devendo portanto manter sua salde avaliada
por meio do CCF.

Contribui¢do aproveitada.
A ANAC intentou retirar a exigéncia de certificacdo médica através de CMA (antigo CCF), que constou na audiéncia
publica n° 28/2010, baseada nas seguintes razdes:

a) A exigéncia da certificacdo médica para os comissarios de voo, na forma e periodicidade em que é atualmente
exigida, aumenta os custos da aviagao civil brasileira, contribuindo negativamente para o custo Brasil (pois sdo quase
11.000 comissarios de voo em todo o Brasil que hoje sdo certificados anualmente a um custo aproximado de R$
230,00 e mais um dia Util de trabalho por ano por cada comissario), e com pouco ganho para a seguranga
operacional (safety), conforme é demonstrado na andlise de risco abaixo.

Para analise do risco da ndo exigéncia dos CMA para comissarios de voo, foi usada a matriz de tolerabilidade ao
risco do Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional (subparte BB do RBAC 121, subparte H do RBAC
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135 e Resolugéo no 106 de 30/06/2009), considerando que nunca é possivel eliminar totalmente o risco e que a
tolerabilidade a eles deve levar em conta a severidade do risco com a probabilidade de ele ocorrer. Nesse sentido,
com relagao a probabilidade, os riscos sao classificados em:;

1. Nivel 5 — frequente - é provavel que ocorra muitas vezes (tem ocorrido frequentemente);

2. Nivel 4 - ocasional - é provavel que ocorra algumas vezes (tem ocorrido com pouca freqiiéncia);

3. Nivel 3 - remoto - improvavel, mas é possivel que venha a ocorrer (ocorre raramente);

4. Nivel 2 - improvavel - bastante improvavel que ocorra (ndo se tem noticia de que tenha ocorrido);

5. Nivel 1 - muito improvavel — quase impossivel que o evento ocorra.

E em fung&o da severidade, os riscos sao classificados em:

A. Catastrofico — destruicdo dos equipamentos; multiplas mortes;

B. Critico — uma reducdo importante das margens de seguranga operacional, dano fisico ou uma carga de trabalho
tal que os operadores ndo podem desempenhar suas tarefas de forma precisa e completa; lesdes sérias; graves
danos ao equipamento;

C. Significativo — uma reducéo significativa das margens de seguranga operacional, uma redugdo na habilidade do
operador em responder a condigdes operacionais adversas como resultado do aumento de carga de trabalho ou
como resultado de condi¢bes que impedem sua eficiéncia; incidente sério; lesdes as pessoas;

D. Pequeno - interferéncia; limitagdes operacionais; utilizagdo de procedimentos de emergéncia; incidentes
menores;

E. Insignificante — consequéncias leves.

A tabela abaixo ilustra quais s&o os niveis de tolerancia considerados pela ANAC para aceitagéo dos riscos:

Probabilidade Severidade do risco
T e Catastrofico | Critico | Significativo [ Pequeno | Insignificante
A B (5 D E
Frequente - 5 5A 5B 5C
Ocasional - 4 4A 4B
Remoto - 3 3A 3E
Improvavel - 2 2D 2E
Mto. Improvavel — 1 1A 1B 1C 1D 1E
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As areas verdes sao as combinagdes severidade x probabilidade que s&o aceitas pela ANAC. As areas vermelhas
sao as combinagdes severidade x probabilidade inaceitaveis sob qualquer hipétese; e as areas amarelas séo as
combinagdes severidade x probabilidade em que o risco é aceitavel com mitigagao.

A aviagao civil dos EUA e Europa, que sdo referéncia para a aviagdo mundial e juntos s&o muito maiores do que a
aviacdo civil brasileira em numeros de decolagens e pousos, nunca em toda a sua historia requereram certificagdo
médica de seus comissarios. Observando também os acidentes e incidentes, ndo ha noticias de que em toda a
historia tenha havido um incidente significativo cuja uma das causas concorrentes tivesse sido por incapacitagdo de
um comissario de voo, de modo que se pode afirmar que, se um comissario alguma vez se incapacitou em voo, a
consequéncia foi pequena ou insignificante, considerando as colunas D e E da tabela acima, respectivamente.

Por outro lado, do ponto de vista de probabilidade de ocorréncia, como ndo ha noticias de incidentes de
incapacitacdo em voo de comissarios, ou se ha s&o muito raras e ndo nos chegam ao conhecimento, podemos
afirmar que a probabilidade de ocorréncia se encontra entre os niveis 1 e 2.

Desse modo, em uma analise bastante pessimista para comissarios de voo sem nenhuma certificagdo médica
(EUA e Europa), pode-se considerar improvavel a probabilidade (linha 2) com severidade pequena de consequéncia
(coluna D), o que encaixa 0 comissario sem nenhum tipo de certificagdo médica no campo 2D da tabela (como pior
hipétese), o que é um nivel de risco aceitavel (area verde da tabela, grifada).

A Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional (OACI), na mesma linha, hoje também sequer cogita de requerer a
certificacdo médica de comissarios, visto que a mesma analise de severidade x probabilidade néo justifica tal medida.

b) A ANAC n&o havia retirado a proibi¢do de que comissarias gravidas exergam fungao a bordo de aeronave, que é a
Unica condigéo identificada em que o risco de incapacitagdo € maior;

A OACI mantém a recomendagao da proibicdo de que aeronavegantes gravidas exergam qualquer fungéo a bordo de
aeronaves, a ndo ser do 3° ao 6° més de gestagdo. O Brasil manteve a proibigdo para todo o periodo de gravidez,
por considerar que ha riscos de incapacitagdo e incidentes mesmo do 3° ao 6° més. As Unicas excegdes foram para
as candidatas a um CMA de 42 Classe, conforme justificativa da contribuicdo n° 57 desta analise de contribuigdes.

¢) Como as empresas aéreas ja sao obrigadas hoje a emitirem um Atestado de Saude Ocupacional (ASO) para cada
um de seus trabalhadores (incluindo os comissarios de voo), em cumprimento a legislagao trabalhista pré-existente, a
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ANAC considerou aceitar esse atestado para efeitos de cumprimento do artigo 6° da Lei N° 7.183/1984 e ao artigo
169 da lei N° 7.565/1986.

Entretanto, na audiéncia publica 28/2010, muitas contribuigcbes foram feitas no sentido de n&o retirar a exigéncia da
certificagdo do comissario através do CMA, pelas seguintes razdes:

1. preocupacdo com o aumento do risco a seguranga operacional;

2. preocupagao com a saude do comissario; e

3. preocupagdo com a desvalorizagdo da profissdo de comissario de voo.

Com relacéo ao item 1, foi devidamente justificado acima que a probabilidade de incapacitagdo é muito baixa e com
consequéncias pequenas ou insignificantes, caso venha a ocorrer;

Com relagdo ao item 2 (em que algumas contribuigdes para a audiéncia publica 28/2010 manifestaram preocupagéo
com relagdo a saude do aeronauta comissario de voo devido as suas condi¢des de trabalho, e que com a falta do
CMA emitido pelos centros aeronauticos, sua saude ficaria desamparada), o instituto apropriado para cuidar da
salde do trabalhador é o Atestado de Salde Ocupacional, regido pelo Ministério do Trabalho, que deve levar em
conta as condicdes de trabalho do trabalhador (inclusive os de implicagdo aeronautica, no caso dos comissarios, por
fazerem parte do dia a dia desses profissionais), e ndo 0 CMA, cuja fungao é apenas pericial e com o fim de diminuir
a probabilidade de que um aeronauta fique incapacitado em voo e que essa incapacitagdo provoque consequéncias
significativas. Em outras palavras, a medicina do trabalho cuida da saude do trabalhador, enquanto que o exame de
saude pericial proposto pelo RBAC 67, a exemplo do que vem sendo praticado pelo atual RBHA 67, apenas verifica
se ele tem condigdes psicofisicas de exercer as suas atribuicbes sem riscos para a aviagéo civil. O item 1.2.6.1 do
anexo 1 da OACI, nesse mesmo entendimento, versa:

Holders of licences provided for in this Annex shall not exercise the privileges of their licences and related ratings at
any time when they are aware of any decrease in their medical fitness which might render them unable to safely and
properly exercise these privileges.

Com relagdo ao item 3, a ANAC nao entendeu como a manutengdo de uma certificagdo médica pudesse contribuir
para valorizar a profissdo de comissario de voo. Muito pelo contrario, a exigéncia da certificagdo restringe o acesso
de muitas pessoas que s&o julgadas “ndo aptas” num exame de salde pericial rigido, mas que poderiam estar
inseridas no mercado caso as exigéncias pudessem ser abrandadas sem risco a seguranga de voo. A Unica coisa
que intentou a ANAC, portanto, foi liberar o comissario de voo de uma exigéncia custosa e que ndo gera ganhos
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significativos a seguranga operacional, facilitando o ingresso e a manutengdo desses profissionais no mercado e
assim contribuir para fomentar a aviagao civil brasileira.

A ANAC, entretanto, tendo em vista a quantidade de contribui¢gdes em sentido contrario ao entendimento acima
exposto e visando evitar a inseguranga juridica com relagdo ao cumprimento do artigo 6° da Lei N° 7.183/1984 e do
artigo 169 da lei N° 7.565/1986, optou entdo por manter a certificagdo médica para o comissario através do CMA,
mas reduzindo as exigéncias regulamentares até o nivel que Ihe permita continuar cumprindo a Lei, mas no nivel
mais baixo de oneragao ao sistema de aviagao civil brasileira.

Desse modo fica novamente estabelecido o requisito de certificagdo médica através de CMA de 22 Classe para a
categoria Comissario de Voo, mas o prazo de validade foi estendido para 5 anos para os comissarios que realizarem
seus exames antes de completarem 40 anos; 2 anos para 0s comissarios que realizarem seus exames a partir dos
40 anos e antes dos 50 anos; e 1 ano para os comissarios que realizarem os seus exames a partir dos 50 anos
(paragrafos 67.13 (b)(3) e 67.15 (a)(3), (a)(4) e (a)(5) do RBAC 67).

As classes e validades dos CMA de comissarios de voo seréo tratados pelo futuro RBAC 63, constando no RBAC 67
apenas como disposicdo transitoria até a publicagdo do referido RBAC 63. Foi criada a subparte G do RBAC 67 a fim
de estabelecer, no paragrafo (a), a transitoriedade das atuais disposi¢des do RBAC 67 até a publicagdo do RBAC 63.

Obs: As segdes 67.15 e 67.25 foram renumeradas para 67.11 e 67.13, respectivamente.
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Contribui¢io n°® 22
Colaborador: Huyclly Cabral [huyclly@gmail.com] 3 Instituigdo: TAM
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR Ox BAg:EX;O NAO PREVISTO QUE SE PROPOE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

# “Submeter a audiéncia publica proposta de edigdo do regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil
n 67 (RBAC n 67), intitulado®. “Requisitos para Concesséo de Certificados de Capacidade Fisica
e para Credenciamento de Médicos e Clinicas’,

JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO
Isso &€ uma vergonha, CMS é um profissional técnico e compete sim o certificado de CCF. Depois | Nao houve contribuigao.
s0 falta também querer colocar CMS na categoria de “bares e restaurantes”.
S6 véo destruir uma profissdo que j& é desestimulada, ter profissionais sem estimulo e sem | Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
capacidade intelectual para exercer tal fungéo. 21.
“Avido vai virar 6nibus” e vocés estao deixando que isso acontega.

Depois néo adianta exigir capacidade técnica de nada.
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Contribui¢io n°® 23

Colaborador: RODRIGO DUMANS FRANCA [rodrigodumans@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.51 — Médicos nao credenciados

(a) Ao médico do trabalho, quando vinculado a um operador aéreo, sem prejuizo de suas outras
atribuigdes trabalhistas:

(1) compete certificar a capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes
Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecénicos de Manutengéo de Aeronaves (MMA) através do
Atestado de Saude Ocupacional (ASO);

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Prezados Senhores,

Com a devida vénia, manifesto-me contrariamente a proposta de alteragdo do RBAC 67, no
tocante a supresséo de afericdo da capacidade fisica pelas autoridades aeronauticas, que seria,
entdo, substituida por um atestado de saude ocupacional das proprias empresas aéreas. Isso
porque € sabido que tal certificagdo pelos hospitais da aeronautica, ou seja, por médicos
desvinculados dos quadros de empregados das linhas aéreas, permite a isengao necessaria para
avaliar se 0s comissarios de voo estdo aptos ou nao ao exercicio de suas atividades. Frise-se,
neste ponto, que os comissarios de vdo sao agentes de seguranga a bordo e estéo presentes em
praticamente todas as aeronaves comerciais do Brasil, as quais, no Ultimo ano transportaram
milhdes de pessoas. O crescente trafego aéreo nacional, sobretudo com a iminente chegada de
eventos importantes no pais, como a Copa do Mundo de 2014 e as Olimpiadas em 2016, impde
ainda mais rigor na execucdo de exames de salde dos aeronautas e a medida que ora se discute
desembocara no fluxo contrario, isto €, permitira o afrouxamento de um critério de avaliagéo por
terceiros, que se mostrou historicamente competente para o fim a que se destina. Assim, reitero o
meu posicionamento, confiante em que V.Sas. estardo sensiveis aos argumentos ora
apresentados, a fim de que mantenham os exames de CCF também para os comissarios de véo.

Atenciosamente,
Rodrigo Dumans.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigo n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutengao de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislagao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribuicao n° 24

Colaborador: Lauci lonis de Oliveira [ionisbr@hotmail.com]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: ATT Associagao dos Tripulantes da TAM
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

() A capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e
dos Mecanicos de Manutencdo de Aeronaves (MMA) sera certificada por meio de Atestado de
Saude Ocupacional (ASQ), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo. A validade do
ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagdo trabalhista, mas nao pode
ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

N&o creio que as companhias aéreas terdo 0 mesmo cuidado com os profissionais.

Os tripulantes comerciais estdo expostos aos maleficios do vbo assim como os tripulantes
técnicos e como responsaveis pela seguranca de bordo devem ter sua capacidade fisica e
psicolégica avaliada por entidade publica responsavel.

Me coloco totalmente contra esta alteragéo.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
21.

Com relagéo aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manuteng&o de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislacdo trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribui¢ao n°® 25

Colaborador: Bruno Ramos [brunomadazio@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: TAM
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

() A capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e
dos Mecanicos de Manutencdo de Aeronaves (MMA) sera certificada por meio de Atestado de
Saude Ocupacional (ASQ), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo. A validade do
ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagdo trabalhista, mas nao pode
ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste regulamento.

(i) A capacidade fisica dos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecénicos de
Manutengéo de Aeronaves (MMA) seré certificada por meio de Atestado de Saude Ocupacional
(ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo. A validade do ASO fica a critério do
operador aéreo em cumprimento da legislagao trabalhista, mas néo pode ser superior a 1 ano
para efeito de cumprimento deste regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Comissarios de voos sao AERONAUTAS, eles sao agentes de seguranca de voo em primeiro
lugar e precisam ser tratados como tal. Existe uma regulamentacao para isso que precisa ser
sempre cumprida. Sem isso, mais incidentes/acidentes ocorrerao. Sera que eh isso que estamos
procurando???? Sou totalmente contrall!

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigo n°
21.

Com relagéo aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manuteng&o de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislacao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribuicao n°® 26

Colaborador: Elson da Silva Junior [juniortoten@yahoo.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: TAM Linhas Aéreas
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

() A capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e
dos Mecanicos de Manutencdo de Aeronaves (MMA) sera certificada por meio de Atestado de
Saude Ocupacional (ASQ), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo. A validade do
ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagdo trabalhista, mas nao pode
ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste regulamento.

Sugestdo de que ndo haja alteragdes no procedimento de emiss&o de um certificado de saude
para a profissdo do Aeronauta baseado na legislagao atual. Sugere-se que néo seja inclusa ou
modificada ao quesito supracitado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com esta medida a instituicdo que deve regular os quesitos relativos & Seguranga de Voo
primordialmente, atesta sua falha de regularizar o setor, cedendo a pressdo das companhias
aéreas na ambigao de cortar custos deixando de lado a seguranga de que a salde do profissional
a bordo seja atestada por um érgao oficial.

Desta maneira, deixa 0 CCF de ser atestado por um 6rgéo oficial, com sua leal e fidelidade aos
dados prestados pelos Hospitais da Aerondutica a quem a aprovagdo da emissdo de um
Certificado de Saude é inquestionavel.

Em caso de aprovagao (temos dividas quanto aos objetivos da Anac e das empresas aéreas), o
CCF sendo feito pelos médicos das proprias empresas sem nenhum tipo de critério, pode
inclusive ser discriminatério ou propiciar perseguigdes individuais das chefias. As empresas
passariam a ter total poder de decisdo sobre manter a carteira de saude valida para voar ou néo.
O correto seria que esta avaliagdo continuasse sendo da competéncia de um 6rgéo
independente, que atue com isengao e seriedade.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigo n°
21.

Com relagéo aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manuteng&o de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emiss@o do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislacao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribui¢io n°® 27

Colaborador: CYRO ROBERTO DE CAMARGO PENTEADO [crcp01@yahoo.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢do: PILOTO DE LINHA AEREA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 - Classes e categorias de CCF

(j) A capacidade fisica dos Comissérios de Voo, dos Despachantes Operacionais de Voo
(DOV) e dos Mecéanicos de Manutengéo de Aeronaves (MMA) seré certificada por meio
de Atestado de Saude Ocupacional (ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador
aéreo. A validade do ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagéo
trabalhista, mas néo pode ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste
regulamento.

67.25 - Classes e categorias de CCF

(i) A capacidade fisica dos Comissérios de Voo devera portar CCF de 2a. Classe.

(j) dos Despachantes Operacionais de Voo

(DOV) e dos Mecanicos de Manutengéo de Aeronaves (MMA) sera certificada por meio
de Atestado de Saude Ocupacional (ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador
aéreo. A validade do ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagéo
trabalhista, mas ndo pode ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste
regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Face a importancia primaria do trabalhos dos comisséarios de bordo, cuja fungao principal é a de
auxilio dos passageiros e tripulantes no caso de emergéncias (acidentes ou mal estar a bordo de
aeronaves), sua saude deveria ser verificada com o mesmo rigor que se trata 0 dos que operam
essas aeronaves, os pilotos, garantindo que eles estejam aptos a exercer suas atividades.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigao n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutengéo de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que ja ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislagao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribuigio n°® 28

Colaborador: Luiz Tito Walker de Medeiros [tito.walker@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: ANAC
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, (a), (1) Tripulante é toda pessoa que, habilitada pela ANAC, exerce fungéo a
bordo de aeronave civil nacional.

Tripulante é o aeronauta no exercicio de fungdo especifica a bordo da aeronave, de acordo com
as prerrogativas da licenga de que é titular.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Pela hierarquia das Leis e por compatibilizagdo com a Lei 7183/84:

Art. 1° - O exercicio da profissdo de aeronauta é regulado pela presente Lei.

Art. 2° - Aeronauta € o profissional habilitado pelo Ministério da Aeronautica, que exerce atividade
a bordo de aeronave civil nacional, mediante contrato de trabalho.

Paragrafo Unico - considera-se também aeronauta, para os efeitos para Lei, quem exerce
atividade a bordo de aeronave estrangeira, em virtude de contrato de trabalho regido pelas leis
brasileiras.

Art. 3° - Ressalvados os casos previstos no Cédigo Brasileiro do Ar, a profissdo de aeronauta é
privativa de brasileiros.

Paragrafo Unico - As empresas brasileiras que operam em linhas internacionais poder&o utilizar
comissarios estrangeiros, desde que o nimero destes ndo exceda a 1/3 (um tergo) dos
comissarios existentes a bordo da aeronave.

Art. 4° - O aeronauta no exercicio de fungédo especifica a bordo da aeronave, de acordo com
as prerrogativas da licenga de que é titular, tem a designagao de tripulante.

Contribuigdo parcialmente aproveitada. O paragrafo em questdo foi excluido, pois a defini¢do ja
consta no RBAC 01 e nos art. 4° a 6° da Lei 7183/84, ndo cabendo ser repetida no RBAC 67. A
secéo 67.11 foi renumerada para 67.3.
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Contribui¢io n°® 29

Colaborador: Etvan Geraldo Fonseca [etvan@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 - Validade dos CCF

O texto deixa davidas, como por exemplo: Qual sera a validade do CCF de quem possui menos
de 40 anos, que seja PLA ou PC, mas que opera aeronave com mais de um tripulante?

O mesmo caso para mais de 40 anos, 50 anos.

Ou seja, ndo fez previsdo para o caso de mais de um tripulante para PLA / PC ou vai se
enquadrar na categoria de tripulagdo multipla, mesmo sendo PLA e PC?.

E se aeronave é homologada para 01 piloto, mas que, por doutrina, utilize dois pilotos?.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo aproveitada. A secéo 67.27 foi renumerada para 67.15. O paragrafo 67.15 (a)(1) foi
desmembrado e reformulado para melhor clareza e o paragrafo 67.15 (a)(1)(ii) foi inserido para
tratar do caso omitido em harmonizagao ao requerido pela OACI. O que define o limite da idade é
a operagao com tripulagdo multipla ou com apenas 1 piloto, e ndo a homologag&do da aeronave.

Foi também decidido que as validades dos CMA serdo tratadas nos futuros RBAC 61 e 63,
constando no RBAC 67 apenas como disposi¢es transitorias (ver paragrafo (a) da Subparte G
do RBAC 67) até a publicagéo dos respectivos RBAC 61 e 63. A categoria PTM, como s6 passara
a existir com a publicagdo do RBAC 61, e somente la sera tratado, foi excluida do RBAC 67.

Os requisitos, apos a reformulagao, ficaram com a seguinte redagao:

67.15 “(a) Salvo o exposto no parégrafo (a) da subparte G deste Regulamento, referente as
disposigcoes transitorias, e salvo especificagbes em contrario neste Regulamento, as validades
dos CMA concedidos devem obedecer aos seguintes prazos:

(1) 12 meses para as categorias PLA e PC nos exames de satide periciais realizados ou 6 meses
nas seguintes condigées:

(i) apds o aniversario de 40 anos do piloto que opere no transporte comercial de passageiros com
apenas 1 piloto; e

(i) apds o aniversario de 60 anos do piloto que opere em transporte comercial,
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Contribui¢io n°® 30

Colaborador: Etvan Geraldo Fonseca [etvan@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.79 - Requisitos cardiolégicos

(9) O candidato cujo ritmo cardiaco seja anormal por arritmias ou bloqueios cardiacos, deve ser
julgado n&o apto, a menos que a arritmia cardiaca e/ou bloqueio cardiaco tenha sido objeto de
investigagao e avaliagdo de conformidade com as melhores praticas médicas aceitaveis pela CLC
ou pela ANAC, e que se haja estimado, a critério da CLC ou da ANAC, que n&o seja provavel que
o problema afete a seguranga de voo. O candidato neste caso podera ser julgado “apto com
restricdo” e devera constar uma inscrigdo no campo de observagdes do CCF que informe que ao
piloto é proibido pilotar que ndo em companhia de outro piloto habilitado e com CCF sem
restricdo

67.79 - Requisitos cardioldgicos

Sugiro estudar melhor esta situagéo de considerar “apto com restricdo”, pois condicionar o que 0
candidato pilote com outro piloto sem restricao, cria um problema para quem voa somente
aeronaves homologadas para apenas um piloto, haja vista que ele, na pratica, ficara sem
trabalho, mas ndo conseguira se aposentar por invalidez. Talvez o melhor seja considerar
totalmente inapto, pois pelo menos podera se aposentar. Além disso, um piloto com restri¢ao tera
dificuldades para se inserir no mercado de trabalho, ainda que em tripulagdo dupla. Certamente
ocorrerdo discriminagdes e desconfiangas nas empresas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Sugiro estudar melhor esta situagéo de considerar “apto com restrigdo”, pois condicionar o que o
candidato pilote com outro piloto sem restrigdo, cria um problema para quem voa somente
aeronaves homologadas para apenas um piloto, haja vista que ele, na prética, ficara sem
trabalho, mas n&o conseguira se aposentar por invalidez. Talvez o melhor seja considerar
totalmente inapto, pois pelo menos podera se aposentar. Além disso, um piloto com restri¢do tera
dificuldades para se inserir no mercado de trabalho, ainda que em tripulagdo dupla. Certamente
ocorrerdo discriminagdes e desconfiangas nas empresas

Contribuicdo aproveitada. Os itens 6.3.2.5.2 do anexo 1 da ICAO e o LAR 67.070 (e)(3) de fato
ndo mencionam a previsdo de julgamento “apto com restricdo” para esses casos. A seguinte
frase foi retirada: “O candidato neste caso podera ser julgado “apto com restrigdo” e devera
constar uma inscricdo no campo de observagdes do CCF que informe que ao piloto é proibido
pilotar que ndo em companhia de outro piloto habilitado e com CCF sem restrigéo”.

Foi alterado também o requisito equivalente para a Classe 2 de CMA —67.119 (g), de acordo com
os itens 6.4.2.5.2 do anexo 1 da ICAO e 0 LAR 67.090 (e)(3).
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Contribui¢ao n°® 31

Colaborador: Etvan Geraldo Fonseca [etvan@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.79 - Requisitos cardiolégicos
(d) (3) (i) (A) A) para candidatos de 50 anos ou mais de idade deve ser exigido a cada exame
médico pericial de revalidagéo;

67.79 - Requisitos cardioldgicos
(d) (3) (i) (A) A) para candidatos de 50 anos ou mais de idade deve ser exigido a cada 12 meses .

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Atualmente ¢ feito o eletrocardiograma a cada 12 meses e a prova de esforgo a cada 24 meses
para quem possui mais de 35 anos. Pela proposta, quem possui mais de 50 anos, em alguns
casos, tera que fazer a prova de esforco a casa 06 meses. Sera que € necessario prova de
esforgo a cada 06 meses”?.

Desta forma, fica padronizado em 12 meses a prova de esforgo para os maiores de 50 anos.

Contribuigdo aproveitada. O requisito foi alinhado ao ao item 6.3.2.6.1 do anexo 1 da ICAO. Ver
também contribuigéo 111.
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Contribui¢io n°® 32

Colaborador: Hugo Kardauke [hugokardauke@yahoo.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: TAM
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(b) Um CCF de 22 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou detentor
de licenga das seguintes categorias:

(1) Piloto Privado (PP);

(2) Piloto de Planador (PPL);

(3) Operador de Equipamentos Especiais (OEE).

(4) Mecanico de Voo (MCV);

(5) Piloto de Balao Livre (PBL); e

(6) Aluno Piloto.

(i) A capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e
dos Mecénicos de Manuteng&o de Aeronaves (MMA) seré certificada por meio de Atestado de
Saude Ocupacional (ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo. A validade do
ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagao trabalhista, mas nao pode
ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste regulamento.

(b) Um CCF de 22 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou detentor
de licenga das seguintes categorias:

(1) Piloto Privado (PP);

(2) Piloto de Planador (PPL);

(3) Operador de Equipamentos Especiais (OEE).
(4) Mecanico de Voo (MCV);

(5) Piloto de Balao Livre (PBL);

(6) Aluno Piloto; e

(7) Comissario de Voo.

(i) A capacidade fisica dos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecénicos de
Manutengéo de Aeronaves (MMA) sera certificada por meio de Atestado de Satde Ocupacional
(ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo. A validade do ASO fica a critério do
operador aéreo em cumprimento da legislagao trabalhista, mas néo pode ser superior a 1 ano
para efeito de cumprimento deste regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os comissarios de voo no Brasil ndo podem e ndo merecem ser excluidos dos rigores das juntas
de salde que atestam a capacidade fisica dos aeronautas. Tal ato abre precedentes para excluir
0s comissarios da categoria de aeronautas bem como diminui sua importancia nas operagdes
diarias. Além disso, vale lembrar, e este ponto é extremamente importante, que em periodos
de escala apertada, eventualmente as empresas, através de seus servicos médicos, irdo afrouxar
os rigores dos exames a fim de ter todo seu efetivo disponivel.

A imparcialidade que as juntas médicas que emitem o CCF possuem serd transformada em
ferramenta de parcialidade por parte das empresas.

Outra questao é que na formagao, os alunos de escolas de comissarios providenciam o CCF ante
de iniciar a formag&o, sendo que se for reprovado na questdo de aptiddo fisica, desistem do
curso e evitam gastos. Agora, se a pessoa for ter ciéncia apenas depois de contratado num
exame feito por médicos da empresa, serd frustrado em seus planos que poderiam ter sido
abortados antecipadamente.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigo n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutengéo de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislagdo trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Além disso, hoje um comissario de determinada empresa aérea pode ocupar um jumpseat no

cockpit quando viaja de extra. Caso seja aprovado este absurdo, sem ser portador de CCF valido,

ele perde essa prerrogativa.

E um ato que ofende a categoria dos comissarios, j& tio subjugados pelas empresas, pela

agéncia requladora e pelos clientes, que mais uma vez se tornam alvo de atitude vil e

desmerecedora.

Vale lembrar @ ANAC que os tripulantes (técnicos e comerciais) neste caso especificamente os
comerciais, estdo no seu limite e 0 que menos se precisa agora é mais um motivo para se

sentirem menosprezados e subjugados.

Sugiro a ANAC que, ao invés de tentar flexibilizar e facilitar a vida das empresas, fazer vistas
atenciosas a execugdo das escalas dos fripulantes e ao cumprimento rigoroso da
regulamentagdo do aeronauta.
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olaborador: Andre avo ard (ag ard@notmail.co

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

A presente proposta ndo se compde como uma opgao valida para a categoria dos Comisséarios de Bordo, pois
ndo existe alteragcdo no seu labor a bordo e seus efeitos fisicos, que qualificam a profissdo como categoria
especial, que a colocam nos parametros de aposentadoria especial limitada a 25 anos de labor.

Essa alteragdo entrard em choque com os padrdes de especialidade da categoria, tendo em vista que a
avaliagdo deixara de ser exercida pelo érgdo competente da Aviagdo Civil brasileira, que € o CEMAL. E dessa
forma colocara essa avaliagdo feita pelas empresas em contraponto com os termos da especialidade junto aos
6rgéos previdenciarios brasileiros, ja que as empresas séo entidades privadas e ndo tem ou terdo valor juridico
plausivel para assegurar a capacidade fisica dos profissionais em questéo, os Comissarios de Bordo.

“Permanecem INALTERADAS as exigéncias de capacitac¢éo fisica, para 0s
profissionais da area em epigrafe, permanecendo o CEMAL como entidade
responsavel pela capacitagéo fisica dos tripulantes em geral.”

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Pelo presente termo, fica justificada a presente posicilo CONTRARIA sugerida proposta, de supressdo das
exigéncias de capacitacdo de parte dos profissionais tripulantes da aviagdo civil brasileira. Ndo é cabivel que e
necessidade da avaliagao fisica de parte da tripulagdo seja efetuada pelo 6rgdo competente, o CEMAL, e outra
parte da tripulagdo seja avaliada pela empresa contratante.

A INADIMISSIBILIDADE ¢ evidente, pois TODA TRIPULACAO estd exposta ao mesmo AMBIENTE
INSALUBRE, que coloca a profissio de AERONAUTA classificada como categoria ESPECIAL, devido ao
ambiente pressurizado, que por varios estudos realizados no Brasil e no exterior, representa um AMBIENTE
INSALUBRE PARA O LABOR. E dessa forma, evidentes prejuizos irdo advir de tal decisdo, primordialmente
diante dos ¢rgdos previdenciarios que ndo reconhecerdo em primeira instancia a avaliagdo de um servigo
médico privado como capacitado ao julgamento das reais condigdes dos tripulantes. Fato esse que sb acarretara
prejuizos a categoria, em termos previdenciérios e laborais, pois a regulamentacdo de voo atinge a toda a
tripulagéo, e ndo sé a parte dela.

Observando a questdo econdmica, ou seu custo para o Tripulante em si, as empreses é que devem manter o
custeio das renovagdes das licengas capacitadoras, como a CCF, que hoje representa a perfeita avaliagéo das
condigdes fisicas dos tripulantes, ndo importando se na cabine de comando ou na cabine de passageiros. O
efeitos sdo 0s mesmos ndo cabendo uma separagéo a esse nivel.

Lembrando que a REGULAMENTAGAO DE VOO é regida por LEI FEDERAL, e tal modificagdo devera ser
encaminhada via PEC e n&o uma alteragdo de regulamentos.

A presente proposta antes de ser implantada j& se apresenta como inconstitucional de forma e de direito.
Esperamos com muita fé que a presente proposta seja refutada e ndo implantada.

Com agradecimentos,

André Gustavo Milward

Comissério de Bordo

Com relagdo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a andlise da
contribui¢do ne 21.
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Contribui¢ao n°® 34

Colaborador: Associagao dos Tripulantes da TAM

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: Associagao dos Tripulantes da TAM
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.15 — Condigoes para a concessao ou revalidagao de um CCF

67.25 - Classes e categorias de CCF(b) Um CCF de 22 classe valido deve ser obrigatoriamente
exigido de um candidato ou detentor de licenga das seguintes categorias:

(1) Piloto Privado (PP); (2) Piloto de Planador (PPL); (3) Operador de Equipamentos Especiais
(OEE). (4) Mecénico de Voo (MCV); (5) Piloto de Balao Livre (PBL); e (6) Aluno Piloto.

Manter a redagéo atual utilizada no RBAC 67

67.25 - CLASSES DE AVALIAGAO MEDICA

Sao trés as classes de avaliagdo médica, para fornecimento do Certificado de Capacidade Fisica
(CCF):

(2) Nao pilotos, aplicavel aos aeronavegantes ou candidatos a licenga de:
(i) Comissario de Bordo (CMO); e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A proposta de alteragdo do artigo 67.25 implica exclusdo da obrigacdo de manutengao e
obtengédo do CCF para os tripulantes néo-técnicos ( comissarios de bordo). Entendemos que tal
medida é temeraria. Podera representar comprometimento a seguranga dos voos.

O comissario de bordo é um aeronauta, que exerce atividade profissional com peculiaridades
especificas. Como tal, deve submeter-se aos aspectos igualmente peculiares da medicina
aeroespacial, uma especialidade médica impar. Haja vista os males proprios a que se sujeitam
os profissionais dessa area (ex.: aeroembolismo, hipoxia, etc.).

Assim, é fundamental que a aptidao fisica e mental dos comissarios de vo, na condi¢do de
aeronautas, continue sendo avaliada e fiscalizada pelos 6rgéos publicos competentes, mantendo-
se assim a obrigatoriedade do CCF para 0s mesmos

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigo n°
21.
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Contribui¢ao n°® 35

Colaborador: Mateus Rodrigues Ghisleni [mateus@ghisleni.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 - Validade dos CCF
(e) Um CCF pode continuar valido apds a expiragdo de seu prazo de validade,
excepcionalmente, desde que:

(2) mediante declaragdo juramentada, o detentor do CCF declare que, segundo sua
percepgao, suas condigdes psicofisicas ndo sofreram alteragées significativas desde seu
ultimo exame médico pericial; e

Excluir item (2).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O requente ndo possui qualificagdo médica para avaliar se sofreu alteragdo nas suas condicdes
psicofisicas durante o periodo desde seu Ultimo exame. Ainda mais que segundo as propostas
existe nova validade de até 60 meses para PP e Piloto de Baldes Livres.

O piloto pode declarar que esta bem, podendo voar por mais 15 dias. Legalmente pode estar
assumindo o risco pela sua saude, contudo ndo tem o direito de por em risco a vida de terceiros
que possam estar voando junto (passageiros) por problemas de salide que possa ter sem saber
ou sem querer declarar em beneficio proprio.

Contribuicdo aproveitada parcialmente. O paragrafo 67.27 (e) foi excluido e o prazo para
realizagéo antes da data de expiragdo no paragrafo (f) (renumerado para (e)) foi aumentado para
45 dias, em consonancia com o que prevé o item 1.2.4.3.1 do anexo 1 da ICAO, o que da prazo
suficiente para que se realize 0 exame médico antes da expiragdo do certificado e torna
desnecessaria a isengdo de cumprimento de regra prevista pelo paragrafo excluido.

A secéo 67.27 foi renumerada para 67.15.

Pagina 43 de 129




Relatério das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 28/2010 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 67 (RBAC 67) — Dezembro 2011

Contribuicio n°® 36

Colaborador: Jones Villacrez [jones.villacrez@yahoo.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: TAM Linhas Aéreas
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(i) A capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes Operacionais de Voo
(DOV) e dos Mecanicos de Manutengdo de Aeronaves (MMA) sera certificada por meio de
Atestado de Saude Ocupacional (ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador
aéreo. A validade do ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagido
trabalhista, mas nao pode ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste
regulamento.

Sugestdo de que ndo haja alteragdes no procedimento de emiss&o de um certificado de saude
para a profissdo do Aeronauta baseado na legislagao atual. Sugere-se que néo seja inclusa ou
modificada ao quesito supracitado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com esta medida a instituicdo que deve regular os quesitos relativos & Seguranga de Voo
primordialmente, atesta sua falha de regularizar o setor, cedendo a pressdo das companhias
aéreas na ambigao de cortar custos deixando de lado a seguranga de que a salde do profissional
a bordo seja atestada por um érgao oficial.

Desta maneira, deixa 0 CCF de ser atestado por um 6rgéo oficial, com sua leal e fidelidade aos
dados prestados pelos Hospitais da Aerondutica a quem a aprovacdo da emissdo de um
Certificado de Saude é inquestionavel.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutengéo de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislagao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribuigio n°® 37

Colaborador: Mateus Rodrigues Ghisleni [mateus@ghisleni.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 - Classes e categorias de CCF

(i) A capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e
dos Mecanicos de Manutengdo de Aeronaves (MMA) sera certificada por meio de Atestado de
Saude Ocupacional (ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo. A validade do
ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagdo trabalhista, mas ndo pode
ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste regulamento.

(i) A capacidade fisica dos Comissarios de Voo dever ser expedida por um MC ou CLC.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Todos os aeronautas (pilotos, comisséarios de voo, mecanicos de voo) devem seguir 0s mesmos
padrdes e requisitos para a expedicdo de seus cartdes de satde. E de conhecimento geral que
existem tratamento diferenciado dentro das empresas aéreas no que diz respeito a pilotos e
comissarios. Permitir que os comisséarios de voo sejam avaliados apenas por funcionarios da
prépria empresa aérea na qual trabalham pode afetar seriamente a seguranga de voo, visto que
existe falta de mao de obra e as empresas aéreas podem “facilitar’, “permitir” ou ainda “impor”
que esses tripulantes voem em condigdes de salde abaixo do nivel minimo desejado! Sendo

avaliados por terceiros esse risco € minimizado.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutengéo de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emiss&o do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislagao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribui¢io n°® 38

Colaborador: DANIEL LUIZ BRIZACCO PAZ DA SILVA [danivarig@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: AERONAUTA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

.conflito entre funcionarios e empresas aéreas;

.maior poder para as empresas;

.quebra do sigilo paciente e médico;

.custo maior para as empresas, pois sdo muitos exames a serem realizados e nem todos tem
plano de salde;

.maior tempo para realizagdo dos exames pelos funcionarios,pois 0s exames nao seriam
realizados no mesmo local e os aeronautas teriam que ficar fora de voo durante longo periodo.

Né&o realizar a mudancga

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

A aerondutica é um 6rgdo governamental e portanto ndo esta sujeito a influéncias externas

que com certeza poderdo acontecer e influenciar em decisbes sobre o futuro direto dos
aeronautas,é preciso ser cauteloso principalmente em uma hora tao delicada e de conflito entre
aeronautas e empresas aéreas.

No setor médico em nosso pais néo existe hospital particular que realize tantos procedimentos
médicos ,em tdo pouco tempo , com eficiéncia comprovada e acima de tudo com um custo tao
baixo quanto os da aerondutica. Acredito ndo precisar mencionar que os criadores desta
alteragéo devem ter levado em conta a grande experiéncia que a aeronautica possui quando se
trata de aviagdo e seus efeitos no organismo e em contrapartida a falta de profissionais
habilitados na medicina de aviagéo.

Mudanga equivocada em uma época de turbuléncia,sem o devido pessoal habilitado e sem
infraestrutura condizente.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigao n°
21.
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Contribui¢io n°® 39

Colaborador: Sergio Murilo Tati [sergio.tati@gmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 letra (J) A capacidade fisica dos Comissérios de Voo, dos Despachantes Operacionais de
Voo (DOV) e dos Mecénicos de Manutengdo de Aeronaves (MMA) seré certificada por meio de
Atestado de Saude Ocupacional (ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo.

67.25 - Classes e categorias de CCF

(@) Um CCF de 12 classe vélido deve ser obrigatoriamente exigido de um detentor de
licenca das seguintes categorias:

(1) Piloto de Linha Aérea (PLA);

(2) Piloto Comercial (PC); e

(3) Piloto de Tripulag&o Multipla (PTM).

(b) Um CCF de 22 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou
detentor de licenga das seguintes categorias:

(1) Piloto Privado (PP);

)
) Operador de Equipamentos Especiais (OEE).
) Mecanico de Véo (MCV);

) Piloto de Baldo Livre (PBL); e

) Aluno Piloto.

) Comissario de Voo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Entendo que o Comissario de voo, por cumprir seu trabalho a bordo da aeronave, sendo um
agente de seguranca de voo devem submeter-se aos mesmos requisitos que os tripulantes
tecnicos, em questao da sua Capacidade Fisica.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutencéo de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislagdo trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribui¢io n°® 40

Colaborador: Marcia Daniela Giraldelo
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: TAM
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

N&o concordo com as altera¢des sugeridas

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

N&o houve contribuigao.

Contribuigao n° 41

Colaborador: FERNANDA SOUSA [fernandasousa2@terra.com.br Instituigao:

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

N&o concordo com as alteragbes sugeridas

N&o concordo com alteragdo nenhuma.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

N&o concordo com a alteragdo deste procedimento, pois daqui a pouco nossos agentes de
seguranca fardo parte dos sindicatos dos gargons, nada contra a profisséo de gargom, mas
devemos pensar em seguranga, um a vez que ja 0s mesmos ja trabalham em nimero reduzido
dentro das aeronaves, acredito que sua saude deve estar sempre em perfeitas condigdes, assim
como sempre foi realizado seja pelo HASP, CEMAL e etc. Sou totalmente contra esta alteracéo
no RBAC.

N&o houve contribuigao.

Caso “agente de seguranca” refira-se ao comissario de voo, referir-se a analise da contribuigao n°
21.
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Contribui¢io n°® 42

Colaborador: KARINA ALE [karinaale@ig.com.br]

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituigao:

ABORDAR TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
Proposta de edi¢do do Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 67 (RBAC n° 67), intitulado | NAO AO CCF DOS COMISSARIOS
“Requisitos para Concessdo de certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de
Médicos e Clinicas’”.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Eu sou comissaria de v6o, porém ndo concordo com esta mudanga!

Somos treinados para todo o tipo de situagdes, emergéncia, sobrevivéncia na selva, no mar,
combate ao fogo, efc......

Temos desgaste fisico com pressurizagdo, Jet lag, etc.....

Agora quero entender:PORQUE QEREM TIRAR O CCF DA CLASSE DE COMISSARIOS, QUE
O TEMPO TODO LIDA COM SITUAGOES ANORMAIS E QUEREM INCLUIR BALONISMO,
ULTRA LEVE, ETC..... ESSE PESSOAL SIM, FAZEM ISSO POR ESPORTE E NOS NAO!!!

TRABALHAMOS PORQUE NECESSITAMOS E GOSTAMOS, AGORA TROCAR UM CERTO
POR UM LUXO???PORQUE??? ESTAO PROTEGENDO A CLASSE ALTA?? QUEREM DAR
SEGURO A ELES?

NAO CONCORDO E SE TIVER QUE FALAR COM A PRESIDENTA DO BRASIL EU VOU,
PORQUE ESTAO MEXENDO COM UMA CLASSE GRANDE, QUE SOMOS COMISSARIOS!

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
21.
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Contribui¢io n°® 43

Colaboradores:
SAMIRA COSTA DAHER [samira_cdaher@hotmail.com]
VIVIANE FERNANDES MARQUES

Institui¢do:

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Proposta de edicdo do Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 67 (RBAC n° 67), intitulado | NAO AO CCF DOS COMISSARIOS
“Requisitos para Concessao de certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de
Médicos e Clinicas”.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Eu sou comisséria de vdo, porém ndo concordo com esta mudanga!

Somos treinados para todo o tipo de situagdes, emergéncia, sobrevivéncia na selva, no mar,
combate ao fogo, etc.

Temos desgaste fisico com pressurizagéo, Jet lag, entre outras coisas mais!!!

Agora quero entender:PORQUE QUEREM TIRAR O CCF DA CLASSE DE COMISSARIOS, QUE
O TEMPO TODO LIDA COM SITUAGOES ANORMAIS,VIVEM PRESSURIZADOS,ONDE NAO
‘E QUALQUER PESSOA QUE POSSA REALIZAR ESTE TIPO DE TRABALHO.

MEDICOS QUE NAO SAO FORMADOS POR MEDICINA AEROESPACIAL, TUDO PARA ELES
PODEM, NAO TEM NENHUM PROBLEMA, NAO SABEM O QUE ESTAO FALANDO, COISA
QUE ‘E BEM AO CONTRARIO O QUE ACONTECE COM O HOSPITAL DA AERONAUTICO,
ELES SIM SABEM O QUE FAZEM E O QUE ESTAO FALANDO.

NAO CONCORDO.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
21.
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Contribui¢ao n°® 44

Colaborador: Elaine Cristina da Silva [laine.cms@hotmail.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituigao:

ABORDAR TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
Proposta de edi¢do do Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 67 (RBAC n° 67), intitulado | NAO AO CCF DOS COMISSARIOS
“Requisitos para Concessdo de certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de
Médicos e Clinicas’”.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Eu sou comissaria de v6o e ndo concordo com esta mudanga.

Acredito ser absurdo, estamos expostos a pressuriza¢do, a ruidos excessivos e com toda a
certeza, 0 nosso trabalho ndo é comum, ndo podemos ser acompanhados por médicos comuns.
Precisamos ser assistidos por pessoal que entenda dos riscos que somos expostos para saber
nossos limites, afinal somos treinados para salvar vidas em vérias situagdes, como fogo,
evacuagoes e até primeiros socorros. A nossa profissao nao limita-se a servir sucos, ela tem uma
grande dimens&o e por isso temos que ter acompanhamento do hospital da aeronautica. Imagino
que uma empresa ndo vai querer deixar um comissario parado por um “simples” problema de
saude... assim julgado por eles, pois 0 salario pago sera mais importante.

Déem valor a nossa saude assim como damos a cada vida embarcada em nossas aeronaves!
Nosso CCF ¢ importante e deve continuar!

Obrigada.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
21.
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Contribui¢ao n°® 45

Colaborador: Carine da Costa Fernandes [carine_fernandes@ig.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Venho por meio de este explanar a minha opini@o a respeito da alteracdo, pois como muitos
profissionais, sou contra. Por sermos agentes de seguranga e estarmos em contato direto com a
pressurizagdo, notamos a importancia dos exames realizados nos hospitais aeronauticos do pais.
Mas também ha a questdo da empresa poder resolver quando acha que o funcionario estara apto
para 0 exercicio, pois caso a empresa nao queira mais o profissional pode simplesmente cancelar
o seu certificado e depois demiti-lo por n&o estar apto, ndo tendo o mesmo o direito de receber
indenizagdes a respeito. Mas se a empresa precisar do mesmo pode informar que esta apto para
que n&o fique sem o profissional, mesmo ele ndo estando. Fora perseguicdes e preconceitos que
podem ser beneficiados com o processo. Estando 0 mesmo a mercé da decisdo da empresa de
quando o profissional podera ou n&o realizar suas atividades.

Desde ja, agradego a atengéo e solicito que os analisadores, se aeronautas, ndo permitam a
aprovagao, pois também ja estiveram dentro de aeronaves prezando pela seguranca de pessoas
que nem conheciam, mostrando o valor da profissdo. E sabem o quanto podemos ser
prejudicados com ela.

Caso a contribuicéo refira-se aos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢éo ne 21.
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olaborador: Danilo Aparecido da a 0_hardware@hotmail.co

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

Proposta de edigdo do Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil n° 67 (RBAC n° 67), intitulado “Requisitos | NAO AO CCF DOS COMISSARIOS
para Concessao de certificados de Capacidade Fisica e para credenciamento de Médicos e Clinicas”. ) _
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Como futuro comissario de voo, a retirada dos nossos CCFs, nos prejudicaria, pois nés damos valor a cada
passageiro que entra em nosso voo, mesmo eles sendo mal educados como nos casos de atrasos, damos
valor a eles mesmo assim. Sem o nosso CCF, quem ira avaliar nossas condigdes fisicas e psiquicas sobre
as condigbes que enfrentamos como pressurizagao, turbuléncias entre outras, se ndo for uma pessoa que
entenda disso, como ela vai poder constatar algo?.

O CCF ¢ a unica maneira de sabermos se estamos aptos ou n&o a exercer nossa profisséo, da mesma
maneira que damos atengdo e cuidado aos nossos passageiros, queremos que sejamos bem tratados
como eles, pois nossa profissdo ndo € qualquer uma, corremos riscos o tempo todo, por isso ndo a nada
mais valioso do que nossa satde. Por esse motivo, néo tirem o nosso CCF!

Obrigado!

Com relagdo a certificacdo médica dos comissarios de voo, referir-se a andlise da
contribui¢do ne 21.

0 0 d0 4

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

ao: Autonomo

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Srs — ndo se pode ser favoravel a autorizagdo de Emissdo de Certificados de Capacitagdo Fisica por
setores internos das proprias empresas — isso tendencia ao favorecimento, principalmente quando se tratar
de ocupantes de altos cargos nas empresas aéreas.

Nada melhor do que um 6rgéo independente, que ndo se beneficia de possiveis “benesses”. Atualmente a
emisséo desses Certificados é competéncia de autoridades aeronauticas. Se realmente o desejo é excluir
das Forgas Armadas tal competéncia, entdo que se passe isso para Universidades ou Faculdades de
Medicina que ministrem cursos de residéncia, especializagdo, mestrado ou doutorado em Medicina
Aeroespacial — ndo ha como médicos que sdo especialistas em areas que nada tem a ver com a Medicina
Aeroespacial, emitirem Certificados de Capacidade Fisica.

Caso a contribuicdo refira-se aos comissarios de voo, referir-se a analise da
contribuicdo ne 21.
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Contribui¢io n°® 48
Colaborador: Kettullyn Santos de Lacerda Silva [kettullyn@gmail.com] ) Institui¢ao:
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR Ox BAg;Eg;O NAO PREVISTO QUE SE PROPOE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Temos como categoria AERONAUTA, somos agentes de seguranga ,0 nosso trabalho é dentro | Caso a contribuigao refira-se aos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo ne 21.
de uma aeronave e ndo no Aeroportoe como tal devemos continuar sendo checados pelo orgdo
competente “AERONAUTICA”.

De modo , ndo consigo compreender essa tentativa de mudanga ,ndo tem o porque .

Contribuigao n° 49

Colaborador: Jonas Noronha Barreto [noronha_chien@hotmail.com] ] Instituigdo: TAM Linhas Aéreas
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OX BAOSSII)Eg;o NAO PREVISTO QUE SE PROPOE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO
Né&o concordo. Né&o concordo.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO
Né&o concordo. N&o houve contribuicéo.
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Contribui¢ao n°® 50

Colaborador: Marcos Alberto Malucelli klas [klas@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: TAM
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

1-Acho muito importante que tenhamos a opgéo de efetuar as revalidagdes em clinicas
credenciadas, porém nao vinculadas a FAB.
2-Que a validade do CCF seja no més, como € o caso do CHT.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

1-No meu caso e de muitos colegas que fazemos a revalidagdo em Curitiba, que sofremos com o
descaso da Clinica do Cindacta Il, que parece como se eles estivessem fazendo um favor para
nos.

“Tentem ligar para agendar a revalidagéo” ou a ligagao ndo é atendida ou da sinal de ocupado. O
nimero é 413251-5295, passei esta semana inteira tentando contato e nao consegui.

O resultado leva 2 ou 3 dias para ser entregue, isto que sé atendem 25 pessoas por dia, se nao
me engano.

“Procurem fazer um levantamento das pessoas que moram em Curitiba e deixaram de revalidar
no Cindacta II".

Como a maioria dos 6rgaos publicos no Brasil, que ndo tem compromisso com eficiéncia a Junta
de Saude do Cindacta Il ndo foge a regra. Uma clinica particular ficaria muito satisfeita com a
receita que estes exames proporcionam e tenho certeza que seriamos tratados como clientes.

2 — Para o pessoal com mais de 40 anos que tem que revalidar a cada 6 meses, e para que
trabalha em empresa de linha aérea, esta medida seria muito importante, pois teriamos o més
inteiro para escolher uma data conveniente, conforme a escala de voos para a realizagdo da
revalidagdo. Levar em conta que as empresas solicitam que a revalidacao seja feita com uma
determinada antecedéncia, o que se justifica, pois eles ndo querem ter a surpresa da perda de
um tripulante em cima da hora.

Uma alternativa seria que a data da revalidagdo seja sempre a mesma, permitindo uma faixa de
antecedéncia que poderia ser de 30 dias e a data no documento fosse sempre a mesma.

Este tipo de consulta poderia ser no formato de “pesquisa” feita em DO’s ou outros lugares, onde
se pudesse atingir 0 maior nimero de interessados, no caso aeronautas.

Atenciosamente

Contribuigdo ne 1: ndo foi uma contribui¢do e os comentarios apenas apdiam a nova proposta de
edicdo do RBAC 67 que foi para audiéncia publica.

Contribuigdo n° 2: Contribui¢do aproveitada parcialmente. O paragrafo 67.27 (e) foi excluido e o
prazo para realizagdo antes da data de expiragédo no paragrafo (f) (renumerado para (e)) foi
aumentado para 45 dias, em consonancia com o que prevé o item 1.2.4.3.1 do anexo 1 da ICAQ,
0 que da prazo suficiente para que se realize 0 exame médico antes da expiragdo do certificado e
torna desnecessaria a isengdo de cumprimento de regra prevista pelo paragrafo excluido. A
secéo 67.27 foi renumerada para 67.15.
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Contribui¢ao n°® 51

Colaborador: Nathalia Melamed Barbosa [natimelamed@msn.com]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: TAM linhas aereas
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Venho me manifestar contra a proposta feita pelos senhores para alteragdo da RBAC 67, em
relagdo aos comissarios de bordo, pois tenho certeza que esta mudanga n&o nos beneficia em
absolutamente nada, ja que responderemos somente a CLT. Gostaria que os senhores me
explicassem qual ¢ a diferenga que os pilotos sofrem fisicamente que néo sofremos ja que os
mesmos continuaram tendo CCF e a gente n&o. Grata pela atengo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo n°
21.

Contribui¢ao n°® 52

Colaborador: Deusiane Gracieli da Silva [deusa-s2@hotmail.com] 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigdo: TAM Linhas Aereas
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Esse artigo versa sobre requisitos e procedimentos para aquisi¢éo e revalidagéo de Certificados
de Capacidade Fisica.

A Anac propde uma alteragdo que estabelecera que os comissarios de voo ndo mais possuiréo
CCF, sendo que 0 mesmo sera exigido apenas para pilotos.

Assim sendo, os comissarios e despachantes operacionais terdo sua capacidade fisica avaliada
através do atestado de saude ocupacional (ASO), que sera realizado pela propria empresa em
prazos inferiores a 1 ano, e ndo mais serdo avaliados pelos hospitais de Medicina Aeroespacial.
Frente a esse cenario, eu Comisséria de voo manifesto-me contra tal alteragéo, sob o argumento
de que os comissarios sao agentes de seguranga de voo, e, como tal, devem submeter-se aos
aspectos e avaliagbes peculiares ao seu trabalho.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢do n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutengao de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emisséo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislacao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribui¢io n°® 53

Colaborador: Luiz Ricardo Vicente [luiz_rvicente@terra.com.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Me manifesto contra a alteragéo do regulamento devido a profisséo de comissério de voo sofrer
males fisicos e psiquicos durante o vo, sendo um aeronauta identifico também que devemos
passar por exames especiais de acordo com a categoria e executados por 6rgdos competentes
ligados a aviagdo como 0s hospitais de aeronautica os quais sdo 6rgaos sérios e imparciais.
Assim, é fundamental que a aptidao fisica e mental dos comissérios de véo, na condigao de
aeronautas, continue sendo avaliada e fiscalizada pelos érgdos publicos competentes, mantendo-
se assim a obrigatoriedade do CCF para os mesmos que sem 0 CCF pode prejudicar a
seguranga do véo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigao n°
21.
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Contribui¢ao n° 54

Colaborador: EDUARDO ALEXANDRE BENI [eduardo.beni@anac.gov.br]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicdo: SENASP/MJ — ASSESSORIA ANAC
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Face a peculiaridade da Aviacdo de Seguranca Publica e estar sendo elaborado RBAC
especifica, referente as regras destinadas ao servigo do Poder Publico em operagdes
aéreas especiais, realizado por aeronaves de sua propriedade ou a seu servigo, inclusive
as requisitadas na forma da lei, dentro do Brasil, incluindo aguas territoriais, &€ de suma
importancia a possibilidade de incluir na norma o credenciamento de médicos e clinicas
médicas pertencentes a Administragéo Publica para realizagdo dos exames referenciados
no RBAC 67, exclusivamente para os aeronavegantes (servidores publicos) da Aviagao
de Seguranga Publica.

Possibilidade de incluir os seguintes itens:

67.11:

(21) Medico da Administragdo Publica é o servidor publico que se envolve com as questdes de saude do
pessoal da Aviagdo de Seguranga Publica e para o exercicio de suas fungdes, conforme requisitos deste
regulamento, deve possuir ou realizar pelo menos o Curso Basico de Pericia Médica da Aviagdo Civil e
suas respectivas Atualizagbes Periodicas de acordo com os paragrafos (15) e (17), sem prejuizo das
outras qualificacdes e atribuicdes que ele deva possuir em cumprimento a legislacéo pertinente a ele.

(15) ... Um médico da administragdo publica, caso seja vinculado a um Orgéo da aviagdo de Seguranca
Publica, também precisa possuir este curso, conforme as disposi¢des do paragrafo (21);

(17) ....ou que um médico da administragéo plblica possa continuar excercendo suas atribuigdes em um
Orgao da Aviagao de Seguranga Publica relativas a se¢éo 67.51 deste regulamento.

67.25 (j) ....emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo ou por médico da administragdo publica
do Orgéo da Aviagdo de Seguranca Publica. A validade do ASO fica a critério do operador aéreo em
cumprimento da legislacdo trabalhista, ou da administracdo publica em cumprimento a legislacéo
pertinente, mas n&o pode ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste regulamento.

97.27 (d) (5) o Orgdo da Aviago de Seguranga Publica através de seu médico da administragao publica.

67.37 (6) o candidato ao credenciamento pertencente & administragdo publica (servidor publico) poderéa
ser credenciado desde que seja para a realizagdo de atividades médicas ligadas aos aeronavegantes
pertencentes aos Orgdos da Aviagdo de Seguranga Pulblica, bem como de outros ¢rgdos da
administracdo que executam atividade de aviacdo de Estado, conforme RBAC especifica, sendo dele
exigido documentos ou certiddes pertinentes ao regime estatutério.

(i) Os médicos credenciados (MC) da administragdo publica poderdo atuar concomitantemente como
Médico da Administragao Publica.

67.39 (d) Poderéo ser credenciadas os Centros Médicos da Administragéo Publica a fim de realizarem
atividades médicas ligadas aos aeronavegantes pertencentes aos Orgdos da Aviacdo de Seguranga
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Publica, conforme RBAC especifica, desde que para atendimento exclusivo de seu pessoal, bem como
de outros érgéos da administracdo que executam atividade de aviagdo de Estado, sendo deles exigido
documentos ou certiddes pertinentes as pessoas juridicas de direito publico.

67.51 (a) ....... , ou a0 médico as administragdo publica, quando vinculado a um Orgdo da Aviagdo de
Seguranga Publica, sem prejuizo de suas outras atribui¢des legais:

(2) ...do operador aéreo ou do aeronavegante pertencente a um Orgdo da Aviagdo de Seguranca
Publica, caso sejam solicitadas por um MC, por uma CLC, ou pela ANAC, para fins de concessdo de um
CCF;

(3) compete impedir que um empregado de um operador aéreo ou um aeronavegante pertencente a um
Orgdo da Aviagdo de Seguranca Plblica continue exercendo suas fung@es.... Caso o empregado ou
aeronavegante possuam um CCF emitido por MC, CLC ou pela ANAC, ao médico do trabalho ou médico
da administragdo publica, respectivamente, também compete informar a um destes a condigdo desse
empregado ou aeronavegante;

(4) compete autorizar que um empregado de um operador aéreo ou um aeronavegante pertencente a um
Orgdo da Aviagdo de Seguranga Publica retorne as suas atividades tao logo constate que tenha havido
uma recuperacao das suas capacidades psicofisicas, apos ter havido uma diminuicdo conforme paragrafo
(3), desde que seja de sua competéncia certificar a capacidade fisica desse empregado ou
aeronavegante. Ao empregado ou aeronavegante que ndo seja de sua competéncia certificar a
capacidade fisica, compete autorizar o retorno as suas fung¢des desde que lhe seja apresentado um CCF
valido emitido por um MC, uma CLC ou pela ANAC; e

(5) exceto ao médico da administrac&o publica, é vedado ao médico do trabalho exercer, ele préprio as
atribui¢des, de um MC, ou possuir vinculos com uma CLC, ou emitir pareceres sobre recursos para a
ANAC, ao mesmo tempo em que esteja vinculado a um operador aéreo, mesmo que seja para realizar
exames médicos periciais ou emitir pareceres sobre candidatos que ndo sejam o de seu contratante.

67.53 (d) O médico do trabalho ou 0 médico da administracéo publica deve....

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O RBAC 67 abordou apenas as questdes atinentes a Aviagéo Civil e omitiu-se no que diz
respeito a Aviagcdo de Seguranga Publica e como este regulamento inova de forma
oportuna e conveniente nas questdes de aumentar as possibilidades para a realizagao de
exames médicos, é importante que seja inserido nesse contexto a Aviagao de Seguranga
Publica, permitindo a possibilidade do Estado realizar os exames de seus proprios
aeronavegantes, ou de aeronavegantes de outros 6rgdos da Administragdo Publica que

Contribuicdo aproveitada, mas néo da forma como proposta. Foi criada a figura da Entidade Conveniada
em uma nova segéo 67.57 e definicdo na se¢do 67.11, que se refere a convénios com 6érgéos publicos, ja
que estes ndo podem ser credenciados pela ANAC (que sd credencia 6rgdos privados ou pessoas
fisicas). A atuagéo dos convénios sera especifica aos termos do convénio, a ser detalhado caso a caso, e
a entidade conveniada podera exercer tanto algumas das prerrogativas da Agéncia como das clinicas
credenciadas, assim como estard sujeita aos requisitos do RBAC 67 que lhe sejam aplicaveis e a
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realizam a mesma atividade.

As Policias Militares e Corpos de Bombeiros Militares possuem em seus quadros
médicos concursados (servidores publicos militares — militares do Estado) e que
poderiam credenciar-se nos moldes da RBAC 67 e realizar os exames de seus
aeronavegantes (pilotos; ftripulantes operacionais; mecanicos de manutengdo
aeronautica; médicos e enfermeiros que voam em missdes aeromédicas). Da mesma
forma poderiam credenciar seus Hospitais como Clinicas Médicas Credenciadas para a
realizagdo desses exames para seus aeronavegantes ou de outros ¢rgdos da
Administragéo Publica.

Nesse contexto as Policias Civis, Federal e Policia Rodoviaria Federal se ndo possuirem
médicos em seus quadros ou Hospitais de uso do servidor publico poderiam, caso haja
interesse da Administragdo, realizar esses exames com os médicos credenciados das
Policias Militares e Corpos de Bombeiros Militares ou de suas Clinicas Médicas
Credenciadas.

Nesse aspecto poderiam também ser credenciados médicos ou hospitais do servigo
publico para a realizagdo desses exames aos servidores publicos das Policias Civis,
Federal e Policia Rodoviaria Federal.

Caso néo houver possibilidade de credenciamento de clinicas e médicos da
Administragéo Publica, os servigos utilizados seriam aqueles definidos na RBAC 67.

Essa possibilidade auxilia sobremaneira a Aviagao de Estado, pois possui servico médico
préprio e reflete, entre outras coisas na redugao de custos para o Estado.

Para consideragéo e deliberagao.

Eduardo Alexandre Beni

PMESP - SENASP/MJ

Assessoria ANAC

Tel ANAC: (21) 3501-5657

Cel: (11) 9940-5658

Cel Funcional: (61) 9269-7515

e-mail ANAC: eduardo.beni@anac.gov.br

inspecdes e vistorias pela ANAC.

Obs.: as segdes 67.11, 67.25 e 67.27 foram renumeradas para 67.3, 67.13 e 67.15 respectivamente.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

67.15 - Condigdes para a concessao ou revalidagdo de um CCF

(a) Para uma pessoa poder tornar-se candidata a um exame médico pericial para concesséo ou revalidagéo de
um CCF, ela deve:

(1) possuir, na data prevista para 0 exame médico pericial, as seguintes idades minimas:
(i) Piloto de Linha Aérea (PLA) — 21 anos;

(ii) Piloto Comercial (PC) — 18 anos;

(iii) Piloto Privado (PP) — 18 anos;

(iv) Piloto de Tripulagao Mltipla (PTM) — 18 anos;

(v) Piloto de Planador (PPL) - 18 anos;

(vi) Piloto de Baldo Livre (PBL) — 18 anos;

(vii) Aluno Piloto — 18 anos;

(viii) Piloto de Aeronave Leve (CPL) — 18 anos;

(ix) Mecénico de Voo (MCV) - 18 anos; e

(x) Operador de Equipamentos Especiais (OEE) — 18 anos.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

(isto é, ELIMINAR todo o item 1, referente a idades minimas, do 67.15 (a) )

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

E contraproducente e potencialmente geradora de conflitos a definicdo de idades minimas simultaneamente no
RBHA/RBAC 61 e no RBHA/RBAC 67.

Além disso, no Anexo 1 da ICAO, os requisitos de idade minima estao definidos no Capitulo 2, que aborda as
Licencgas e Habilitagbes para Pilotos. No Capitulo 6 do Anexo 1, que é aquele referente aos requisitos médicos,
néo existe qualquer meng&o a idades minimas para obtengao de certificados de capacidade psicofisica.

Assim, os requisitos de idade minima deveriam constar apenas do RBHA/RBAC 61.

Por fim, conforme afirmado e publicado pela EASA:
http://lwww.easa.europa.eu/ws_prod/r/doc/crd/CRD%20a.1%20-%20Explanatory%20Note %20A.pdf
COMMENT RESPONSE DOCUMENT (CRD) TO NOTICE OF PROPOSED AMENDMENT (NPA) 2008-17C
“Implementing Rules for Pilot Licensing - Medical Certification”

Annex Il to the Explanatory Note A

Explanatory memorandum on the review of comments on NPA 2008-17c and the resulting text

B. Description of comments received and resulting text

Subpart A— General

MED.A.020 (....)and a minimum age to apply for a medical certificate is not mentioned in ICAO Annex 1.

Contribuicdo aproveitada. A idade minima para a obtengdo de um Certificado
Médico Aeronautico (CMA) ndo sera mais definida pelo RBAC 67, pois é redundante
ao que ja é definido pelo RBHA 61 e pela proposta de RBAC 61 que esteve
submetido a audiéncia publica n° 26/2010 para a obtencdo das licengas, néo
havendo necessidade em defini-las em dois lugares, o que poderia gerar conflito de
normas. Referir-se também a analise da contribuigao n° 3.

A secdo 67.15 foi renumerada para 67.11.
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Contribui¢ao n° 56

Colaborador: Thomas Milko - Presidente e respectiva equipe
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: Federagao Brasileira de V6o a Vela
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 - Classes e categorias de CCF

()

(b) Um CCF de 22 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou
detentor de licenga das seguintes categorias:

(1) Piloto Privado (PP);

(2) Piloto de Planador (PPL);

(3) Operador de Equipamentos Especiais (OEE).

(4) Mecanico de Véo (MCV);

(5) Piloto de Balao Livre (PBL); e

(6) Aluno Piloto.

(o

(d) Um CCF de 42 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou
detentor de licenga de Piloto de Aeronave Leve (CPL).

67.25 - Classes e categorias de CCF

(b) Um CCF de 22 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou
detentor de licenga das seguintes categorias:
(1) Piloto Privado (PP);

{2)-Piloto-de-Planader(PPL)-
(2) Operador de Equipamentos Especiais (OEE).
(3) Mecanico de Voo (MCV);

4) Aluno Piloto, para que possa realizar voo solo.

()

(d) Um CCF de 42 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou
detentor de licenca:

(1) de Piloto de Planador (PPL);

(2) de Piloto de Bal&o Livre (PBL); e

(3) de Piloto de Aeronave Leve (CPL).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

a) Quanto ao Aluno Piloto

A modificacdo proposta pela FBVV é necessaria para harmonizar as regras brasileiras com as
internacionais, uma vez que o Anexo 1 da ICAO permite que o candidato seja portador de uma
licenga de Aluno Piloto mesmo que ainda néo tenha sido aprovado no exame de capacidade
psicofisica. Qualquer Aluno Piloto, na fase de instrugo inicial, necessariamente esta em voo
duplo comando, sob supervisdo de um instrutor. Deter o certificado é exigido do Aluno Piloto
apenas para que 0 mesmo possa realizar voo solo.

Da ICAOQ:

INTERNATIONAL STANDARDS AND RECOMMENDED PRACTICES

Annex 1 to the Convention on International Civil Aviation

Personnel Licensing

Tenth Edition - July 2006

CHAPTER 2. LICENCES AND RATINGS FOR PILOTS

2.2 Student pilot

()

Item a) Contribuicdo ndo aproveitada.

A categoria de aluno piloto néo existe na regulamentac&o atual e por isso foi excluida do RBAC
67, pois ndo faria sentido constar nem como disposi¢do transitéria no RBAC 67, ja que nédo é
previsto pela regulamentacdo atual (RBHA 61) e deixaria de valer com a nova regulamentagéo
(RBAC 61), que o prevera (referir-se ao paragrafo (a) da subparte G do RBAC 67).

No entanto, como a categoria constara do RBAC 61, cabe resposta a contribuicdo proposta. A
razéo de se exigir o CMA do aluno piloto desde o inicio € buscar antecipar-se em relagéo ao
conhecimento de que o individuo em questdo tera condigdes de exercer as prerrogativas da
licenga para a qual se candidata e evitar que este perca tempo e recursos na obtengdo de uma
licenga a qual poderia nédo ser capaz de exercer por limitagdes psicofisicas que eventualmente o
impedissem de exercer as prerrogativas dessa licenca.

Como foi aproveitada (ver mais abaixo) a contribui¢do de se alterar a exigéncia de CMA de piloto
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2.2.3 Medical fitness

A Contracting State shall not permit a student pilot to fly

solo unless that student pilot holds a current Class 2 Medical
Assessment.

2.3 Private pilot licence

()

2.3.1.4 Medical fitness

The applicant shall hold a current Class 2 Medical Assessment.

b) Quanto ao Piloto de Planador

Muito embora a ICAO defina, em seu Anexo 1, que o0 exame médico a ser exigido para Piloto de
Planador seja de 22.Classe, € publico e notério MUNDIALMENTE que, devido ao proprio escopo
principal da ICAO (aviagdo comercial e transporte aéreo internacional), as regras aplicaveis a
aviacdo aerodesportiva estdo bastante desatualizadas.

Um claro exemplo desta situagao dentro do préprio Anexo 1 é o requisito minimo de experiéncia
de voo para Piloto de Planador, que no ambito da ICAQ é de seis horas em vinte voos,
quantitativos em desuso ja ha décadas na maioria dos paises. Pode-se lembrar também da
habilitagao de instrutor de planador, que foi retirada do ambito da ICAO em 1989 porque cada
pais ja detinha seus proprios procedimentos.

Considerando o principio da proporcionalidade, presente ndo apenas na regulamentagéo
internacional de aviagdo, mas também na Politica Nacional de Aviacdo Civil (Decreto 6780 de
2009), resta evidente que é exagerado requerer que pilotos de aeronaves como o planador
tenham que atender aos mesmos requisitos dos pilotos de aeronaves motorizadas, como o piloto
privado de avido ou de helicdptero.

Diversas razdes técnicas demonstram tal argumentagao:

- a energia cinética dos planadores em voo (peso e velocidade da aeronave, incluindo ocupantes
e acessorios) é consideravelmente menor que a dos avides, portanto com muito menor energia a
dissipar em caso de impacto;

- a grande maioria dos planadores é monoplace (apenas um ocupante) e néo existe planador
com mais de dois ocupantes, enquanto avides e helicpteros chegam facilmente a quatro
ocupantes em operagdes privadas;

- 0s planadores, projetados e construidos segundo normas européias tradicionais (JAR/CS-22 e a
brasileira, ex-RBHA 22), sdo especialmente preparados para realizar pousos fora de pista, sem
colocar em risco a integridade estrutural da aeronave e a saude do ocupante;

- a pilotagem é mais segura, pois nao exige lidar com os ajustes, dependéncia e riscos
associados a propulsdo mecanica, que pode falhar;

- 0 risco de incéndio é praticamente nulo a bordo de planadores.

Como se ndo bastassem os argumentos acima, temos a demonstragao clara, AO LONGO DE

de planador de 22 classe para 42 classe, ao aluno piloto dessa categoria também sera (no RBAC
61) exigido 42 classe ao invés de 22 classe.

ltem b) Contribui¢&o aproveitada parcialmente.

Quanto ao piloto de planador, o material técnico levantado pela FBVV foi considerado satisfatério
pela area técnica a fim de justificar a alteragdo de exigéncia de CMA de 22 Classe para 42 Classe,
a despeito de a ICAO recomendar 22 Classe.

Quanto ao piloto de baldo livre, a contribuicdo néo foi aproveitada pela area técnica, por faltar a
justificativa técnica que fundamentasse a diminuicdo da exigéncia em relagdo ao recomendado
pela ICAO.

Obs.: a segdo 67.25 foi renumerada para 67.13.
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VARIAS DECADAS E DE MILHOES DE OPERAGOES, de que na atividade de pilotagem de
planadores a exigéncia de aprovacdo em exames médicos € completamente dispensavel.

Assim é que, em paises de destaque no cenario da aviag&o internacional, tanto pelo elevado
contingente de pilotos e aeronaves, como pela tradi¢cdo aeronautica, a licenga de piloto de
planador € concedida pela Autoridade de Aviagdo Civil sem a necessidade de aprovagédo em
exames médicos especificos. Estamos nos referindo a:

- Estados Unidos da América;

- Reino Unido;

- Alemanha, e

- Outros

Em TODOS estes paises, tal procedimento é realizado com sucesso HA VARIAS DECADAS!!!
Quem confirma esta constatagao é a propria EASA:
http://easa.europa.eu/ws_prod/r/doc/NPA/NPA%202008-17a.pdf

Pages 37 and 38

AMC Section 2

(:)

Safety provisions have the highest priority but all measures must be proportionate and tailored
to the risk involved;

(..)

Some European national aviation authorities presently issue e.qg. sailplane licences without
a requirement for a medical certificate and the safety record does not point to an increased
safety risk.

Ponto ndo menos importante a analisar, decorrente desta proposta da FBVV, séo as eventuais
consequéncias, junto a ICAO, de ndo cumprir & risca o requisito de exame médico de 2°.classe
para planadores.

Em primeiro lugar, conforme ja demonstrado pelos exemplos acima, o fato néo representa risco
adicional & seguranca de voo e apenas por isso é que estd sendo proposto pela FBVV & ANAC.
Durante toda a vigéncia do Anexo 1 nas Ultimas décadas, diversos paises SIGNATARIOS DA
CONVENCAO DE CHICAGO nao exigiram qualquer tipo de inspegdo médica de seus pilotos de
planadores. Tais diferengas, mesmo que nao reportadas oficialmente a ICAOQ, jamais geraram
inconformidades sérias nas auditorias conduzidas pela organizagao.

Temos como exemplo a auditoria realizada nos Estados Unidos da América em 1999 e
novamente em 2001. A Unica exigéncia feita pela ICAO a FAA foi que se fizesse constar, no
corpo da licenga norte-americana de piloto de planador, a mengéo de que o portador da mesma
estaria sujeito eventualmente a ter que realizar exames médicos caso fosse voar em outro pais.
“ICAO Universal Safety Oversight Audit Programme

ICAO SUMMARY REPORT

AUDIT OF THE FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION
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OF THE UNITED STATES

(Washington, Dallas, Memphis, Boston,

Oklahoma City, Seattle, 7 to 25 June 1999)

3.4 Personnel licensing and training

3.4.2 Corrective action plan proposed/taken by the United States

3.4.2.1 Concerning the licence of a flight crew member which does not meet the Standards of
Annex 1 [Recommendation PEL/01 (a) refers], the FAA agrees that two differences warrant
placing endorsement on U.S. licences, ....In addition, certificates with glider and/or free-balloon
ratings will contain the following endorsement: “For international operations, ICAQ requires glider
and free-balloon pilots to possess a medical certificate. A pilot who does not possess a medical
certificate must receive permission from the country where the operation is to occur.”

Também é de se destacar a novissima proposta publicada em meados de 2010 pela EASA para
as licengas de pilotos:
http://easa.europa.eu/ws_prod/r/doc/crd/CRD%20b.%202%20-%20Part-MED.pdf

Em resumo, a EASA decidiu, ap6s cerca de 5 anos de consultas publicas e intenso intercadmbio
entre as quase 30 (trinta) Autoridades de Aviagéo Civil dos paises europeus, que é adequado e
proporcional manter o exame médico de 2%.classe para piloto de planador para que 0 mesmo
possa exercer atividades comerciais a bordo. No entanto, caso o candidato ndo tenha
interesse em fazé-lo, ou seja, va apenas dedicar-se a atividades de lazer, desporto e
instrucdo, basta ser possuidor de um certificado médico cujos requisitos sdo os mesmos
do piloto de aeronave leve esportiva.

Esta abordagem é coerente ainda com o fato de que os planadores s&o aeronaves ainda menos
complexas de operar que as aeronaves leves esportivas, uma vez que ndo possuem grupo moto-
propulsor e porque tém energia cinética menor ou similar as mesmas, representando portanto
riscos operacionais muito menores que as aeronaves motorizadas.
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Contribui¢io n°® 57

Colaborador: Thomas Milko - Presidente e respectiva equipe
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: Federagao Brasileira de V6o a Vela
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 - Classes e categorias de CCF

()

(k) Nenhuma pessoa do sexo feminino pode exercer qualquer fungao a bordo de aeronave
em voo a partir do momento em que seja constatada a sua gravidez.

()

SUBPARTE C

REQUISITOS PARA OBTENGAO DE CCF DE 12 CLASSE

67.93 — Requisitos obstétricos

(a) A candidata deve ser julgada néo apta assim que for constatada gravidez.

(b) A candidata ou tripulante deve, como requer o paragrafo 67.27 (c) deste regulamento,
informar & CLC ou a ANAC da ocorréncia de sua gravidez, a fim de que estes possam
providenciar a suspensdo de seu CCF, caso este esteja ainda valido e, enquanto isso nao for
feito, ela deve deixar imediatamente de cumprir as atribuicdes de sua licenca aeronautica
que requeiram um CCF valido.

(c) Apos o periodo de licenca pds-parto ou cessagéo da gravidez, a candidata podera ser
julgada apta, a critério da CLC ou da ANAC, apds novo exame médico pericial de
revalidagao.

()

SUBPARTE D

REQUISITOS PARA OBTENGAO DE CCF DE 22 CLASSE

67.133 — Requisitos obstétricos

(a) A candidata deve ser julgada ndo apta assim que for constatada gravidez.

(b) A candidata ou tripulante deve, como requer o paragrafo 67.27 (c) deste regulamento,
informar ao MC, & CLC ou & ANAC da ocorréncia de sua gravidez, a fim de que estes
possam providenciar a suspensdo de seu CCF, caso este esteja ainda valido e, enquanto
isso nao for feito, ela deve deixar imediatamente de cumprir as atribui¢des de sua licenga
aeronautica que requeiram um CCF valido.

()

SUBPARTE F

REQUISITOS PARA OBTENGAO DE CCF DE 42 CLASSE

67.213 — Requisitos obstétricos

(a) A candidata deve ser julgada nao apta assim que for constatada gravidez.

(b) A candidata ou tripulante deve, como requer o paragrafo 67.27 (c) deste regulamento,
informar ao MC, & CLC ou & ANAC da ocorréncia de sua gravidez, a fim de que estes

67.25 - Classes e categorias de CCF

()

(k) Candidatas do sexo feminino devem ser consideradas ndo-aptas a menos que avaliagdo
obstétrica e supervisédo médica continuada indiquem tratar-se de gravidez de baixo risco.
(1) a avaliagéo e superviséo serdo limitadas ao periodo compreendido entre a 122, e a 262.
semana de gestacdo

()

SUBPARTE C

REQUISITOS PARA OBTENGAO DE CCF DE 12 CLASSE

67.93 — Requisitos obstétricos

(a) Candidatas do sexo feminino devem ser consideradas ndo-aptas a menos que avaliagéo
obstétrica e supervisdo médica continuada indiquem tratar-se de gravidez de baixo risco.
(1) a avaliagéo e supervisdo serdo limitadas ao periodo compreendido entre a 122, e a 262.
semana de gestagéo

(b) A candidata ou tripulante deve, como requer o paragrafo 67.27 (c) deste regulamento,

mformar a CLCoua ANAC da ocorréncia de sua grawdez &ﬂm@eqa&estes#pessantn

SUBPARTE D

REQUISITOS PARA OBTENGAO DE CCF DE 22 CLASSE

67.133 — Requisitos obstétricos

(a) Candidatas do sexo feminino devem ser consideradas ndo-aptas a menos que avaliagéo
obstétrica e supervisdo médica continuada indiquem tratar-se de gravidez de baixo risco.
(1) a avaliagéo e superviséo serdo limitadas ao periodo compreendido entre a 122, e a 26°.
semana de gestagéo

(b) A candidata ou tripulante deve, como requer o paragrafo 67.27 (c) deste regulamento,
mformar ao MC a CLC oua ANAC da ocorréncia de sua grawdez airm%qu&estes

SUBPARTE F
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possam providenciar a suspensdo de seu CCF, caso este esteja ainda valido e, enquanto
isso nao for feito, ela deve deixar imediatamente de cumprir as atribuicdes de sua licenca
aeronautica que requeiram um CCF valido.

(c) Apés o periodo de licenga pos-parto ou cessagdo da gravidez, a candidata podera ser
julgada apta, a critério do MC, da CLC ou da ANAC, apds novo exame médico pericial de
revalidacao.

REQUISITOS PARA OBTENGAO DE CCF DE 42 CLASSE

67.213 — Requisitos obstétricos

(a) Candidatas do sexo feminino devem ser consideradas néo-aptas a menos que avaliagéo
obstétrica e supervisdo médica continuada indiquem tratar-se de gravidez de baixo risco.
(1) a avaliagéo e supervisdo serdo limitadas ao periodo compreendido entre a 122, e a 26°.
semana de gestagéo

(b) A candidata ou tripulante deve, como requer o paragrafo 67.27 (c) deste regulamento,
informar ao MC, & CLC ou @ ANAC da ocorréncia de sua gravidez, afim-de-gue-estes

. . - ‘ SQF sy i

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

0 texto da proposta original da ANAC esta em claro desacordo com as melhores praticas
internacionais e representam excessivo 6nus regulatorio para a cidada, fatos que conflitam
diretamente com a Politica Nacional de Aviagéo Civil (Decreto 6780 de 2009).
INTERNATIONAL STANDARDS AND RECOMMENDED PRACTICES

Annex 1 to the Convention on International Civil Aviation

Personnel Licensing

Tenth Edition - July 2006

CHAPTER 6. MEDICAL PROVISIONS FOR LICENSING

6.3 Class 1 Medical Assessment

6.3.2.21 Applicants who are pregnant shall be assessed as

unfit unless obstetrical evaluation and continued medical supervision

indicate a low-risk uncomplicated pregnancy.

6.3.2.21.1 Recommendation.— For applicants with a

low-risk uncomplicated pregnancy, evaluated and supervised in

accordance with 6.3.2.21, the fit assessment should be limited

to the period from the end of the 12th week until the end of the

26th week of gestation.

6.3.2.22 Following confinement or termination of pregnancy,

the applicant shall not be permitted to exercise the

privileges of her licence until she has undergone re-evaluation

in accordance with best medical practice and it has been

determined that she is able to safely exercise the privileges of

her licence and ratings.

()

6.4 Class 2 Medical Assessment

6.4.2.21 Applicants who are pregnant shall be assessed as

Contribuicdo aproveitada parcialmente.

Apesar de estar previsto no ANEXO | da ICAO que as mulheres gravidas poderiam voar entre a
122 e a 26° semana de gestagao, para 0s CMA de 12 e 22 Classes foi mantida a proibigdo de voar
em todo o periodo de gravidez por causa dos riscos associados a altas altitudes
(despressurizagao e radiagéo ionizante).

Para o CMA de 42 Classe, como este se aplica a pilotos de aeronaves leves que voam em baixas
altitudes, néo estando portanto sujeitos aos riscos de despressurizagao e radiagdo ionizante, foi
concedida a autorizagdo da gravida exercer as prerrogativas de seu certificado entre a 122 ¢ a
262 semana de gestagao, a critério do médico, caso este considere ser a gravidez de baixo risco.
A secéo 67.213 foi, portanto, modificada como segue:

67.213 - Requisitos obstétricos

(a) Candidatas do sexo feminino gravidas devem ser julgadas ndo-aptas a menos que avaliagédo
obstétrica e supervisdo médica continuada indiquem se tratar de gravidez de baixo risco.

(b) A candidata gravida s podera ser julgada apta segundo os critérios do paragrafo (a) desta
segado entre a 122 e a 262 semana de gestagdo. Nas demais semanas de gravidez, a candidata
gravida deve ser julgada néo apta.

(c) A candidata ou tripulante deve informar ao examinador ou @ ANAC da ocorréncia de sua
gravidez como requer o paragrafo 67.15(c) deste Regulamento.

(d) Apds o periodo de licenga pés-parto ou cessagdo da gravidez, a candidata podera ser julgada
apta, a critério do examinador ou da ANAC, apds novo exame de saude pericial de revalidagéo.

Obs.: as segdes 67.25 e 67.27 foram renumeradas para 67.13 e 67.15, respectivamente.
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unfit unless obstetrical evaluation and continued medical supervision

indicate a low-risk uncomplicated pregnancy.

6.4.2.21.1 Recommendation.— For applicants with a

low-risk uncomplicated pregnancy, evaluated and supervised in

accordance with 6.4.2.21, the fit assessment should be limited

to the period from the end of the 12th week until the end of the

26th week of gestation.

6.4.2.22 Following confinement or termination of pregnancy,

the applicant shall not be permitted to exercise the

privileges of her licence until she has undergone re-evaluation

in accordance with best medical practice and it has been determined

that she is able to safely exercise the privileges of her

licence and ratings.

Além disso, o texto da proposta original fere os principios da propria Convengéo de Chicago e
seus Anexos, conforme explicitado no Doc 8984 - MANUAL OF CIVIL AVIATION MEDICINE (vide
Anexo A ao final do presente documento)
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Contribui¢io n° 58

Colaborador: Thomas Milko - Presidente e respectiva equipe
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: Federagao Brasileira de V6o a Vela
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.119 — Requisitos cardiologicos

()

(c) Nos casos previstos nos paragrafos (b)(1), (b)(2) e (b)(3):

(1) o julgamento do MC, da CLC ou da ANAC, caso favoravel ao candidato a revalidagdo, deve ser
—apto com restricdo||, a validade concedida para o CCF deve ser de no maximo 6 meses, € no
CCF devera constar uma inscrigdo que informe que o candidato, caso seja piloto, & proibido pilotar
que ndo em companhia de outro piloto habilitado e com CCF sem restricao; e

()

(9) O candidato cujo ritmo cardiaco seja anormal por arritmias ou bloqueios cardiacos, deve ser
julgado n&o apto, a menos que a arritmia cardiaca e/ou bloqueio cardiaco tenha sido objeto de
investigagao e avaliagdo de conformidade com as melhores praticas médicas aceitaveis pelo MC,
pela CLC ou pela ANAC, e que se haja estimado, a critério do MC, da CLC ou da ANAC, que ndo
seja provavel que o problema afete a seguranca de voo. O candidato neste caso podera ser
julgado “apto com restrigdo” e devera constar uma inscricdo no campo de observagdes do CCF que
informe que ao piloto é proibido pilotar que ndo em companhia de outro piloto habilitado € com CCF
sem restri¢ao.

67.119 — Requisitos cardiolégicos

()

(c) Nos casos previstos nos paragrafos (b)(1), (b)(2) e (b)(3):

(1) o julgamento do MC, da CLC ou da ANAC, caso favoravel ao candidato a revalidagao, deve
ser —apto com restrlgao|| a valldade concedlda para o CCF deve ser de no maX|mo 6 meses,

(9) O candidato cujo ritmo cardiaco seja anormal por arritmias ou bloqueios cardiacos,

deve ser julgado ndo apto, a menos que a arritmia cardiaca e/ou bloqueio cardiaco tenha
sido objeto de investigagdo e avaliagdo de conformidade com as melhores praticas médicas
aceitaveis pelo MC, pela CLC ou pela ANAC, e que se haja estimado, a critério do MC, da
CLC ou da ANAC, que n&o seja provavel que o problema afete a seguranca de voo. O
cand|dato neste caso podera ser julgado’ apto com restngao” &deve#éeensiar—uma

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUI(}AO

Os requisitos acima, aplicaveis ao certificado de capacidade psicofisica de 22.classe, sdo
incompativeis com a pilotagem de planadores, cuja imensa maioria da frota é composta de
aeronaves monoplace (um s6 ocupante, o piloto).

Considerando que:

- a longa experiéncia de paises importantes na aviagdo mundial constatou que a ndo exigéncia de
exame médico para pilotagem de planadores néo representou qualquer risco adicional a seguranga
do voo;

- que tal fato foi reconhecido pela EASA e pela ICAO;

- que a EASA incorporou medida de proporcionalidade na sua recente proposta para licengas de
piloto, estabelecendo que o piloto de planador s necessita ter requisito igual ao de piloto privado
de avido (22.classe) se for exercer fungdes comerciais a bordo. Caso contrario, &€ admissivel e
atende aos requisitos de seguranga que o mesmo tenha certificado equivalente ao de piloto de
aeronave leve esportiva, caso a ANAC julgue oportuno e necessario manter a restricdo acima, de
voo somente acompanhado de —safety pilot||, aplicavel entdo aos pilotos privados de avido,
helicdptero, dirigivel e avido de decolagem vertical, entdo o mais recomendavel seria exigir do
piloto de planador o exame de 4°.classe.

Contribuicdo aproveitada parcialmente. De fato, de acordo com o Anexo 1 6.4.2.5.2 e LAR
67.090 (e)(3) néo ha restricdes ao voo solo nas condigdes apontadas e havia sido inserido em
harmonizag&o com o RBHA 67. Foi excluida a restrigao ao voo solo nos parégrafos citados.

A alteragéo foi extendida aos itens 67.79 (c)(1) e 67.79 (g), embora n&o tenha sido o objeto da
contribuigéo.

Contudo, o CMA a ser exigido continuaré a ser o de 22 classe, conforme preconiza o anexo 1 da
ICAC 2.9.1.5.
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Contribui¢io n°® 59

Colaborador: Thomas Milko - Presidente e respectiva equipe
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: Federagao Brasileira de V6o a Vela
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.119 — Requisitos cardiologicos

()

(d) Para os candidatos sem antecedentes de problemas cardiacos, a avaliagéo cardiolégica
constitui-se no cumprimento das seguintes etapas:

(1) anamnese dirigida para o aparelho circulatrio;

(2) exame fisico cardioldgico;

(3) a realizagdo dos seguintes exames obrigatorios:

(i) Eletrocardiograma e prova de esforgo em esteira rolante para todos os exames
médicos periciais iniciais e nos exames médicos periciais de revalidagao apds
acidente ou incidente aeronautico, em caso de suspensédo de CCF. Nos outros exames
médicos periciais de revalida¢do, deve-se obedecer aos seguintes critérios para a
exigéncia do eletrocardiograma e prova de esforgo em esteira rolante:

(A) para candidatos de 50 anos ou mais de idade deve ser exigido a cada 2 anos; e

(B) para os demais candidatos, pode ser exigido ou n&o, a critério do MC, da CLC

ou da ANAC.

(i) Andlises clinicas: LDL e HDL colesterol, colesterol, triglicerideos e acido Urico,

no candidato acima de 35 anos que apresente soro turvo.

(e) O objetivo de utilizar periodicamente os exames do paragrafo (d)(3) é descobrir
anomalias, e ndo pode representar por si sé evidéncia suficiente para um julgamento de ndo
aptiddo em um exame médico pericial sem que tenha havido outras investigacdes
cardiovasculares.

67.119 — Requisitos cardiolégicos

()

(d) Para os candidatos sem antecedentes de problemas cardiacos, a avaliagéo cardiolégica
constitui-se no cumprimento das seguintes etapas:

(1) anamnese dirigida para o aparelho circulatério;

(2) exame fisico cardiolégico;

(3) a realizagdo dos seguintes exames obrigatérios:

(i) EIetrocardwgrama e prova de esforgo em este|ra rolante para todos 05 exames

(i) Andlises clinicas: LDL e HDL colesterol, colesterol, triglicerideos e acido urico,

no candidato acima de 35 anos que apresente soro turvo.

(4) a realizagdo dos seguintes exames a critério do MC, da CLC ou da ANAC:

(i) Eletrocardiograma e prova de esfor¢o em esteira rolante nos exames médicos periciais de
revalidacao, inclusive apds acidente ou incidente aeronautico, em caso de suspensao de CCF.
(e) O objetivo de utilizar periodicamente os exames do paragrafo (d)(3) é descobrir

anomalias, e ndo pode representar por si s evidéncia suficiente para um julgamento de ndo
aptiddo em um exame médico pericial sem que tenha havido outras investigagdes
cardiovasculares.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os requisitos acima, aplicaveis ao certificado de capacidade psicofisica de 22.classe, sao
incompativeis com a pilotagem de planadores, cuja imensa maioria da frota é composta de
aeronaves monoplace (um s6 ocupante, o piloto).

Considerando que:

- a longa experiéncia de paises importantes na aviagdo mundial constatou que a ndo exigéncia
de exame médico para pilotagem de planadores néo representou qualquer risco adicional &
seguranga do voo;

- que tal fato foi reconhecido pela EASA e pela ICAQ;

Contribui¢do ndo aproveitada. O requisito como atualmente expresso esta de acordo com o que
preconiza o anexo 1 da OACI 6.4.2.6 € 6.4.2.6.1 e item 67.43 (c)(2) do antigo RBHA 67.
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- que a EASA incorporou medida de proporcionalidade na sua recente proposta para licencas de
piloto, estabelecendo que o piloto de planador sé necessita ter requisito igual ao de piloto privado
de avido (22.classe) se for exercer fungdes comerciais a bordo. Caso contrario, é admissivel e
atende aos requisitos de seguranga que o mesmo tenha certificado equivalente ao de piloto de
aeronave leve esportiva, caso a ANAC julgue oportuno e necessario manter a restrigdo acima, de
voo somente acompanhado de —safety pilot||, aplicavel entdo aos pilotos privados de avido,
helicoptero, dirigivel e avido de decolagem vertical, entdo o mais recomendavel seria exigir do
piloto de planador o exame de 42.classe.
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Contribui¢io n°® 60

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.1 - Aplicabilidade

(a) Este regulamento aplica-se a:

(1) qualquer pessoa que deseje obter ou revalidar um Certificado de Capacidade Fisica (CCF) de
12 Classe, 22 Classe ou 42 Classe; e

(2) qualquer profissional de medicina ou clinica médica que deseje se credenciar junto a ANAC
para realizar exames médicos periciais em pessoas que desejem obter ou revalidar CCF de 12
Classe, 22 Classe ou 42 Classe.

(b) Este regulamento estabelece:

(1) os requisitos que devem ser atendidos para que uma pessoa possa obter um CCF de 12
Classe, 22 Classe ou 42 Classe; e

(2) os requisitos que devem ser atendidos para que um profissional de medicina ou clinica médica
possa receber um credenciamento da ANAC para realizar exames médicos periciais em pessoas
que desejem obter ou revalidar CCF de 12 Classe, 22 Classe ou 42 Classe.

67.11 (a)(3) Certificado de Capacidade Fisica (CCF) é o documento emitido por um Médico
Credenciado (MC), ou por uma Clinica Credenciada (CLC), ou pela ANAC, apés exames médicos
periciais realizados em candidatos, certificando as suas condigdes psicofisicas, conforme este
regulamento, para exercer fun¢des a bordo de aeronaves;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

67.1 — Aplicabilidade

(a) 1- Certificado de Capacidade Fisica (CCF): quem certifica a capacidade fisica de uma pessoa
é o profissional de Educacéo Fisica, com inscrigdo no seu Conselho Regional e de acordo com as
normas do Conselho Federal de Educagéo Fisica. O nome deveria ser Certificado Médico
Aeronautico (CMA), para dirimir todas as duvidas.

42 classe — Piloto de aeronave leve: deveria constar sem indicagéo de classe, pois a 4° classe
nao é prevista na ICAQ, como também, piloto de aeronave leve. O certificado deveria vir com
alerta de que s é valido no espago aéreo brasileiro.

(b) 2 - Substituir a palavra profissional de medicina por médico, que é a terminologia oficial para
pessoa fisica habilitada a exercer a Medicina.

Contribuicdo referente a 67.1 com relagdo ao uso do termo 42 Classe: contribuicdo n&o
aproveitada. A legislagdo nacional ndo deveria ser menos restritiva que as orienta¢des da OACI,
mas nada impede o Estado de criar classes adicionais a fim de atender a uma necessidade
especifica. A 42 Classe foi criada a fim de importar os atuais requisitos psicofisicos ja em uso no
atual RBHA 103, que se aplicam a pilotos de aeronaves leves, e assim unificar todos os requisitos
psicofisicos num Unico regulamento. Esteve em audiéncia publica uma proposta de RBAC 103
sem os referidos requisitos, visto terem eles sido incorporados no RBAC 67. Pelo fato de tratar-se
de um CMA de 42 Classe, atualmente n&o previsto pela ICAQO, esta implicito que vale apenas no
territdrio nacional, a menos que outros paises optem por aceita-lo também em seus territérios, o
que nao cabe a ANAC restringir.

Contribuicdo referente a 67.1 (a)(2) e 67.1 (b)(2) com relagdo ao uso do termo “profissional de
medicina”: contribuicdo aproveitada. Segundo o RBAC 67 o credenciamento s6 se aplicara a
médicos e clinicas. No entanto, a aplicabilidade foi expandida para abranger também as
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entidades conveniadas.

Contribuicdo referente a 67.11 (a)(3) com relagdo ao uso do termo “Certificado de Capacidade
Fisica”: contribuigdo aproveitada. O termo “Certificado de Capacidade Fisica (CCF)” foi alterado
em todo o regulamento para “Certificado Médico Aeronautico (CMA)”, conforme proposto. Item foi
renumerado para 67.11 (a)(2). A se¢do 67.11 foi renumerada para 67.3.
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olaborador: DIRSA (contribuicao recebida po elo 0

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

a0: DIRSA

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, definigdes e siglas

(a) Para os efeitos deste regulamento séo aplicaveis as definigdes contidas no RBAC 01 e os seguintes
conceitos, definicbes e siglas:

(2) Candidato é todo aquele que pretende obter ou revalidar um Certificado de Capacidade Fisica (CCF).
Quando aplicavel, sera explicitado quando um determinado requisito se aplicar somente a um candidato a
obteng&o ou a um candidato & revalidacéo de um CCF. Quando for usada somente a palavra “candidato”, ou
“candidato a um CCF”, os termos se referem tanto aos candidatos & obtengdo como aos candidatos a
revalidagdo de um CCF;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

67.11 - Conceitos, definigdes e siglas

(a) 2 - Candidato: é todo aquele que pretende ingressar como aeronavegante ou o aeronavegante que
pretende mudar de categoria. Segundo a ICAQO, quem é portador de Certificado Médico é chamado de
detentor.

Contribuicdo néo aproveitada. A definicdo é valida apenas para os efeitos do RBAC
67 e ndo tem efeito fora dele. A segéo 67.11 foi renumerada para 67.3.

olaborador: DIRSA (contribuicao recebida po elo 0

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

a0: DIRSA

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, definicdes e siglas
(a) Para os efeitos deste regulamento sdo aplicaveis as definigdes contidas no RBAC 01 e os seguintes
conceitos, definicbes e siglas:

(4) Exame médico pericial é a pericia médico-legal realizada em candidatos a um CCF com a finalidade de
avaliar se as suas condigdes psicofisicas estdo em conformidade com os requisitos aplicaveis deste
regulamento para fins de concessao ou revalidagdo de um CCF. O exame médico pericial pode ser:

(ii) de revalidagéo: é aquele a que esta sujeito um candidato a renovagéo de um CCF originario que esteja
expirado ou perto de expirar; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

(a) 4 (ii) - de Revalidag&o: é aquele que esta sujeito um detentor de CMA para sua revalidac&o.

Contribui¢do aproveitada conforme proposta na justificativa. ltem foi renumerado para

67.3 (a)(3)(ii.
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Contribui¢io n°® 63

Colaborador: DIRSA (contribui¢do recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, definigdes e siglas

(a) Para os efeitos deste regulamento s&o aplicaveis as definices contidas no RBAC 01 e os
seguintes conceitos, definigdes e siglas:

(9) Médico Credenciado (MC) é o médico especialista autorizado pela ANAC a realizar exames
médicos periciais em candidatos, e emitir pareceres ou julgamentos (conforme autorizados por
este regulamento) para fins de concessao de CCF;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

(a) 9 — Médico Credenciado: A ICAQO exige formagdo adequada e pratica em Medicina
Aeroespacial.

Contribuicdo ndo aproveitada. As segbes 67.37 e 67.39 j& tratam das condi¢bes para o
credenciamento de médicos, dentre as quais ja se exige a realizagdo de cursos apropriados
(67.37 (a)(3)(i) e 67.37 (a)(5) e 67.39 (a)(1)(i)). A segao 67.11 foi renumerada para 67.3.

Contribui¢ao n°® 64

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, definigdes e siglas

(a) Para os efeitos deste regulamento séo aplicaveis as definicbes contidas no RBAC 01 e os
seguintes conceitos, defini¢des e siglas:

(14) Diminui¢&o de capacidade psicofisica é toda degradagao ou limitagao de capacidade
psicofisica a um grau tal que impega um tripulante de cumprir os requisitos médicos
indispensaveis para a manutengao de seu CCF, e que pode dar causa a suspensao temporaria
ou cassagado do CCF;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

(a) 14 - Diminuigao da Capacidade Psicofisica por diminui¢&o da aptiddo psicofisica do
aeronavegante que comprometa a seguranga do voo ou dos passageiros.

Contribuigdo aproveitada conforme proposta em todo o regulamento, nos paragrafos 67.3 (a)(4),

67.3 (a)(11), 67.17 (a)(2), 67.71 (b), 67.71 (d), 67.111 (b), 67.111 (d), 67.191 (b), 67.191 (d).

Pagina 75 de 129



Relatério das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 28/2010 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 67 (RBAC 67) — Dezembro 2011

Contribui¢io n° 65

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, definigdes e siglas

(a) Para os efeitos deste regulamento s&o aplicaveis as definigdes contidas no RBAC 01 e os
seguintes conceitos, defini¢des e siglas:

(20) Profissional de satide pode significar tanto um médico, como um psicélogo ou um
odontélogo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

(a) 20 — Profissional de Saude: incluir o farmacéutico-bioquimico.

Contribuicdo ndo aproveitada. A Resolugéo n° 287 de 08 de outubro de 1998, do CNS, define as
profissdes de salde, das quais apenas o médico, o psicdlogo e o odontélogo se destacam como
examinadores. A sec¢do 67.11 foi renumerada para 67.3.

Contribui¢ao n° 66

Colaborador: DIRSA (contribuigéo recebida por meio fisico) 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, definigdes e siglas
(a) Para os efeitos deste regulamento s&o aplicaveis as definices contidas no RBAC 01 e os
seguintes conceitos, definicdes e siglas:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

OBS: Definir aeronavegante e aeronauta (este, de acordo com o estabelecido na Lei ne 7183 de
05 de abril de 1984).

Contribuicdo ndo aproveitada. Os termos néo s&o utilizados no regulamento, além do que a
definicdo de aeronauta ja consta da Lei no 7183/84, ndo sendo necessaria a redundancia. A
se¢éo 67.11 foi renumerada para 67.3.
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Contribui¢io n°® 67

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.15 — Condigoes para a concessao ou revalidagao de um CCF

(a) Para uma pessoa poder tornar-se candidata a um exame médico pericial para concessao ou
revalidagdo de um CCF, ela deve:

(1) possuir, na data prevista para 0 exame médico pericial, as seguintes idades minimas:
(i) Piloto de Linha Aérea (PLA) — 21 anos;

(ii) Piloto Comercial (PC) — 18 anos;

(iii) Piloto Privado (PP) — 18 anos;

(iv) Piloto de Tripulagdo Mdiltipla (PTM) — 18 anos;

(v) Piloto de Planador (PPL) - 18 anos;

(vi) Piloto de Bal&o Livre (PBL) — 18 anos;

(vii) Aluno Piloto — 18 anos;

(viii) Piloto de Aeronave Leve (CPL) — 18 anos;

(ix) Mecéanico de Voo (MCV) - 18 anos; e

(x) Operador de Equipamentos Especiais (OEE) — 18 anos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

67.15 - Condigdes para condigdo de CCF

(@) 1 - Idade minima de 18 anos para todas as categorias. Nem o Cédigo de Transito Brasileiro
permite idade inferior a 18 anos.

Incluir Comissario de Bordo por ser previsto em lei. Lei n° 7183/1984 e Portaria Interministerial ne

3016 de 05 de fevereiro de 1988, alicergada nas Consolidagdes das Leis Trabalhistas Brasileiras.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigao n°
21.

Com relagéo as idades minimas, estas serdo tratadas apenas pelo RBAC 61. Referir-se a analise
da contribuigao ne 3.
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Contribui¢io n°® 68

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 - Classes e categorias de CCF
(f) Um CCF de 12 Classe vélido pode ser apresentado em lugar de um CCF de 22 ou 42 Classe,
assim como um CCF de 22 Classe pode ser apresentado em lugar de um CCF de 42 Classe.

67.25 - Classe de Categoria de CCF

(f) ... assim como um CCF de 22 classe valido pode ser apresentado em lugar ...

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribuigdo aproveitada conforme proposta. A se¢ao 67.25 foi renumerada para 67.13.

Contribui¢ao n°® 69

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 - Classes e categorias de CCF
(i) Um detentor de um CCF de 42 Classe que quiser obter um CCF de 12 ou 22 Classe devera ser
submetido a um exame médico pericial inicial.

(i) um detentor de CCF de piloto de aeronave leve que quiser obter...

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo n&o aproveitada. Um CMA de 42 Classe é aplicavel somente a pilotos de aeronaves
leves e, portanto, a contribuicdo n&o alteraria o contelido do requisito. A se¢do 67.25 foi

renumerada para 67.13.
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Contribui¢io n° 70

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 - Classes e categorias de CCF

(i) A capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e
dos Mecénicos de Manuteng&o de Aeronaves (MMA) seré certificada por meio de Atestado de
Saude Ocupacional (ASO), emitidos pelo médico do trabalho do operador aéreo. A validade do
ASO fica a critério do operador aéreo em cumprimento da legislagéo trabalhista, mas ndo pode
ser superior a 1 ano para efeito de cumprimento deste regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

(i) O Comissario de Bordo deve possuir CCF de acordo com a Lei n° 7565/1986 — Cddigo
Brasileiro de Aeronautica e de acordo com a Lei n° 7183/1984 e Portaria Interministerial n°
3016/1988. A ICAQ previu a inclusdo do Comissario de Bordo como 22 classe na proxima
atualizagdo de sua legislag&o.

Com relag&o a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigo n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutengéo de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislagao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente
em redundéncia.
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Contribuigao n° 71

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 - Validade dos CCF

(a) Salvo especificagbes em contrario neste regulamento, as validades dos CCF concedidos
devem obedecer aos seguintes prazos:

(1) 12 meses para as categorias Piloto de Linha Aérea (PLA) e Piloto Comercial (PC) nas
emissdes de CCF antes do aniversério de 40 anos do piloto que transporta passageiros com um
s0 tripulante, ou nas emissdes de CCF antes do aniversario de 60 anos do piloto que n&o
transporta passageiros;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

(a) 1 - Foi criada uma subcategoria de PLA e de PC. A de transporte de passageiros € a de
transporte de cargas. Ficara dificil de fiscalizar, pois a fiscalizagao passara a ser efetuada em
funcéo do contrato de trabalho do tripulante.

Contribuicdo ndo aproveitada. Os requisitos estdo harmonizados com o anexo 1 da ICAO 1.2.5.1,
e para altera-los seria necessario deixa-los mais restritivos desnecessariamente. Para demais
alteragdes no paragrafo, referir-se a contribui¢o ne 29.

Obs.: As validades dos CMA seréo tratados pelos futuros RBAC 61 e 63, constando no RBAC 67
apenas como disposicao transitoria até a publicagdo desses RBAC, conforme expde a subparte
G do RBAC 67 (disposicdes transitdrias). No entanto, as validades constardo nos RBAC 61 e 63
examente conforme constam no RBAC 67, salvo se decisdo posterior da ANAC, justificada,
decida alterar o teor dos requisitos de validade no &mbito dos novos regulamentos.

A segao 67.27 foi renumerada para 67.15.
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Contribui¢io n°® 72

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 - Validade dos CCF

(a) Salvo especificagdes em contrario neste regulamento, as validades dos CCF concedidos
devem obedecer aos seguintes prazos:

(9) 60 meses para a categoria de Piloto de Aeronave Leve (CPL).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

(@) 9 - A validade do CCF de um piloto com mais de 70 anos valera 60 meses, mais do que a
Carteira Nacional de Habilitagdo (CNH). Deve ser lembrado que existe um nimero consideravel
de pilotos de ultra-leves com mais de 60 anos e que o aparecimento de doencas e, por
conseguinte, restrigdes fisiologicas, aumenta progressivamente com a idade.

Contribuicdo aproveitada. A validade do CMA para a categoria de Piloto de Aeronave Leve foi
escalonada por idade como para as categorias Piloto Privado (PP), Comissério de Voo, Piloto de
Baldo Livre (PBL) e Piloto de Planador (PPL) nos itens 67.15 (a)(3), (a)(4) e (a)(5).

A secéo 67.27 foi renumerada para 67.15.

Referir-se também ao paragrafo (a) da Subparte G a respeito da transitoriedade dos requisitos de
validade dos CMA no ambito do RBAC 67.
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Contribui¢io n° 73

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 (c) O detentor de um CCF vélido deve reportar @ ANAC, ou ao MC ou a CLC responsavel
pela sua certificagdo, qualquer diminuicdo de suas aptiddes psicofisicas que possa impedi-lo de
exercer as prerrogativas de suas licengas e habilitagdes sem afetar a seguranca de voo, assim
como deixar de exercer essas prerrogativas a partir do momento em que tome conhecimento
dessa diminuicao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

(c) O MC ou a CLC nao s&o responsaveis pela manutengdo do CCF. O credenciamento deve ser
somente para executar a pericia médica e emitir seu julgamento. Manter em dia seu certificado é
obrigacao do detentor, e somente deste, para exercer a atividade aérea.

Essa contribuicdo foi feita sobre uma minuta antiga e j& havia sido aproveitada mesmo antes da
realizag&o audiéncia publica. A se¢do 67.27 foi renumerada para 67.15.

Contribuigao n° 74

Colaborador: DIRSA (contribuigao recebida por meio fisico) 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 (d) S&o também responsaveis por reportar as diminuigdes das aptiddes psicofisicas dos
candidatos, tdo logo tomem conhecimento do caso:
(4) o operador aéreo através de seu médico do trabalho.

(d) (4) ... através do seu Servico Médico.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo aproveitada conforme proposta. A se¢&o 67.27 foi renumerada para 67.15.
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Contribui¢ao n°® 75

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 (e) Um CCF pode continuar valido apds a expiragéo de seu prazo de validade,
excepcionalmente, desde que:

(1) por um motivo de forga maior o detentor do CCF nao consiga revalida-lo em tempo. A ANAC
deve ser informada do evento antes da expiragdo do prazo de validade e, a seu critério, julgara
se o esclarecimento dado pelo detentor do CCF justifica ou n&o a extensédo do prazo;

(2) mediante declaragéo juramentada, o detentor do CCF declare que, segundo sua percepgéo,
suas condicdes psicofisicas ndo sofreram alteragdes significativas desde seu ultimo exame
médico pericial; e

(3) a extens@o maxima do prazo de validade concedida ao CCF ndo ultrapasse 15 dias corridos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

(e) 2 - Existem alteragdes que néo séo identificadas pelo detentor de CCF, somente através de
exame médico. A extensdo da validade do CCF deveria abranger somente os aeronautas, por
solicitagdo do empregador.

Contribuicdo aproveitada parcialmente. O paragrafo 67.27 (e) foi excluido e o prazo para
realizagdo antes da data de expiragéo no paragrafo (f) (renumerado para (e)) foi aumentado para
45 dias, em consonancia com o que prevé o item 1.2.4.3.1 do anexo 1 da ICAO, o que da prazo
suficiente para que se realize 0o exame médico antes da expiragdo do certificado e torna
desnecessaria a isengdo de cumprimento de regra prevista pelo paragrafo excluido. A secdo
67.27 foi renumerada para 67.15.
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olaborador: DIRSA (contribuicao recebida po elo 0

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

a0: DIRSA

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

67.29 - Suspensédo ou cassagdo de um CCF

(@) Um CCF vigente sera suspenso por qualquer uma das seguintes razdes:

(1) quando o seu detentor tomar parte em acidente aerondutico; e

(2) quando o seu detentor, ou qualquer um especificado pelo paragrafo 67.27 (d), informar sobre a
ocorréncia de uma diminuigao de capacidade psicofisica.

(b) Um CCF vigente seréa cassado, e os fatos seréo comunicados ao Ministério Publico para a tomada das
medidas penais cabiveis, por qualquer das seguintes razdes:

(1) detecgdo de fraudes em momento posterior aos exames médicos periciais. O CCF sera cassado
mesmo que o candidato n&o tenha sido conivente com a fraude; e

(2) caso o candidato tenha dolosamente prestado informagdes falsas ou inexatas com o fim de obter um
CCF.

(c) Caso a ANAC constate, por qualquer meio legal, que o candidato omitiu informagdes requeridas por
este regulamento, o CCF, caso concedido, sera cassado, e o candidato devera se submeter a novo exame
médico pericial inicial para obter novo CCF.

(d) Se for constatado, por qualquer meio legal, que uma pessoa detentora de um CCF emitido segundo
este regulamento, exerceu as atribuicdes de suas licengas e habilitagdes em condigéo psicofisica proibida
por este regulamento, o seu CCF sera cassado e essa pessoa s6 podera se candidatar a obter novo CCF
em um prazo de 180 dias, contados a partir da data da cassacao.

(e) Um CCF suspenso podera novamente tornar-se valido apés um exame médico pericial de revalidagao,
a critério do MC, da CLC ou da ANAC, caso julguem que o candidato esteja novamente atendendo os
requisitos psicofisicos deste regulamento.

(f) Um candidato que tenha tido 0 seu CCF cassado por qualquer uma das razdes do paragrafo (b) desta
se¢ao, e quando haja evidéncias de dolo do candidato, este somente podera candidatar-se a novo exame
médico pericial inicial apos um periodo de pelo menos 12 meses. Caso ndo haja evidéncias de dolo do
candidato, ele podera candidatar-se a novo exame médico pericial inicial imediatamente, assim que o
queira. S&o vedadas as revalidagdes para os casos de cassagao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

67.29 — Suspensao ou Cassagao de CCF
A cassagao ou suspensdo de CCF devera ser feita de acordo com a Lei ne 7565/1986 — Cédigo Brasileiro
de Aeronautica. Ndo deve constar neste regulamento.

Contribuigdo ndo aproveitada. O artigo 289 da Lei n° 7565/86 versa que a suspensédo ou
cassagdo de certificados pode se dar “na infragdo aos preceitos deste Cddigo ou da
legislagdo complementar”. O § 3° do artigo 1° da referida Lei versa que “a legislagdo
complementar é formada pela regulamentagéo prevista neste Codigo”. A secéo 67.29 foi
renumerada para 67.17.

As segbes 67.27 e 67.29 foram renumeradas para 67.15 e 67.17, respectivamente.
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Contribui¢io n°® 77

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.39 — Requisitos para credenciamento de clinicas

67.39 — Requisitos para credenciamento de clinicas
(e) Inspecionandos e outros pacientes ndo devem dividir um ambiente comum.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribuicdo nao aproveitada. N&o foi indicada pelo proponente a justificativa de tal contribuicao

e a ANAC entendeu que tal exigéncia nao seria necessaria.

Contribuigao n° 78

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.51 — Médicos nao credenciados

(a) Ao médico do trabalho, quando vinculado a um operador aéreo, sem prejuizo de suas outras
atribuigdes trabalhistas:

(1) compete certificar a capacidade fisica dos Comissarios de Voo, dos Despachantes
Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecénicos de Manutenc&o de Aeronaves (MMA) através do
Atestado de Salde Ocupacional (ASO);

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

(@) (1) O Médico de Empresa néo deve emitir CCF de Comissario de Bordo.

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribui¢do n°
21.

Com relag&o aos Despachantes Operacionais de Voo (DOV) e dos Mecanicos de Manutencéo de
Aeronaves (MMA), os paragrafos 67.25 (j), 67.51 (a)(1) e 67.53 (d) foram excluidos, visto o
entendimento de que j& ha a obrigatoriedade da emissdo do Atestado de Saude Ocupacional
(ASO) em virtude do cumprimento da legislagao trabalhista (NR 7 - PROGRAMA DE CONTROLE
MEDICO DE SAUDE OCUPACIONAL), ndo sendo necessario o RBAC 67 requerer novamente

em redundancia.
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Contribui¢io n° 79

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
67.53 - Requisitos de registros 67.53 - Requisitos de registros
(9) Os MC e CLC devem enviar para ANAC os prontuérios médicos dos inspecionandos para
serem arquivados ou microfilmados para arquivamento.
(h) Os Exames Médicos Periciais de Aeronavegantes deverdo ser registrados em Livro de Ata
para este fim.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo aproveitada. A utilizagdo de um livro-ata facilita a fiscalizagdo dos examinadores
pela ANAC. O envio das copias dos prontuarios para a ANAC possibilita um controle central dos
exames realizados por diferentes examinadores, conforme contribuicdo ne 98.1 e 99 deste
relatério. A redagéo foi modificada quanto a forma em relagdo a contribuicdo original. Foram
inseridos os seguintes paragrafos na se¢éo 67.53:

(f) O examinador deve encaminhar a ANAC, ou a local indicado pela ANAC, em até 10 dias uteis,
0s pareceres exarados e 0s julgamentos para serem arquivados.

(9) Os exames de salide periciais de candidatos deverao ser registrados em Livro de Ata para
este fim.
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Contribui¢ao n° 80
Colaborador: DIRSA (contribuigéo recebida por meio fisico) ) Instituigao: DIRSA
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR Ox BAg;Eg;O NAO PREVISTO QUE SE PROPOE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.71 (h) Exames e/ou métodos investigativos, que existam ou que venham a ser criados, que (h) ... a critério dos MC vinculados a uma CLC e CLC ...
produzam resultados iguais ou superiores aos que s&o exigidos por esta subparte, podem ser
adotados em lugar destes, a critério dos MC e CLC, desde que isso ndo implique em aumento ou
diminuic&o de exigéncias aos candidatos em desacordo com esta subparte, € que a ANAC seja
notificada e aprove essa adogao.

67.111 (h) Exames e/ou métodos investigativos, que existam ou que venham a ser criados, que
produzam resultados iguais ou superiores aos que sao exigidos por esta subparte, podem ser
adotados em lugar destes, a critério dos MC e CLC, desde que isso ndo implique em aumento ou
diminui¢&o de exigéncias aos candidatos em desacordo com esta subparte, € que a ANAC seja
notificada e aprove essa adogao.

67.191 (h) Exames e/ou métodos investigativos, que existam ou que venham a ser criados, que
produzam resultados iguais ou superiores aos que sdo exigidos por esta subparte, podem ser
adotados em lugar destes, a critério dos MC e CLC, desde que isso ndo implique em aumento ou
diminui¢&o de exigéncias aos candidatos em desacordo com esta subparte, € que a ANAC seja
notificada e aprove essa adogao.

JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribui¢do néo aproveitada. Nao ha porque os médicos credenciados nédo vinculados a CLC
ndo poderem propor e utilizar novos métodos investigativos, j& que a ANAC precisara ser
consultada e aprovar a utilizagao de tais métodos em qualquer caso.
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Contribui¢ao n° 81

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.75 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagndstico clinico de:

(12) depressao, tratada com medicamentos anti-depressivos, a menos que estes, a critério da
CLC ou da ANAC, n&o afetem a seguranca de voo; e

67.115 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagnostico clinico de:

(12) depresséo, tratada com medicamentos anti-depressivos, a menos que estes, a critério do
MC, da CLC ou da ANAC, néo afetem a seguranga de voo; e

67.195 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagnostico clinico de:

(12) depresséo, tratada com medicamentos anti-depressivos, a menos que 0 MC, a CLC ou a
ANAC considere que o grau da depressdo ndo implique em risco para a seguranga de voo; €

(a) (12) Depresséo tratada ou néo deve ser incompativel com a atividade aérea.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribui¢do nao aproveitada. O requisito esta harmonizado com os itens 6.3.2.2.1 € 6.4.2.2.1 do
anexo 1 da ICAOQ. Os requisitos originais foram excluidos e reinseridos nos paragrafos 67.75 (c),
67.115 (c) e 67.195 (c). Ver também contribuicdo n° 100.
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Contribuigio n°® 82

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

Institui¢ao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.99 (f) O candidato que usa lentes de contato ndo precisa ser submetido a medigdes de acuidade
visual sem corre¢&o a cada novo exame médico pericial de revalidagdo, desde que se conhega o
historico de prescricdo de suas lentes de contato e sua adaptagéo a elas.

67.139 (f) O candidato que usa lentes de contato ndo precisa ser submetido a medicdes de acuidade
visual sem correg&o a cada novo exame médico pericial de revalidagdo, desde que se conhega o
historico de prescricdo de suas lentes de contato e sua adaptagéo a elas.

(f) O candidato que usa lente de contato precisa ser submetido a medigées de acuidade
visual, sem corregéo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo nédo aproveitada. O requisito como estd atualmente redigido estd harmonizado
com os itens 6.3.3.2.1 e 6.4.3.2.1 do anexo 1 da ICAO e ndo ha necessidade de ser mais

restritivo.

Contribui¢ao n°® 83

Institui¢ao: DIRSA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, definigdes e siglas

(a) Para os efeitos deste regulamento séo aplicaveis as definicbes contidas no RBAC 01 e os
seguintes conceitos, definigdes e siglas:

(19) A expressao a critério da(o), sempre que aparecer neste regulamento em se referindo a um MC,
a uma CLC ou a ANAGC, significa um parecer ou um julgamento a ser emitido por um destes, para
uma situag&o n&o prevista por este regulamento, ou que signifique uma concess&o ou restricdo a um
candidato, a ser tomada com base na experiéncia e conhecimentos profissionais dos médicos
examinadores e que precisa estar expressamente justificada e fundamentada nos registros dos
exames médicos periciais, seja para conceder, seja para negar um CCF; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

1 - Todos os itens que falam: “a critério dos MC ou CLC” devem ser retirados e substituidos por “a
critério da ANAC”, pois da forma que esta escrito deixa o regulamento vulneravel e a
responsabilidade legal continua sendo da ANAC.

Contribuicdo n&o aproveitada. Os examinadores, como credenciados pela ANAC, sao
responsaveis pelos julgamentos que exaram, ainda que a responsabilidade final seja da
ANAC. O motivo de exigir a fundamentagao serve tanto para evitar julgamentos arbitrérios por
parte dos examinadores, como para que, em grau de recurso, a ANAC ou qualquer outro
6rgao encarregado de julgar o recurso, possa conhecer as razdes consideradas relevantes a
seguranga de voo e que néo estdo previstas pela regulamentacao, que levaram o examinador

a negar um CMA a um candidato. A se¢80 67.11 foi renumerada para 67.3.
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Contribuicio n° 84

Colaborador: DIRSA (contribuigdo recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

2 — Em nenhum momento foi assinalado o “Tratado de Cooperagdo Mutua” entre a ANAC e 0
COMAER.

Contribuigdo nédo aproveitada. Este tratado ndo deve constar do regulamento, e a possibilidade
dos convénios passa a ser prevista pela insergéo da segao 67.57.

Contribui¢ao n° 85

Colaborador: DIRSA (contribuigao recebida por meio fisico) 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

3 - Em nenhum momento foi referida a possibilidade de julgamento em clausula de flexibilidade
para o aeronauta.

Contribuicdo aproveitada parcialmente. As clausulas de flexibilidade ja estdo implicitas nos
préprios requisitos, podera ser obtida mediante recurso, através inclusive de teste em voo, que
passa a ser previsto pelo complemento do paragrafo 67.11 (c), como segue: “A ANAC pode, a

seu critério, exigir teste de proficiéncia em voo para julgar recurso do candidato.”

Contribui¢ao n° 86

Colaborador: DIRSA (contribuigao recebida por meio fisico)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao: DIRSA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

4 — Lembramos que as diferengas nos requisitos do RBAC com o Anexo 1 da ICAO deveréo ser,
obrigatoriamente, comunicadas oficialmente aquela Organizagao.

Esta ndo é uma contribuigao.
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Contribui¢io n°® 87

Colaborador: Cons. Sérgio Albieri (contribui¢do recebida por meio fisico — protocolo ANAC

60800.001004/2011-82)
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituicao: Comiss&o Disciplinadora de Pareceres do CREMERJ - CODIPAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.1 - Aplicabilidade

(a) Este regulamento aplica-se a:

(2) qualquer profissional de medicina ou clinica médica que deseje se credenciar junto a ANAC
para realizar exames médicos periciais em pessoas que desejem obter ou revalidar CCF de 12
Classe, 22 Classe ou 4? Classe.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

67.1 a.2 - O exame realizado fora do @mbito das institui¢des oficiais podem contribuir para a

falta de uniformidade nas avaliagdes.

Contribuicdo ndo aproveitada. SO serdo credenciados médicos e clinicas que demonstrarem
capacidade de cumprimento de todos os requisitos aplicaveis do RBAC 67.

Contribui¢ao n°® 88

Colaborador: Cons. Sérgio Albieri (contribui¢o recebida por meio fisico — protocolo ANAC

Institui¢ao: Comiss&o Disciplinadora de Pareceres do CREMERJ - CODIPAR

60800.001004/2011-82
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.29 — Suspensao ou cassag¢ao de um CCF

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

67.29 - Os CCF de 13, 2% e 42 classes devem exigir vis&o binocular, com estereopsia em
qualquer das revisdes periodicas.

A perda de visdo binocular sera incapacitante em qualquer momento devida a essencialidade da
estereopsia nas atividades dos profissionais das referidas classes.

A supresséo destas condigdes visuais pode colocar em risco a vida do piloto, bem como dos

tripulantes e passageiros.”

Contribuicio ndo aproveitada. A possibilidade de visdo monocular j& era prevista e praticada nas
clausulas de flexibilidade do RBHA 67, e entendeu-se por bem manter a tolerancia a viséo
monocular no caso das revalidagdes dos CMA. Referir-se a anéalise da contribuicdo ne 5 e no 108.

A segao 67.29 foi renumerada para 67.17.
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Contribui¢io n°® 89

Colaborador: Allan Zimmermann
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
As atuais JES passardo a ser tratadas como entidades conveniadas da ANAC, de tal sorte que
continuar&o a participar do processo de inspeg¢éo de salide nos moldes atuais. Sé sugiro o termo
instituicdes conveniados da ANAC (ICA) para nao ficar com a sigla (ECA) que ja é comum na
sociedade civil pelo Estatuto da Crianga e do Adolescente.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribuicdo aproveitada parcialmente na secdo 67.57, embora néo haja referéncias diretas as
JES, que passardo a ser tratadas como entidades conveniadas pela ANAC. Nao sera usada sigla
para designar “entidades conveniadas”.
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Contribui¢io n° 90

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.11 (a)(15) Curso Bésico de Pericia Médica da Aviagdo Civil € um curso para médicos ja
formados e com registro valido no Conselho Regional de Medicina (CRM), ministrado pela ANAC,
com curriculo, carga horaria e método de avaliagdo por ela estabelecidos, que, se
satisfatoriamente concluido, permite que um médico possa ser credenciado pela ANAC para se
tornar um MC, conforme as disposi¢des do paragrafo 67.45 (a)(1). Um médico do trabalho, caso
seja vinculado a um operador aéreo, também precisa possuir este curso, conforme as
disposicdes do paragrafo (11);

67.11 (a)(16) Curso Avangado de Pericia Médica da Aviagdo Civil € um curso para médicos ja
formados e com registro valido no Conselho Regional de Medicina (CRM), que ja tenham
concluido com aproveitamento o Curso Basico de Pericia Médica da Aviacéo Civil, conforme o
paragrafo (15), ministrado pela ANAC, com curriculo, carga horaria e método de avaliagdo por ela
estabelecidos, que, se concluido com aproveitamento, permite que um médico possa ser
credenciado pela ANAC para se tornar um MC, conforme as disposicdes do paragrafo 67.45

(a)(2);

Havera uma transi¢do para os médicos credenciados. Aqueles que séo portadores do Certificado
do Curso Basico de Fisiologia de Voo expedido pelo DAC/CEMAL e, s&o atualmente MCs,
estardo dispensados de cursar o Curso Basico de Pericia Médica, ndo estando obviamente
dispensados do Curso Avangado de Pericia Médica.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuigdo aproveitada. Foi inserido o seguinte texto ao paragrafo 67.3 (a)(12): “Para efeito de
credenciamento, a ANAC considerarda o Curso Basico de Fisiologia de Voo e Cursos de
Especializagdo em Medicina Aeroespacial equivalentes ao Curso Basico de Pericia Médica da
Aviagdo Civil.”

Foi também excluido o paragrafo referente ao Curso Avangado e requerido um curso Unico para o
credenciamento.

A segdo 67.11 foi renumerada para 67.3.
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Contribui¢ao n°® 91

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.15 - Condigdes para a concessao ou revalidagdo de um CCF

(a) Para uma pessoa poder tornar-se candidata a um exame médico pericial para concessao ou
revalidagdo de um CCF, ela deve:

(1) possuir, na data prevista para 0 exame médico pericial, as seguintes idades minimas;

(vii) Aluno Piloto — 18 anos;

O RBAC 61 devera ser alterado para que a idade minima do Piloto Aluno seja 18 anos de sorte a
entrar em sintonia com o RBAC 67.15.a.l.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O RBAC 61.53.a.1 prevé que poderé ser concedida licenga de piloto aluno aquele que tem 17
anos, sendo necessaria neste caso autorizagao dos pais. Esta antinomia legal deve ser evitada
de tal sorte que todos os RBAC estejam em sintonia.

Contribuicdo ndo aproveitada. A idade minima para a obten¢do de um Certificado Médico
Aeronautico (CMA) nédo sera mais definida pelo RBAC 67, pois é redundante ao que ja é definido
pelo RBHA 61 e pela proposta de RBAC 61 que esteve submetido a audiéncia publica ne 26/2010
para a obtencdo das licengas, ndo havendo necessidade em defini-las em dois lugares, o que
poderia gerar conflito de normas.

A secéo 67.15 foi renumerada para 67.11.

Contribuigao n°® 92

Colaborador: Allan Zimmermann ‘
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 (g) Um CCF s6 pode ser revalidado na mesma classe, ou um de CCF 12 Classe pode ser
revalidado como um CCF de 22 ou 42 Classe, ou um CCF de 22 Classe pode ser revalidado como
um CCF de 42 Classe, bastando o candidato a revalidagdo submeter-se a um exame médico
pericial de revalidagdo com os critérios da Classe pretendida e permitida.

Modificar pequeno erro material (...ou um de CCF 12 classe...)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuigdo aproveitada conforme proposta. A se¢&o 67.25 foi renumerada para 67.13.
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Contribui¢io n° 93

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 (h) Um detentor de um CCF de 22 Classe que quiser obter um CCF de 12 Classe, devera
ser submetido a um exame médico pericial inicial com critérios de revalidag&o.

Alterar o texto para que um portador de CCF de 2° classe que queira obter um CCF de 12 classe
deva fazer uma inspecéo inicial e ndo com critérios de revalidagéo (pequeno erro material).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribuicdo aproveitada. Foi eliminada a possibilidade de exames iniciais com critérios de
revalidagao por ser redundante aos critérios diferenciados ja concedidos nas proprias redagdes
dos requisitos onde ele seria aplicado. A se¢do 67.25 foi renumerada para 67.13.

Contribui¢ao n° 94

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 — Validade dos CCF

(a) Salvo especificagbes em contrario neste regulamento, as validades dos CCF concedidos
devem obedecer aos seguintes prazos:

(1) 12 meses para as categorias Piloto de Linha Aérea (PLA) e Piloto Comercial (PC) nas
emissdes de CCF antes do aniversério de 40 anos do piloto que transporta passageiros com um
s6 tripulante, ou nas emissdes de CCF antes do aniversario de 60 anos do piloto que ndo
transporta passageiros;

(2) 06 meses para as categorias Piloto de Linha Aérea (PLA) e Piloto Comercial (PC) nas
emissdes de CCF em ou apés o aniversario de 40 anos do piloto que transporta passageiros com
um s0 tripulante, ou nas emissdes de CCF em ou apds o aniversario de 60 anos do piloto que
ndo transporta passageiros;

Reavaliar o texto dos artigos, onde se verifica provavel inversdo do sentido desejado pela norma.
Além disto, estudar a possibilidade de prolongar o prazos de validade dos CCFs ou, criar
inspecdes “intermediarias” onde ndo seja necessario inspecionar todos os itens novamente.
Neste caso seria necessaria a criacao de cddigos na carteira do piloto para que o MC, CLC ou
ICA que fosse realizar a préxima inspecao, soubesse se se trata de inspecéo “geral” ou parcial’.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

1° O piloto que transporta passageiros, pelo menos teoricamente deveria ser inspecionado com
maior frequéncia e ndo o contrario. O texto na forma em que esta, néo explicita isto.

2° Seria interessante classificar as inspegdes de 12 classe, em algo como por exemplo, 1G ou IP
(Inspecao Geral versus Inspecdo Parcial). Isto porque ndo ha sentido em verificar dentes,
audiometria RX de Torax etc a cada 6 meses. E ha grande dificuldade em controlar a época em
que cada piloto deve fazer o que, por isto hoje eles quando vao a uma junta, fazem tudo
novamente.

Poderia haver uma classificagdo onde |G, seria a inspe¢éo completa de revalidagéo, IP uma

1° contribui¢do: contribuigdo aproveitada. A redagdo dos requisitos foram revistas e
desmembradas em subparagrafos a fim de facilitar o entendimento.

2° contribuigdo: contribuicdo ndo aproveitada. Todos os exames precisam ser realizados nos
prazos previstos para a revalidagao.

3° contribuigdo: contribuicdo ndo aproveitada. A exigéncia de exames semestrais para pilotos
acima de 40 anos que voam solo comercialmente com passageiros € requisito do anexo 1 da
ICAO (1.2.5.2.2 e 1.2.5.2.3) que esta agéncia optou por adotar. Em todas as outras situacdes

Pagina 95 de 129




Relatério das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 28/2010 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 67 (RBAC 67) — Dezembro 2011

inspecao intermediaria, com menos requisitos, por exemplo apenas laboratério, oftalmo, cardio e
psico (talvez neuro). Estes codigos seriam anotados no CCF e quando o piloto fosse revalidar,
em qualquer lugar saberiam a que tipo de inspecao ele deveria se submeter.

3° Nao obstante, idealmente poderia ser simplificada a regra, e estaria absolutamente
embasada tecnicamente se TODOS os PCs e PLA ¢ PTM realizassem inspegdes anuais até os
60 anos e dai para frente a cada 6 meses. Vai gerar uma confuséo anotar no CCF se o PLA
transporta ou néo passageiro, se voa em avido de um so tripulante ou varios etc. E se ele com
CCF valido, conseguir outro emprego, tera que fazer no meio do caminho nova inspe¢éo?

Esta simplificagéo encontra absoluto respaldo técnico, ndo ha motivo para antes dos 60 anos,
realizar semestralmente a inspegao. O que seria verificado neste periodo? O Ergométrico é
anual. Otorrino a cada 3 anos. Odonto a cada 5. Passaria apenas no oftalmo a cada 6 meses?
Melhor fazer anualmente a inspecdo COMPLETA, psico, neuro, cardio, oftalmo, odonto, otorrino,
udio etc.

4° Quanto ao CCF de segunda classe, apds os 40 anos poderia ter validade de 2 anos até os 60
anos (porque 50 anos atualmente ainda é muito jovem), e apds os 60 anos a inspegéo seria
anual.

5° Estes prazos como sera descrito abaixo, seriam alterados em certas patologias que exigem
controles mais rigorosos, tais como em Hipertensos, Diabéticos, portadores de Ceratocone etc.

(que s&o a maioria), 0s exames semestrais serdo realizados acima dos 60 anos.

4° contribuigdo: contribuicdo ndo aproveitada. O limite das idades é requisito do anexo 1 da ICAO
(1.2.5.2.4 ¢ 1.2.5.2.5) que esta agéncia optou por adotar.

5° contribuicdo: contribuicdo ndo aproveitada. A redugdo do prazo de validade quando
clinicamente recomentado ja esta previsto em 67.15 (b).

Obs. 1: As validades dos CMA serdo tratados pelos futuros RBAC 61 e 63, constando no RBAC
67 apenas como disposi¢do transitoria até a publicagdo desses RBAC, conforme expde a
subparte G do RBAC 67 (disposigdes transitorias). No entanto, as validades constardo nos RBAC
61 e 63 examente conforme constam no RBAC 67, salvo se decisdo posterior da ANAC,
justificada, decida alterar o teor dos requisitos de validade no @mbito dos novos regulamentos.
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Contribui¢ao n°® 95

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 — Validade dos CCF

(a) Salvo especificagbes em contrario neste regulamento, as validades dos CCF concedidos
devem obedecer aos seguintes prazos:

(4) 24 meses para as categorias Piloto Privado (PP), Piloto de Balao Livre (PBL), Piloto de
Planador (PPL) e Aluno Piloto nas emissdes de CCF em ou ap6s o aniversario de 40 anos de
idade e antes do aniversario de 50 anos do piloto;

(5) 12 meses para as categorias Piloto Privado (PP), Piloto de Bal&o Livre (PBL), Piloto de
Planador (PPL) e Aluno Piloto nas emissdes de CCF em ou ap6s o aniversario de 50 anos do
piloto;

Repetindo parcialmente o exposto acima:

Estudar a possibilidade de alterar o texto permitindo que o prazo de validade do CCF de 22 classe
seja de pelo 2 anos apds os 40 anos, (coincidindo com a validade do teste de esforgo
ergométrico) e respeitado o disposto no item “B” do mesmo artigo, sem passar a ser
obrigatoriamente de 1 ano apés os 50 anos, somente apds os 60 anos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

As mesmas acima, se o Teste de Esforgo vale 2 anos, néo é feito Eletroencefalograma, nem
audiometria, 0 que seré avaliado no piloto que fez 50 anos anualmente? Se ele nao for portador
de nenhuma patologia de base, com 50 anos & um cidad&o absolutamente saudavel.

Contribuicdo n&o aproveitada. O limite das idades é requisito do anexo 1 da ICAO (1.2.5.24 e
1.2.5.2.5) que esta agéncia optou por adotar.

Obs. 1: As validades dos CMA serdo tratados pelos futuros RBAC 61 e 63, constando no RBAC
67 apenas como disposicdo transitoria até a publicagdo desses RBAC, conforme expde a
subparte G do RBAC 67 (disposigdes transitorias). No entanto, as validades constardo nos RBAC
61 e 63 examente conforme constam no RBAC 67, salvo se decisdo posterior da ANAC,
justificada, decida alterar o teor dos requisitos de validade no ambito dos novos regulamentos.

Obs. 2: A sec¢do 67.27 foi renumerada para 67.15.
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Contribui¢io n°® 96

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 (b) O prazo de validade de um CCF deve levar em conta a capacidade do candidato em
cumprir os requisitos deste regulamento ao longo de todo o periodo da validade do CCF e pode
ser reduzido em relagéo ao expresso pelo paragrafo (a), a critério do MC, ou da CLC, ou da
ANAC, caso estes considerem clinicamente recomendado. Neste caso a justificativa da reducéo
deve constar expressa nos registros dos exames médicos periciais.

Criac&o de um subitem (67.27.b.i) com o seguinte texto sugerido:

“Além do disposto no item “b” deste artigo, o prazo de validade de um CCF de 22 classe ou 42
classe, daquele portador de Diabetes Mellitus néo Insulino Dependente e, ou, Hipertensao
Arterial Sistémica, ainda que controlados por medicamentos, sera de no maximo 12 meses até
os 40 anos de idade e de 06 meses apds esta data, para os detentores de CCF de 12 Classe, e,
de 24 meses até os 40 anos de idade, 12 meses até os 60 anos de idade e 6 meses apds
completar 60 anos, para os portadores de CCF de 22 classe, devendo o inspecionando
demonstrar na ocasiéo de cada inspegao, controle adequado destas patologias.

Neste caso, esta inspecéo “intermediaria”, nos mesmos moldes do sugerido para 12 classe, seria
definida apenas como laboratorio, cardiologista, oftalmologista e talvez neurologista.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A Hipertens&o Arterial & sabidamente 3 vezes mais danosa ao sistema cardio-vascular que o
tabagismo. O Diabetes também tem alta probabilidade de lesdo vascular, renal, neurologica e
oftalmolégica. Desta forma, pilotos com maior probabilidade — e apenas estes — de um evento
clinico importante, seriam “revistos” num periodo mais curto, estando os demais “liberados”. Isto
também imporia um controle adequado destas patologias aos pilotos de tal sorte que diminuiriam
justamente por causa deste controle “for¢ado” as chances de um evento cardio-vascular,
neurolégico ou oftalmoldgico.

Contribuicdo ndo aproveitada. No manual de medicina de aviagdo da OACI (DOC 8984, parte Ill)
existe um protocolo de avaliagdo de candidatos com diabetes do tipo 2 que estipula
acompanhamento anual para eles (pag. Il-4A-8). A secéo 67.27 foi renumerada para 67.15.
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Contribuigio n°® 97

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.27 (f) A data de expiragdo de um CCF deve ser estabelecida obedecendo-se aos seguintes
critérios:

(2) caso se trate da revalidagdo de um CCF ainda valido, a data de expiragao deve ser:

(i) a data da expiragdo do CCF anterior mais o0 prazo estabelecido pelo paragrafo (a), desde que o
exame médico pericial tenha sido realizado em no maximo 15 dias corridos antes da data de
expiragdo do CCF anterior; ou

(i) a data do exame médico pericial mais o prazo estabelecido pelo paragrafo (a), acrescidos de
mais 15 dias corridos, desde que o exame médico pericial tenha sido realizado em mais de 15
dias corridos antes da data de expiragdo do CCF anterior.

Expandir a “janela” de que trata 0 67.27.f para 30 dias.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

E real a possibilidade de um piloto ndo conseguir revalidar seu CCF antes de 15 dias ou
imediatamente depois. A ampliagéo da janela, por exemplo para 30 dias, permitira que ele
providencia até com antecedéncia se quiser, a revalidag&o, sem perder dias de validade como
ocorre atualmente.

Contribuicdo aproveitada parcialmente. O prazo foi extendido para 45 dias, conforme andlise da
contribuicdo ne 75. A segdo 67.27 foi renumerada para 67.15.
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Contribui¢io n° 98

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

1. Serd preciso definir no RBAC 67 se havera um controle “central” nos moldes atuais (CEMAL) e
se as fichas de inspeg¢&o de salde serdo para la enviadas ou se deverao ficar sob a guarda das
CLCs, MCs e Instituicdes Conveniadas.

2. E ainda, se os recursos contra eventuais reprovagdes, serao impetrados junto ao CEMAL, ou &
ANAC, e se esta se utilizarad de uma espécie de Conselho, utilizando a rede de CLCs e MCs para
avaliar os recursos.

3. Também sera preciso definir se haverd um documento especifico para ser preenchido nas
inspecdes de salde, se a FIS sera mantida, se havera novo modelo etc. Creio que um modelo
Unico, qualquer que seja a decisdo da ANAC sobre ele, deve utilizado por todos.

4. Creio também que sera preciso criar (recriar) a figura do NAO APTO TEMPORARIAMENTE.
Existem casos em que um piloto precisa tratar um dente, operar um septo nasal, etc., e ndo pode
ser considerado APTO naquele momento. Entdo ser-lhe-ia oferecido um prazo para corregao.
Como ele ndo foi considerado inapto, ou néo apto, ndo se trata de entrar com recurso, bastando
que ele corrija no prazo que foi solicitado, a alteragdo em quest&o.

5. Também ha o problema do piloto reprovado numa CLC que tentara fazer exame em outra.
Creio que a norma devera definir que o reprovado numa CLC sé podera refazer o exame na
prépria CLC apds corregéo do disturbio (se for passivel de corre¢do, por exemplo uma
depress&o, uma fratura num pé etc) ou junto a ANAC sob a forma de recurso se o motivo da
reprovagao nao for passivel de corre¢éo de uma forma relativamente simples (por exemplo uma
estenose subadrtica). A ANAC devera também controlar as CLCs e MCs para evitar que alguém
comece a “vender facilidades”, recebendo por exemplo a lista de reprovados nos MCs e CLCs, e
acompanhando a estatistica dos aprovados e reprovados. Se um candidato foi reprovado numa
clinica e aprovado em outra, a ANAC devera averiguar porque isto aconteceu.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Para a andlise, as contribuicdes em “Texto sugerido” foram numeradas para melhor
referenciac&o. A numeragao ndo constava da contribuicdo original.

1. Contribuicdo aproveitada. Referir-se & andlise da contribuicdo n° 79 para as justificativas.
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2. A possibilidade de recursos esta prevista pelo paragrafo 67.11 (c), e esse mesmo paragrafo ja
prevé a possibilidade de a ANAC recorrer aos pareceres de outros examinadores que n&o
estiveram envolvidos com a reprovagéo inicial de um candidato, a fim de resguardar o principio
da imparcialidade. Os detalhes sobre como o processo sera conduzido estaréo descritos em IS
e/ou MPR préprias, ndo cabendo constar no regulamento.

3. Contribuicdo aproveitada. Foi inserido um paragrafo 67.53 (h) que trata do estabelecimento de
um formulario padrdo oficial que deve ser obrigatoriamente preenchido pelos examinadores e
pela ANAC, para fins de padronizagdo dos exames e facilitagdo das inspegdes.

4. Contribuicdo ndo aproveitada. Ndo é necessario o estabelecimento de tal procedimento no
regulamento e o examinador pode tratar estes casos no seu ambito, ou condicionar a emisséo do
seu julgamento a um prazo especifico que ele determinar ou a apresentagéo das evidéncias de
corre¢cdo das n&o conformidades encontradas. Caso o examinando ndo concorde com as
condigdes de inaptidao temporaria, ai sim ele entraria com um recurso junto a ANAC.

5. Contribuigo aproveitada. O candidato reprovado num exame de salde pericial s6 podera se
candidatar a outro exame em grau de recurso enquanto perdurar a causa que gerou o julgamento
de n&o aptiddo. Foi criado um paragrafo 67.11 (d), com a seguinte redag&o:

67.11 (d) Nos casos de julgamento “ndo apto” por parte de um examinador, as seguintes
disposigdes se aplicam:

(1) se a causa geradora do julgamento “ndo apto” ndo mais existir, o candidato ndo deve se
submeter a novo exame de saude pericial em grau de recurso, mas deve se submeter ao mesmo
examinador que lhe tenha anteriormente julgado “ndo apto” e demonstrar que a causa da néo
aptiddo ndo mais existe;

(2) o candidato julgado “ndo apto” por um examinador, e persistindo a causa geradora do referido
julgamento, s6 podera se submeter a novo exame de saude pericial em grau de recurso junto a
ANAC; e

(3) o recurso junto a ANAC s6 podera ser interposto, a critério do candidato, enquanto a causa
geradora do julgamento “néo apto” persistir.
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Contribui¢io n°® 99

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.53 - Requisitos de registros

Caso a ANAC opte pela guarda das fichas pelos MCs e CLCs, o periodo de guarda da
documentagdo deve ser maior. Alias, diga-se en passant que eu mesmo fui vitima de um caso em
que se ndo houvessem fichas guardadas no CEMAL de um candidato desde 1990, eu poderia ter
sido acusado de fraude, e minha sorte foi que todo o histérico do piloto estava guardado no
CEMAL, todas as inspec¢fes em outras JES com os mesmos pareceres e julgamentos que foram
dados na nossa Clinica, portanto, a guarda de documentos poderia seguir o prazo habitual
recomendado pelo CFM. Atualmente mantenho guardadas as fichas de meus pacientes por 20
anos. Em caso de 6bito do médico ou, encerramento das atividades da clinica ou ainda, de
descredenciamento, as fichas seriam transferidas para o 6rgdo central durante o periodo de
guarda.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo ndo aproveitada. O paragrafo 67.53 (c) estabelece um prazo minimo de 5 anos para
a manutencéo dos registros pelos examinadores, sem prejuizo de prazos estabelecidos por
outras legislagdes aplicaveis, ndo impedindo-os de arquivarem por tempo mais longo caso seja
de seus interesses. Foi inserido no regulamento o paragrafo 67.53 (f), que estabelece que os
pareceres devem ser enviados a ANAC para arquivamento central, o que resolve a dificuldade do
fechamento da CLC, descredenciamento do médico ou encerramento do convénio. Referir-se a
analise da contribuigdo ne 79.
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Contribuicao n° 100

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.75 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagndstico clinico de:

(12) depressao, tratada com medicamentos anti-depressivos, a menos que estes, a critério da
CLC ou da ANAC, n&o afetem a segurancga de voo; e

67.115 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagnostico clinico de:

(12) depresséo, tratada com medicamentos anti-depressivos, a menos que estes, a critério do
MC, da CLC ou da ANAC, néo afetem a seguranga de voo; e

Creio que ja foi mudado, mas como foi pautado, apenas para citar a impossibilidade de comandar
uma aeronave em fase de depressdo moderada ou grave. Além disto ha a questdo farmacoldgica
de que todos os antidepressivos, baixam o limiar para crises epilépticas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuigdo ndo aproveitada. O requisito esta harmonizado com os itens 6.3.2.2.1 € 6.4.2.2.1 do
anexo 1 da ICAO. Os requisitos originais foram excluidos e reinseridos nos paragrafos 67.75 (c),
67.115 (c) e 67.195 (c). Ver também contribuigdo ne 81.
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Contribuigao n° 101

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.75 (b) Testes psicoldgicos devem subsidiar todos 0s exames psiquidtricos nos exames
médicos periciais iniciais e pds acidente ou incidente aeronautico. Nos exames médicos periciais
de revalidagdo pelo menos a cada 5 anos, ou prazo menor, a critério da CLC ou da ANAC. Os
testes podem ser aplicados individual ou coletivamente, a critério do psicélogo, e o laudo deve no
minimo conter parecer sobre a personalidade, a aten¢do, a memoria € o raciocinio do candidato.
O psicologo deve ser registrado no Conselho Regional de Psicologia e qualquer teste psicolégico
aplicado deve ser aprovado pelo Conselho Federal de Psicologia.

67.115 (b) Testes psicologicos devem subsidiar todos os exames psiquiatricos nos exames
médicos periciais iniciais e pds acidente ou incidente aeronautico. Nos exames médicos periciais
de revalidacdo, pelo menos a cada 5 anos, ou prazo menor, a critério do MC, da CLC ou da
ANAC. Os testes podem ser aplicados individual ou coletivamente, a critério do psicélogo, e o
laudo deve no minimo conter parecer sobre a personalidade, a aten¢do, a memoria e o raciocinio
do candidato. O psicologo deve ser registrado no Conselho Regional de Psicologia e qualquer
teste psicolégico aplicado deve ser aprovado pelo Conselho Federal de Psicologia.

Serdo realizados 4 testes psicolégicos destinados a embasar a avaliagéo do psiquiatra, ou seja,
serdo realizados para subsidiar a consulta Psiquiatrica, que na pratica, demora exatos 90
segundos. Alias, nenhuma consulta psiquiatrica consegue ser tao eficaz para definir uma
patologia em tdo pouco tempo quanto os testes. Os peritos psiquiatras frequentemente se
utilizam de mais de uma (longa) consulta para decidir algo.

Assim sendo, sugiro que sejam obrigatoriamente realizados apenas os testes
psicolégicos, e, em havendo alteragdo ou suspeita, seja o Inspecionando encaminhado
para uma avaliagao com o Psiquiatra.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os testes psicoldgicos sédo eficazes o bastante bem como a entrevista que a psicdloga realiza
junto com testes para serem considerados como sceenings de patologia psiquiatrica. Caso haja
suspeita, uma avaliagao formal de um psiquiatra, devera ser solicitada.

Deve-se considerar ainda que é um profissional raro no mercado, que ndo sera encontrado
facilmente dificultando sobremaneira a realiza¢&o de inspe¢des em diversos locais. Hoje por
exemplo, as JES de Fortaleza e Canoas fazem esta avaliagao “fora” por falta de profissionais e,
provavelmente esta caréncia deve haver em outros locais.

Além disto, o trabalho do Psicélogo passa a ser valorizado.

Contribugao aproveitada parcialmente. O exame psiquiatrico sera exigido nos exames de saude
caso julgue necessario, este poderd encaminhar o candidato a um psiquiatra. Os critérios dos
exames serdo definidos conforme Resolu¢do do Conselho Federal de Psicologia N.° 007/2003 e
orienta¢des no Manual de Medicina de Aviag&o Civil da ICAO (Manual of Civil Aviation Medicine
Doc 8984), conforme requisitos 67.75 (c) a (i), 67.115 (c) a (i), 67.195 (c) a (i) inseridos no
regulamento.
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Contribuicao n° 102

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.75 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagndstico clinico de:

(13) um transtorno mental ndo especificado nos paragrafos anteriores e que conforme as
melhores préticas da psiquiatria impliquem, a critério da CLC ou da ANAC, risco significativo para
a seguranca de voo.

67.115 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagndstico clinico de:

(13) um transtorno mental ndo especificado nos paragrafos anteriores e que conforme as
melhores préticas da psiquiatria impliquem, a critério do MC, da CLC ou da ANAC, em risco
significativo para a seguranga de voo.

Caso a proposta cima (referente a 67.75 (b) e 67.115 (b)) seja aceita, seria preciso alterar o texto
para algo como:

“Um transtorno mental ndo especificado nos paragrafos anteriores e que conforme as melhores
praticas da psiquiatria impliquem, a critério do MC, da CLC, ICA, ou ANAC em risco significativo
para a seguranga de voo”.

“Na suspeita de qualquer transtorno psiquiatrico, o inspecionando devera apresentar um laudo
psiquiatrico, emitido por psiquiatra com titulo de especialista.”

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

As mesmas acima (referentes a 67.75 (b) e 67.115 (b))

Contribuicdo aproveitada com modificagdes de forma.
Os paragrafos 67.75 (a)(13), 67.115 (a)(13) e 67.195 (a)(13) foram todos renumerados para
(a)(11). Foram inseridos os paragrafos (i) nas respectivas segées que requerem laudo psiquiatrico
caso seja requisitado por qualquer outro perito, assim como nos exames inciais e pds acidente ou
incidente grave. A redacdo dos paragrafos foram reformuladas para melhor clareza, como
seguem:
(a) O candidato ndo pode sofrer de nenhum transtorno que, a critério do examinador, possa
causar ngo aptidéo repentina.
(b) O candidato ndo pode possuir diagnésticos clinicos ou histérico médico estabelecido dos
sequintes transtornos que, a critério do examinador ou da ANAC, possam torna-lo ndo apto para
0 exercicio sequro das prerrogativas da licenga para a qual se aplica ou detém:

(11) transtorno mental ndo especificado nos paragrafos anteriores.
(i) O psiquiatra deve emitir parecer em todos 0s exames periciais iniciais, pos-acidente, pds-
incidente grave, ou quando solicitado por outro profissional de satide.
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Contribuicao n° 103

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.75 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagndstico clinico de:

67.115 — Requisitos psiquiatricos

antecedentes e nem diagndstico clinico de:

Definir quais s&o as espécies de patologia mental que o candidato ndo pode ter antecedente, e
quais sdo aquelas que ele ndo pode ter diagnéstico.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O caput fala em (...) o candidato ndo pode ter antecedentes nem diagndstico de:

Ocorre que algumas das patologias citadas sdo trataveis e curaveis.

Talvez fosse melhor definir aquelas em que n&o pode haver nem diagndstico nem antecedente,
por exemplo, esquizofrenia, retardo mental, psicose, e aquelas em que ndo pode haver apenas o
diagnostico (atual ou talvez muito recente), como, por exemplo, a depressao, o transtorno mental
organico, transtorno de desenvolvimento psicoldgico etc.

O Supremo Tribunal Federal ja definiu que certos impedimentos equivalem a pena perpétua,
vedada em nosso ordenamento juridico, de tal sorte que ninguém podera estar definitivamente
incapacitado porque teve determinada patologia. As demais, por incuraveis que sdo, estardo
sempre ativas, com maior ou menor controle mas, impedindo ai sim, definitivamente o exercicio
da atividade aérea.

Contribuicdo parcialmente aproveitada. Os paragrafos (a) e (b) foram reformulados de modo a
deixar a critério do examinador a andlise e decisdo acerca dos antecedentes e/ou diagnosticos
que comprometam as prerrogativas da licenga, como seguem:

(a) O candidato ndo pode sofrer de nenhum transtorno que, a critério do examinador, possa
causar ndo aptidao repentina.

(b) O candidato ndo pode possuir diagnésticos clinicos ou histérico médico estabelecido dos
sequintes transtornos que, a critério do examinador ou da ANAC, possam torna-lo ndo apto para
0 exercicio sequro das prerrogativas da licenga para a qual se aplica ou detém:
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Contribuicao n° 104

Colaborador: Allan Zimmermann
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.39 — Requisitos para credenciamento de clinicas

(a) Os credenciamentos de clinicas seréo concedidos pela ANAC de acordo com os seguintes
critérios:

(1) a clinica candidata ao credenciamento deve:

(ii) possuir, como minimo, as seguintes especialidades médicas: cardiologia, oftalmologia,
otorrinolaringologia, neurologia e psiquiatria, cada uma representada por pelo menos um MC,
vinculado a CLC, especialista em cada area, e que ndo pode ser 0 DTM.

Caso as trés propostas acima sejam aprovadas, devera ser retirada deste artigo a exigéncia de
psiquiatra como especialidade obrigatéria das CLCs e ICAs. Obviamente todo recurso gerado por
causa psiquiatrica devera ter o parecer de um ou mais psiquiatras, conveniados ou nao com a
ANAC.

Entre as especialidades obrigatorias, a figura de um Clinico Geral poderia substituir 0
Psiquiatra. Existem inimeras patologias as quais um cardiologista ndo ¢ afeito, e que poderiam
ser melhor verificadas por um clinico experiente.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Como o CCF tem requisitos urolégicos, 6sseos, enddcrinos etc., creio que a figura do psiquiatra (
na qualidade de obrigatério) tanto nas CLC como nas ICA (Instituigées Conveniadas com a
ANAC), poderia ser substituida pelo Clinico Geral, deixando o Psiquiatra como elemento externo
a ser consultado em caso de suspeita ou duvida quanto a existéncia de patologia psiquiatrica,
(bastaria pedir ao candidato que levasse a um psiquiatra seus testes e solicitar que este emitisse
um parecer sempre que os testes apontassem que ha qualquer suspeita de patologia psiquica).
Hoje, a absoluta maioria das reprovagdes psiquiatricas nos exames iniciais nas JES utilizam o
codigo CID F.60.8 (supostamente “imaturidade”). E diagnostico muito vago, calcado no parecer
de um teste psicologico que indica uma suposta anomalia mas que o psiquiatra ndo tem como
avaliar, entdo eles optam por este CID porque precisam reprovar o candidato mas n&o tiveram
oportunidade de uma avaliagdo adequada. Se fosse diferente, 0s poucos casos encaminhados
para um psiquiatra, seriam feitos sob a forma de uma, duas, 3 consultas se necessario,
desvinculado do interesse da clinica em aprovar ou reprovar o piloto e haveria uma chance maior
de se chegar a um resultado concreto.

Contribuigdo ndo aproveitada. E necessario um psiquiatra com o treinamento requerido pelo
RBAC 67 para julgar os candidatos nos exames de salde periciais iniciais e pos acidente e
incidente grave.

Pagina 107 de 129




Relatério das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 28/2010 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 67 (RBAC 67) — Dezembro 2011

Contribuicao n° 105

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.11 - Conceitos, definigoes e siglas

Sera preciso colocar a definicdo de Instituicdo Conveniada da ANAC.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribuicdo aproveitada. Alterada a segdo 67.1 (Aplicabilidade) para contemplar as entidades
conveniadas, inserida a definicdo no paragrafo 67.3 (a)(16) e criada secdo especifica para
entidades credenciadas em 67.57. A se¢do 67.11 foi renumerada para 67.3.

Contribuicao n° 106

Colaborador: Allan Zimmermann ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.77 — Requisitos neurologicos

(a) O candidato nao pode ter antecedentes ou diagnéstico clinico de:

(5) eletroencefalograma (EEG) anormal, evidenciando sinais de sofrimento cerebral, alteracdes
eletrograficas caracterizadas por grafoelementos epileptégenos e/ou sinais focais;

67.117 - Requisitos neurolégicos

(a) O candidato n&o pode ter antecedentes ou diagnéstico clinico de:

(5) eletroencefalograma (EEG) anormal, evidenciando sinais de sofrimento cerebral, altera¢des
eletrograficas caracterizadas por grafoelementos epileptégenos e/ou sinais focais;

Sugestao de texto:
i. “Eletroencefalograma anormal caracterizado pela presenca de grafoelementos

epileptiformes”.

i “Eletroencefalograma com lentificagdes focais ou generalizadas, continuas ou
paroxisticas, da atividade elétrica cerebral, sugestivas de qualquer tipo de
anomalia cerebral. Nesta hipdtese, o CCF podera ser emitido se uma Ressonancia
Nuclear Magnética de Crénio ndo demonstrar lesdo estrutural significativa, e o
inspecionando n&o seja portador de patologia neuroldgica que possa a critério do
especialista, colocar em risco a atividade aérea”.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O texto atual é idéntico ao RBAH 67 e é muito vago. Alteracbes sutis podem surgir
frequentemente em EEGs de individuos absolutamente normais, e néo poderemos reprova-los
por isto, sem que haja patologia documentada. O EEG é um exame cheio de variantes da
normalidade. Basta um bom exame neurolégico e uma Ressonancia para verificar se hd ou néo
risco a atividade aérea.

Contribuicio aproveitada conforme proposta, com algumas alterages de forma. A redagéo do
requisito foi reformulada para:

(5) eletroencefalograma (EEG):

(i) anormal, caracterizado pela presenga de grafoelementos epileptiformes; ou

(i) com lentificagbes focais ou generalizadas, continuas ou paroxisticas, da atividade elétrica
cerebral, sugestivas de qualquer tipo de anomalia cerebral. Neste caso, o CMA podera ser
emitido se uma ressonéncia nuclear magnética de cranio ndo demonstrar lesdo estrutural
significativa e se o candidato ndo for portador de patologia neuroldgica que possa, a critério do

examinador ou da ANAC, afetar a seguranga de voo;
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Contribuicao n° 107

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.77 (b) O EEG faz parte do exame médico pericial inicial; nos exames médicos periciais de
revalidagao, a critério da CLC ou da ANAC.

67.117 (b) O EEG faz parte do exame médico pericial inicial; nos exames médicos periciais de
revalidagao, a critério do MC, da CLC ou da ANAC.

Sugestao de texto:

i. O Eletroencefalograma, que sera realizado e documentado com pelo menos 20
minutos de duragéo, devendo ainda ser ativado pela hiperpnéia e fotoestimulo, faz
parte do exame médico pericial inicial, devendo ainda ser feito pelo menos uma
vez na inspegdo seguinte ao aniversério de 60 anos do inspecionando, sem
prejuizo de repeticdo do mesmo a intervalos menores a critério das CLCs, MCs ou
ICAs.

i,

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Atualmente ha um enorme contradig&o: solicitamos EEG para um jovem e deixamos aqueles da
“melhor idade” sem avaliagdo, quando todas as estatisticas de epilepsia mostram que os dois
picos de incidéncia da doenga, s&o antes dos 20 anos e depois dos 60. Entéo creio que pelo
menos um EEG na faixa dos 60 anos seria util. Além disto, atualmente os EEGs sao realizados
de modo absolutamente desleixado. Deve-se seguir pelo menos a orientago da Sociedade
Brasileira de Neurofisiologia Clinica, 20 minutos, € no minimo ativagao pela Hiperpnéia — porque
o piloto a fara de modo inconsciente quando estiver na fase de hipdxia compensada em voo e,
fotoestimulo particularmente mandatdrio em jovens pilotos de helicoptero.

Contribuicdo n&o aproveitada. Este exame apresenta custo elevadissimo, tornando inviavel a sua
obrigatoriedade, além de n&o ser requisito do anexo 1 da ICAO.
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Contribuicao n° 108

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.79.a.8
67.119.a.8
67.79.b
67.119.b
67.125.c
67.125f
67.99.c.6
67.139.c.6
67.101.c
67.141.c

E preciso retirar as “vantagens” que o inicial com critérios de revalidagao, tem sobre o inicial,
principalmente se ndo houver um grande motivo técnico para isto, sob pena de sermos acionados
judicialmente.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

N&o ha problema em um hipertenso controlado voar (seria até um contrassenso permitir que um
infartado possa voar € um hipertenso ndo possa nunca voar) desde que controlada a pressao
adequadamente e, conforme proposto acima, suas inspegdes sejam feitas num intervalo menor.
Mesmo a legislacdo da ICAQO neste sentido, ao considerar a experiéncia pregressa de um piloto,
se funda em conceitos humanisticos diferentes e superados em praticamente toda a legislagao
ocidental. Particularmente no caso brasileiro, apos a constituicdo de 1988, esta diferenciagéo de
tratamento n&o se justifica, a ndo ser que especifiquemos que este piloto deve ter tido “X” horas
voadas nos Ultimos “X” meses etc, e isto na verdade n&o faria muito sentido.

Também neste quesito, o Supremo Tribunal Federal tem reiteradamente anulado editais e
concursos onde se desqualificam candidatos por diferengas. Os exames para policiais ndo
podem mais conter altura ou idade no edital. E 0 exemplo mais recente, na verdade quase hilario,
ocorreu justamente com a Academia da Forga Aérea que foi impedida de colocar limite maximo
de idade para o concurso de Cadetes da Forga Aérea, e se apresentaram no Gltimo concurso
dois senhores com mais de 70 anos de idade, candidatos a “piloto de caga”. No nosso caso, é
melhor retirar as diferengas que seguramente serdo levantadas na justica com enorme chance de
ganho de causa contra a ANAC.

Contribuicdo aproveitada parcialmente.

- 67.79 (a)(8) e 67.119 (a)(8): foi eliminada a diferenga de exigéncia para candidatos a um CMA
inicial ou a revalidagdo, que existia no RBHA 67.43 (e)(8) mas ndo encontrava respaldo
internacional (ICAO e LAR).

- 67.79 (b) e 67.119 (b): neste caso a diferenga ndo foi eliminada por se tratarem de problemas
cardiacos mais graves, que combinados & falta de proficiéncia do candidato a um CMA inicial
aumenta consideravelmente o risco & seguranga de voo.

-67.85 (c) e (f) e 67.125 (c) e (f): foi eliminada a diferenca de exigéncia para candidatos a um
CMA inicial ou a revalidagdo, que existia no RBHA 67.33 (d) mas ndo encontrava respaldo
internacional (ICAO e LAR).

- 67.99 (c)(6) e 67.139 (c)(6): neste caso a diferenca ndo foi eliminada, e caso o fosse seria para
reprovar todos os candidatos monoculares e nao apenas os candidatos a um CMA inicial. A ICAO
nao permite visdo monocular de modo algum. No entanto, esta sendo admitida a revalidagdo do
CMA para o aeronauta ja proficiente que se torne monocular por entender-se que o risco a
seguranca operacional ndo aumenta significativamente. Mas para o aeronauta iniciante na Classe
requerida, que ainda ndo é proficiente, o risco foi considerado inaceitavel. Ver também analise da
contribuigdo n° 5 e ne 88.
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- 67.101 (c) e 67.141 (c): neste caso a diferenga n&o foi eliminada, e caso o fosse seria para
reprovar todos os candidatos monoauditivos e ndo apenas os candidatos a um CMA inicial. A
ICAO nao permite monoaudi¢do de modo algum. No entanto, estd sendo admitida a revalidagéo
do CMA para o aeronauta ja proficiente que se torne monoauditivo por entender-se que o risco a
seguranca operacional ndo aumenta significativamente. Mas para o aeronauta iniciante na Classe
requerida, que ainda n&o é proficiente, o risco combinado foi considerado inaceitavel.
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Contribuicao n° 109

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.79 - Requisitos cardiolégicos

67.119 - Requisitos cardiolégicos

(a) Salvo especificagdes em contrario, nos exames médicos periciais nenhum candidato a
obtencgao ou revalidagdo de um CCF pode ter antecedentes nem diagnéstico clinico de:
(12) alteragoes eletrocardiograficas compativeis com Wolff-Parkinson-White. No caso de
candidatos que tenham sido submetidos a ablagao de Feixe Andmalo para a Sindrome de
Wolff-Parkinson-White, estes poderao ser considerados aptos no minimo 6 meses ap6s o
procedimento e depois de evidenciado, no reestudo eletrofisiolégico, a auséncia de
conexao anomala; e

Modificar o texto para:
“Alteracbes eletrocardiograficas compativeis com Wolff-Parkinson-White ou Lown-Ganong-Levine.
(o resto continua igual)”.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Todo médico conhece a Sindrome de WPW, mas muitos se esquecem da Sindrome de Lown-
Ganong-Levine que também é uma sindrome de pré-excitagéo, mais rara, com 0S mesmos riscos
do WPW, e que pode ser tratada da mesma forma (ablagao). Por isto creio que deve ser inserida
no texto, até porque demonstrara publicamente o cuidado técnico que a ANAC teve ao elaborar
este regulamento.

Contribuicdo ndo aproveitada. Ha respaldo cientifico para se afirmar que hé risco de morte subita,
mesmo em pacientes assintomaticos, em casos de alteragdes eletrocardiografica compativeis
com a sindrome de Wolf-Parkinson-White, caracterizada pela presenga de pré-excitacdo
ventricular manifesta, representado no ECG pela presencga de onda delta. E o respaldo cientifico
¢ a justificativa para o requisito do RBAC 67 que estabelece a proibicdo de portadores desta
sindrome obter a permissdo para exercerem atividades safety-sensitive na aviagdo, sem que
tenham passado pelo tratamento previsto atualmente para esta doenga, no caso, a ablagao por
radiofreqliéncia por meio de cateter.

Ja a razéo de a sindrome de Lown-Ganong-Levine, descrita como uma taquicardia clinica
associada ao tragado eletrocardiografico onde o intervalo PR é menor ou igual a 0,12 segundos,
ndo ser igualmente mencionada deve-se ao fato da literatura médica ndo dar provas para
compara-la em risco e gravidade & sindrome de Wolf-Parkinson-White, nem tampouco ja ter sido
encontrado qualquer substrato organico que corresponda a essa manifestacéo. Por esse motivo,
a recomendagéo de afastamento do trabalho vai depender exclusivamente da manifestagéo da
taquicardia, prevista no item 67.79 (g) da minuta do RBAC 67, e ndo da simples apresenta¢do
eletrocardiografica.
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Contribuicao n° 110

Colaborador: Allan Zimmermann )
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.79 (b)(1)(i)(F) ndo possua Indice de Massa Corporal (IMC) maior ou igual a 30 associado a
circunferéncia da cintura menor que 102 cm para homens ou menor que 88 cm para mulheres;

67.119 (b)(1)(i)(F) ndo possua indice de Massa Corporal (IMC) maior ou igual a 30 associado &
circunferéncia da cintura menor que 102 cm para homens ou menor que 88 cm para mulheres;

Corrigir pequeno erro material: maior que 102 para homens e 88 para mulheres.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo aproveitada conforme proposta.
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ador: Alla e

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.79 (d) Para os candidatos sem antecedentes de problemas cardiacos, a avaliagéo cardioldgica constitui-se no cumprimento das
seguintes etapas:

(3) a realizagédo dos seguintes exames obrigatorios:

periciais de revalidagdo apds acidente ou incidente aeronautico, em caso de suspensao de CCF. Nos outros exames médicos periciais
de revalidac&o, deve-se obedecer aos seguintes critérios para a exigéncia do eletrocardiograma e prova de esfor¢o em esteira rolante:
(A) para candidatos de 50 anos ou mais de idade deve ser exigido a cada exame médico pericial de revalidagao;

(B) para candidatos de 30 anos ou mais de idade, e abaixo dos 50 anos de idade, deve ser exigido em uma periodicidade que ndo
ultrapasse os 2 anos; e

(C) para candidatos abaixo dos 30 anos de idade, pode ser exigido ou nao, a critério da CLC ou da ANAC.

67.119 (d) Para os candidatos sem antecedentes de problemas cardiacos, a avaliagdo cardiologica constitui-se no cumprimento das
seguintes etapas:

(3) a realizagéo dos seguintes exames obrigatorios:

(i) Eletrocardiograma e prova de esforgo em esteira rolante para todos os exames médicos periciais iniciais e nos exames médicos
periciais de revalidagdo apds acidente ou incidente aeronautico, em caso de suspenséo de CCF. Nos outros exames médicos periciais
de revalidac&o, deve-se obedecer aos seguintes critérios para a exigéncia do eletrocardiograma e prova de esforgo em esteira rolante:
(A) para candidatos de 50 anos ou mais de idade deve ser exigido a cada 2 anos; e

(B) para os demais candidatos, pode ser exigido ou n&o, a critério do MC, da CLC ou da ANAC.

A solicitagdo de Teste de Esforgo Ergométrico, deveria ser
mantida como é: o 1° Teste com 35 anos, e 0s
subsequentes a cada 2 anos, salvo os cardiopatas,
hipertensos, diabéticos e dislipidémicos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Ha uma diferenca entre os intervalos para realizagéo de Teste de Esforgo entre candidatos a 12 classe e 22 classe, obviamente
esperada. Todavia, os prazos de validade do CCF s&o frequentemente de 6 meses para 12 classe e a determinagao do artigo para
que seja feito o Teste de Esforgo em toda revalidagdo ndo encontra respaldo na literatura, porque ele seria feito a cada 6 meses!
Mesmo a repeticdo em prazo inferior a 2 anos em pacientes ndo cardiopatas, ndo dislipidémicos, ndo diabéticos nem hipertensos
carece de respaldo cientifico.

Também solicitar para garotos de 18 anos, assintomaticos ndo parece factivel, as causas de indicagéo de Teste de Esforgo nesta
faixa etaria, sdo quase todas para um controle pds operatorio cardiaco, ou para investigar antecedente de morte subita na familia ou
para angina. Todas condigdes muito raras e se houver histérico, somente nesta hipétese o Teste de Esforgo poderia ser solicitado.
Alias esta possibilidade nem precisa constar porque na avaliagdo cardioldgica, se houver suspeita, muito obviamente o cardiologista
solicitara néo apenas o T.E. mas, muito provavelmente um Eco e um Holter no minimo, como ocorre hoje em toda suspeita de
alteragéo cardiolégica.

Contribuicdo aproveitada parcialmente. A freqiéncia foi
estabelecida para 1 ano, em concordancia com o item
6.3.2.6.1 do anexo 1 da ICAQ, ao invés de em cada exame
de saude pericial de revalidagdo, que poderia ocorrer a cada
6 meses. No entanto foram mantidas as idades
recomendadas pela ICAQ.
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Contribuicao n° 112

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.79 e 67.119 (d) Para os candidatos sem antecedentes de problemas cardiacos, a avaliagao
cardioldgica constitui-se no cumprimento das seguintes etapas:

(3) a realizagédo dos seguintes exames obrigatorios:

(i) Analises clinicas: LDL e HDL colesterol, colesterol, triglicerideos e acido urico, no candidato
acima de 35 anos que apresente soro turvo.

Analisar o colesterol e triglicérides se o soro estiver turvo, ndo é muito factivel, uma CLC ou ICA
com laboratério préprio poderia fazer isto mas um MC, teria que fazer uma estranhissima
solicitagao ao laboratério, algo como colher sangue para glicemia e hemograma e se 0 soro
estiver turvo fazer os resto (?).

Seria melhor fazer o exame logo em todos os candidatos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Sao exames de baixissimo custo, que podem ser realizados rotineiramente inclusive em todos os
candidatos, ndo apenas apds 35 anos, porque as dislipidemias tém aumentado muito em
frequéncia nas faixas etarias menores.

Contribuicdo aproveitada conforme proposta.

Contribuigao n°® 113

Colaborador: Allan Zimmermann 7
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Institui¢ao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

(b) O Raio X de torax deve ser exigido pela CLC ou pela ANAC em todos os exames médicos
periciais iniciais € anualmente na revalidagdes para os candidatos com 40 anos ou mais.

Tornar a exigéncia de RX de Térax para CCF de 12 classe, igual a de 22 classe.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Um Raio X inicial € sempre Util para verificar a existéncia por exemplo de doenca bolhosa.
Todavia a repeti¢do nestes moldes, levara um candidato PLA com 65 anos a ter feito 26 RX de
térax neste periodo, uma carga de radiagdo que ndo encontra respaldo a menos que exista
indicagao clinica durante o exame fisico, ou apenas para controlar eventual desenvolvimento de
doengas crdnicas. Se o inspecionando for adequadamente examinado, auscultado com atencéo,
uma doenca pulmonar néo passara desapercebida, e neste caso sim, estaria indicado um RX nos
mesmos moldes do previsto no 67.121.b.

No méaximo, poderia ser exigido um novo raio X, como proposto acima para o EEG, na inspegao
imediatamente seguinte ao aniversario de 60 anos.

Contribuigdo aproveitada conforme proposta. No anexo 1 (6.3.2.9.1) é recomendada a radiografia
de torax na inspegao inicial, porém na nota que se segue é esclarecido que radiografias
periodicas ndo sdo normalmente necessarias, somente quando pode-se esperar uma doenga
pulmonar assintomatica.
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Contribuicao n° 114

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.85 (c) O candidato que sofra de diabetes melito n&o tratada com insulina pode ser
considerado apto, a critério da CLC ou da ANAC, desde que comprove que seu estado
metabdlico possa controlar-se de maneira satisfatoria somente com dieta, ou dieta combinada
com ingestéo por via oral de medicamentos antidiabéticos, cujo uso seja compativel com o
exercicio seguro das atribui¢des do tripulante em voo.

67.85 (f) O candidato a obteng&o de um CCF de 12 Classe ndo pode estar em uso de
hipoglicemiantes por via oral. O candidato a revalidagdo em uso de hipoglicemiantes por via oral
pode ser julgado apto desde que fique constatado, apds um periodo de observagao de 60 dias,
um controle satisfatorio da glicemia, que deve ser superior a 69mg/dl e inferior a 140mg/dl, e que
a CLC ou a ANAC, a seu critério, considere que ndo seja provavel que afete a seguranga de voo.
Neste caso, a validade maxima a ser concedida para o CCF revalidado deve ser de 6 meses.

67.125 (c) O candidato que sofra de diabetes melito ndo tratada com insulina pode ser
considerado apto, a critério do MC, da CLC ou da ANAC, desde que comprove que seu estado
metabdlico possa controlar-se de maneira satisfatoria somente com dieta, ou dieta combinada
com ingestéo por via oral de medicamentos antidiabéticos, cujo uso seja compativel com o
exercicio seguro das atribui¢des do tripulante em voo.

67.125 (f) O candidato & obteng&o de um CCF de 22 Classe ndo pode estar em uso de
hipoglicemiantes por via oral. O candidato a revalidagdo em uso de hipoglicemiantes por via oral
pode ser julgado apto desde que fique constatado, apds um periodo de observagao de 60 dias,
um controle satisfatorio da glicemia, que deve ser superior a 69mg/dl e inferior a 140mg/dl, e que
0 MC, a CLC ou a ANAC, a seu critério, considere que néo seja provavel que afete a seguranga
de voo. Neste caso, a validade maxima a ser concedida para o CCF revalidado deve ser de 6
meses no caso de pilotos e 0s ndo pilotos de acordo com a segdo 67.27.

Modificar os artigos porque ha contradi¢&o entre os paragrafos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

“an

Héa uma contradic&o entre os artigos, o “c” afirma que o candidato pode demonstrar que tem a
diabetes controlada com dieta ou dieta combinada com ingestao de medicamentos, e o “f’ diz
que o candidato ndo pode estar em uso de hipoglicemiante oral (?).

Creio que a frase “néo pode estar em uso de hipoglicemiante por via oral’ do subitem " de
ambos os artigos, deveria ser suprimida bem como a expresséo “O candidato a revalida¢éo”,
substituindo-a apenas por O candidato {(...)

Contribuigdo aproveitada conforme proposta. A redagéo foi alterada como segue:

67.85 (c) O candidato que sofra de diabetes melito ndo tratada com insulina pode ser
considerado apto, a critério do examinador ou da ANAC, desde que comprove que seu estado
metabolico possa controlar-se de maneira satisfatoria somente com dieta, ou dieta combinada
com ingestdo por via oral de medicamentos antidiabéticos, cujo uso seja compativel com o
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exercicio seguro das atribuigées do tripulante em voo.

67.85 (f) O candidato em uso de hipoglicemiantes por via oral pode ser julgado apto desde que
fique constatado, ap6s um periodo de observacdo de 60 dias, um controle satisfatério da
glicemia, que deve ser superior a 69mg/dl e inferior a 140mg/dl, e que o examinador ou a ANAC,
a seu critério, considere que ndo seja provavel que afete a sequranga de voo. Neste caso, a
validade méaxima a ser concedida para 0 CMA revalidado deve ser de 6 meses.

67.125 (¢) O candidato que sofra de diabetes melito ndo tratada com insulina pode ser
considerado apto, a critério do examinador ou da ANAC, desde que comprove que seu estado
metabdlico possa controlar-se de maneira satisfatoria somente com dieta, ou dieta combinada
com ingestdo por via oral de medicamentos antidiabéticos, cujo uso seja compativel com o
exercicio seguro das atribui¢bes do tripulante em voo.

67.125 (f) O candidato em uso de hipoglicemiantes por via oral pode ser julgado apto desde que
fique constatado, apés um periodo de observagdo de 60 dias, um controle satisfatorio da
glicemia, que deve ser superior a 69mg/dl e inferior a 140mg/dl, e que o examinador ou a ANAC,
a seu critério, considere que ndo seja provavel que afete a seguranga de voo. Neste caso, a
validade maxima a ser concedida para 0 CMA revalidado deve ser de 6 meses no caso de pilotos
e 0s ndo pilotos de acordo com a se¢éo 67.15.

Obs.: A se¢éo 67.27 foi renumerada para 67.15.
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Contribuicao n° 115

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.99 (c) O candidato deve atender aos seguintes requisitos visuais:
(9) o candidato deve apresentar campos visuais, pressao ocular, fundo dos olhos (fundoscopia) e
cérneas normais.

67.139 (c) O candidato deve atender aos seguintes requisitos visuais:
(9) o candidato deve apresentar campos visuais, pressao ocular, fundo dos olhos (fundoscopia) e
corneas normais.

Sugestao:
Inserir um subitem

O portador de ceratocone podera ser considerado apto, desde que, com o uso de lentes de
contato sua acuidade visual alcance o0 minimo exigido neste regulamento e, a critério do
oftalmologista, o grau de deformidade corneana e, a velocidade de evolugdo, ndo sugiram que
ocorrera um evento subito de turvagao visual (hidrépsia da cérnea), até a proxima inspegéo, que
nos portadores de ceratocone deverd ser feita em até no méximo 6 meses (para 0 67.99.c.9) 1
ano (para 0 67.139.c.9) até a idade de 40 anos.

wn,
I

w
.

Inserir subitem
Esta inspegao intermediaria podera ser apenas oftalmologica a critério dos MCs, CLCs e ICAs.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo ndo aproveitada. O ceratocone é uma das condi¢des que estdo geralmente
associadas com acuidade visual reduzida (Manual de Medicina da Aviagdo da ICAQ), o que
atesta adversamente contra a seguranga de voo, deste modo acarretando o julgamento de néo
apto.

Contribuigao n°® 116

Colaborador: Allan Zimmermann ]
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Mencionar as vacinas obrigatérias.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuigdo ndo aproveitada. Nao faz parte do escopo do RBAC 67, pois a falta das vacinas néo
é requisito OACI e n&o ocasiona “ndo aptiddo” em voo e, caso o tripulante fique doente, ele sera
julgado “ndo apto” pela doenga que adquirir por descumprimento (ainda que temporario) de

requisitos psicofisicos do RBAC 67.
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Contribuicao n° 117

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Ao longo do RBAC 67, existem prazos diferentes para avaliagdes diversas, por exemplo
audiometria, odonto, Raio X etc, da mesma forma como acontece hoje com o RBHA.

Como nao ha como saber se o candidato em determinada inspegao deve realizar os exames X
ou Y, proponho que seja criada uma pequena ficha que pode ser inserida entre o CCF, que
deveré ser impressa pelas proprias clinicas certificando as inspegdes realizadas e as que
legalmente ou clinicamente devem ser realizadas na préxima inspegao.

Atualmente ja fago isto, colocando no CCF o cddigo daquilo que deve ser feito e, quando, por
exemplo 43.c.2 em 10/12/2012, 49D em 10/12/2015 e assim por diante nos casos em que a
inspegao devera ocorrer antes do vencimento de determinado exame.

Hoje como ndo ha controle, quando se apresenta numa JES para revalidar, o candidato é
submetido a todos os exames novamente.

Néo obstante o exposto acima, o ideal é que os prazos da inspegao sejam modificados
como sugerido acima, de tal sorte que a cada inspegao o candidato seja submetido a
bateria completa de exames (exceto o Raio X). Havera na carteira apenas a anotagao
quanto a data em que deve ser realizado novo Teste de Esfor¢o, nos mesmos moldes em
que atualmente fazemos esta anotagdo com o cédigo 43,c,2.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuicdo n&o aproveitada. Trata-se de procedimento a ser tratado em IS e/ou MPR
especificos.
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Contribuicao n° 118

Colaborador: Allan Zimmermann
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.103 - Requisitos odontoldgicos

seguintes requisitos odontoldgicos:
(4) auséncia de afecgdes periapicais constatadas visualmente ou em exames radiograficos;

67.143 - Requisitos odontoldgicos

seguintes requisitos odontoldgicos:
(4) auséncia de afeccdes periapicais constatadas visualmente ou em exames radiograficos;

Criar um subitem 4.i:

“O candidato no qual se verifique a presenga de moléstia periapical evidenciada apenas
radiologicamente em um dente submetido a adequado tratamento endodéntico num tempo
relativamente recente, podera ser considerado apto desde que apresente relatério do cirurgiao
dentista que realizou o tratamento, atestando a data em que foi realizado, devendo na préxima
inspecao apresentar nova panoramica.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Comumente a les&o periapical persiste radiologicamente porque apés o tratamento endodontico,
porque levara um tempo até que a imagem desaparega. Entdo canais bem tratados, num tempo
relativamente recente a critério do Cirurgido Dentista, poderiam ser liberados e controlados na
préxima inspegao, de tal sorte que em ndo havendo desaparecimento da leséo, deveréo ser
retratados.

Contribuicdo ndo aproveitada. Os pilotos de cabines ndo pressurizadas referem, por vezes,
odontalgia durante os voos, denominada aerodontalgia ou, mais recentemente, barodontalgia (dor
dentéria diretamente relacionada com a pressdo atmosférica (PA) - aumento ou por uma
diminuigdo da PA. Em virtude de a dor poder ser intensa, o raciocinio e a clarividéncia encontram-
se muitas vezes afetados, ficando o desempenho marcadamente diminuido. Esta desordem pode
ser desencadeada por alteragdes relativamente pequenas da PA.

Recentemente, o nimero de pessoas envolvidas em atividades onde alteragdes na presséo
atmosférica s&o uma constante, como a atividade aérea, tem aumentado, tornando importante
que os profissionais de saude oral tenham um conhecimento sobre a etiologia e tratamento da
barodontalgia, devendo considera-la no diagnéstico diferencial da dor dentaria comum.

O termo barodontalgia refere-se a uma odontalgia que resulta da incapacidade de equilibrar a
pressdo existente entre o interior de um dente e o ambiente envolvente — a cavidade oral. Muitas
tém sido as hipéteses avangadas, para justificar as odontalgias associadas as alteragdes de
pressdo atmosférica, mas a causa exata ndo é conhecida. Varios sdo os mecanismos envolvidos
na barodontalgia, cuja etiologia varia de acordo com a localizag&o dos gases, no interior de um
dente ou nas estruturas anexas. Um dos mecanismos € o abscesso periapical, leséo, rodeada por
0ss0, que pode conter s6lidos, liquidos e gases.

A dor sentida durante a descida seria causada por uma “sucgdo” da zona periapical, provocada
pela diminuigdo do volume ocupado pelos gases. Uma vez terminada esta fase de equalizagdo da
pressdo, a dor geralmente passa. A medida que o piloto sobe, 0 aumento da pressdo é
transmitido, de acordo com a lei de Pascal, através do contelido liquido dos tecidos moles e osso
esponjoso, até aos liquidos no interior da les&o ocorrendo, em seguida, a compressdo dos gases
contidos dentro da les@o que, de acordo com a Lei de Boyle, vém o seu volume reduzido. De
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forma a evitar a implosdo, os vasos sanguineos e linfaticos tornam-se ingurgitados, resultando
extravasamento para os tecidos envolventes, com edema. O resultado é a presenga de gas,
sobre presséo, no interior da cavidade e a dor intensa continuara até que o gas seja reabsorvido
ou 0 edema diminua, o que pode gerar incapacidade subita afetando a seguranga de voo.
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Contribuicao n° 119

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.95 — Requisitos dsteo-articulares

(b) O candidato n&o pode possuir:

(1) doenga ativa dos 0ssos, articulagdes, musculos e tenddes;

(2) sequelas funcionais de doengas congénitas ou adquiridas;

(3) escolioses, cifoses e lordoses sintomaticas que, a critério da CLC ou da ANAC, possam afetar
a seguranca de voo;

(4) hémia discal com sintomatologia neuroldgica.

67.135 - Requisitos dsteo-articulares

(b) O candidato ndo pode possuir:

(1) doenga ativa dos 0ssos, articulagées, musculos e tenddes;

(2) sequelas funcionais de doengas congénitas ou adquiridas;

(3) escolioses, cifoses e lordoses sintomaticas que, a critério do MC, da CLC ou da ANAC,
possam afetar a seguranca de voo;

(4) hérnia discal com sintomatologia neurolégica.

Acrescentar um paragrafo “c”:
“O candidato portador de qualquer patologia enumerada no paragrafo “b”, podera ser considerado
apto desde que a critério do especialista, a alteragao nao interfira na seguranga de véo”.
i. “A CLC ou ICA podera, nestes casos, solicitar a ANAC um teste de proeficiéncia
em voo para embasar seu julgamento”

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Inimeros casos de tendinites leves, até patologias mais graves como uma ruptura de uma
cabega do Biceps, sdo patologias desta ordem mas, que, em absoluto devem impedir alguém de
voar. Mesmo as patologias congénitas, podem e devem ser submetidas a uma avaliagéo rigorosa
antes de afirmar a ndo aptidéo.

Tive um candidato com a Sindrome das M&os em Garra de Lagosta, uma doenga congénita onde
a pessoa tem apenas 3 dedos mal-formados. Teoricamente pelas regras vigentes deveria ser
considerado absolutamente incapaz para o fim que se destina. Pois bem, fotografei as maos em
todas as posi¢des, radiografei em todas as posigdes, medi num dinamémetro a for¢a dos 3 dedos
de cada mé&o em garra, provei que a funcionalidade era suficiente bem como a destreza fina, levei
0 caso ao Cemal e eles aprovaram o jovem para PP. Passado um ano, ele prestou no Cemal
exame para 12 classe e foi submetido a uma bateria de testes, agora inclusive em voo e foi
aprovado. Hoje ele é PLA e trabalha na Trip.

Contribuicdo aproveitada parcialmente. O teste em voo sera requerido em grau de recurso e a
critério da ANAC, conforme inclusdo em 67.11 (c), caso o candidato seja reprovado pelo
examinador. Referir-se a analise da contribuigéo ne 85.
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Contribuicao n° 120

Colaborador: Allan Zimmermann

Instituigao:

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.25 - Classes e categorias de CCF

(b) Um CCF de 22 classe valido deve ser obrigatoriamente exigido de um candidato ou detentor
de licenga das seguintes categorias:

(1) Piloto Privado (PP);

E preciso modificar o RBAC 61, que exige em seu artigo 61.223.a.2, que “qualquer” postulante a
habilitagdo de Voo por Instrumentos seja portador de um CCF de 12 classe, enquanto 0 RBAC
67.25.b.1 prevé que o PP seja portador de CCF de 22 classe (como alias ocorre atualmente).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Primeiramente ndo deve haver antinomia legal, um dos dois regulamentos deve ser modificado
em favor do outro. Além disto, e tdo importante quanto, é o fato de que n&o h& motivo para ser
exigido de um PP um CCF de 12 classe apenas porque vai voar instrumentos. N&o seria sequer
necessario colocar isto no CCF como é feito atualmente. O maximo que se poderia exigir seriam
os requisitos audioldgicos e oftalmolégicos de 12 classe, porque o restante é igual, apenas a
frequéncia de avaliagdes & que muda.

Contribuicdo n&o aproveitada. O regulamento foi modificado, pelo contrario, no sentido de exigir
um CMA de 12 Classe do Piloto Privado com qualificagdo IFR, de acordo em acordo com o
requisito 2.7.1.3.1 e da recomendagdo 2.7.1.3.2 do anexo 1 da ICAO. A secdo 67.25 foi
renumerada para 67.13.

Obs. 1: As classes, categorias e validades dos CMA seréo tratados pelos futuros RBAC 61 e 63,
constando no RBAC 67 apenas como disposi¢édo transitdria até a publicagdo desses RBAC,
conforme expde a subparte G do RBAC 67 (disposigdes transitorias). No entanto, as classes,
categorias e validades constarao nos RBAC 61 e 63 examente conforme constam no RBAC 67,
salvo se decisao posterior da ANAC, justificada, decida alterar o teor dos requisitos no ambito dos
novos regulamentos.
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Contribuigao n° 121

Colaborador: Allan Zimmermann

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Definir uma bateria minima de exames que deveriam ser feitos a cada inspe¢&o (na 12 inspegao
fazer o tipo sanguineo):
1)  Hemograma
Creatinina
Colesterol e Fracoes
Triglicérides
Glicemia — Nos casos limitrofes fazer também Hemoglobina Glicosilada
Urina tipo |
TGP
VHS?
BHCG em mulheres.

O 00 ~NO O Wi
—_— = —

Consequentemente modificar 0 67.207 incorporando neste artigo esta mesma bateria de exames.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

O hemograma buscara anemias, alteragdes leucocitarias e plaquetarias. A creatinina funciona
como marcador da fungao renal, ¢ o melhor screening (a uréia é dispensavel. Colesterol e
Triglicérides em todas as inspegdes porque a incidéncia de dislipidemias vem aumentando muito
em faixas etarias mais jovens. Glicemia para checar diabetes. TGP (ALT) como marcador celular
de destruigcao de hepatdcitos, estara aumentada por exemplo em hepatites assintomaticas como
a tipo “C”, além de alguns casos de alcoolismo, figado gorduroso etc.. VHS é muito inespecifico,
inclusive combatido por muitos. Realmente ndo se presta a diagnéstico de nada, mas quando
elevado é um marcador importante. Em nossa clinica descobrimos um candidato com tumor de
intestino e outro com tuberculose renal gragas ao VHS. Se aparece elevado, o clinico deve
buscar o motivo. Urina | porque ha grande quantidade de infecgdes renais assintomaticas,
principalmente em mulheres.

O exame protoparasitoldgico em comissarios ndo esta vinculado a nenhuma patologia que se
refira de qualquer modo a seguranca de voo, portanto é dispensavel, sendo responsabilidade do
operador aéreo.

Contribuicdo parcialmente aproveitada. Embora esteja ja implicito que exames de hemograma e
creatinina precisem ser realizados para atender as secdes 67.87, 67.127 e 67.207; exames de
urina para atender as segdes 67.89 e 67.129; exames de colesterol e fragdes e triglicérides para
atender as se¢des 67.85 e 67.125; exames de glicemia para atender 67.85 (d), 67.85 (e), 67.125
(d), 67.125 (e) e 67.205 (a); e exame de BHCG para atender 67.93(a), 67.133(a) e 67.213(a), foi
incluida uma lista que explicita todos esses exames obrigatorios nos paragrafos 67.71 (i), 67.111
(i) e67.191 (i) do regulamento.

N&o héa previsdo de exames TGP e VHS para os exames de saude periciais.

Obs.: O paragrafo 67.207 (a) foi excluido em fungéo da redundancia ao paragrafo 67.191 (i)
criado.
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Contribuicao n° 122
Colaborador: Allan Zimmermann ) Instituigao:
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR Ox BAg:EX;O NAO PREVISTO QUE SE PROPOE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Com a incidéncia de Sifilis Terciaria aumentando muito, e sendo esta responsavel por quadros
mentais, aos 60 anos um teste de fta-abs poderia ser exigido pelo menos uma vez.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Contribuigdo ndo aproveitada. Sem mengdo no DOC 8984.

Pagina 125 de 129



Relatério das contribuicBes referentes & audiéncia piblica n° 28/2010 do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 67 (RBAC 67) — Dezembro 2011

Contribuicao n° 123

Colaborador: Allan Zimmermann
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIB OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.51 — Médicos nao credenciados

Comissérios de Bordo estéo inseridos no contexto operacional da aeronave, particularmente no quesito
seguranca de voo. Obviamente, muito mais do que servir refrigerantes e amendoins, eles tem treinamento e
devem atuar em inimeras situagdes relativas a seguranga, situagdes estas que 0 passageiro, via de regra nem
sonha.

Deveriam portanto ter um CCF de 22 classe com as mesmas validades do PP. Até porque, muitas vezes se
matriculam num curso, e quando vao fazer o CCF séo reprovadas. Naturalmente se n&o atendem os requisitos
psico-fisicos para receber um CCF de 22 classe, também n&o atender&o os requisitos de uma companhia aérea.
No curto tempo em que realizei esta inspegao, diversas candidatas foram reprovadas, e conseguiram reaver seu
dinheiro na escola sem continuar investindo numa profisséo e acabar descobrindo depois, as portas da
companhia aérea, que ndo tem habilitagéo fisica pertinente ao cargo.

0O mesmo acontece no CEMAL, no HASP etc, e elas conseguem “sair” a tempo, na verdade evitando inclusive
um prejuizo maior.

Se considerarmos que um Mecanico de Voo e um Operador de Equipamentos Especiais devem ter um CCF, e
um Comissario ndo, realmente estaremos relegando estes profissionais a simples condi¢ao de gargons e
garconetes de luxo.

Obviamente ha a questéo do custo, do uso intenso do sistema e outras mais, inclusive de eventual duplicidade
entra as avaliagbes recomendadas pela ANAC e aquelas que 0 operador aéreo deve fazer por conta da
legislag&o trabalhista (sendo esta bem menos exigente inclusive).

Se este cidadéo, legalmente inclusive, intimamente ligado & seguranca de voo, for abandonado pelo Estado, ou
seja, se o Estado entender que, ele ndo tem realmente que estar inserido no sistema de seguranga de voo, entao
ele pode prescindir de uma avaliagéo da qual, o Estado néo abre mao, pelo menos para todos aqueles que ele
considera que, de alguma forma, possam estar envolvidos neste sistema.

Caso contrario, se o Estado entende que Comissério de Bordo, é elemento vinculado & seguranca de voo, deve
este da mesma forma que os demais ser submetido a uma avaliagao oficial e, portar um documento através do
qual o Estado certifica que ele é capacitado fisicamente e capaz tecnicamente.

Mas esta é apenas uma opinido pessoal, sujeita a todo tipo de critica naturalmente.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com relagao a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigdo ne 21.
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Contribuicao n° 124

Colaborador: Allan Zimmermann
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

ABORDAR
Caso os Comissarios de Bordo continuem a fazer parte do Sistema de Seguranca de Voo,
deverdo ser modificados os artigos inserindo a palavra Comissério de Bordo (CMO)
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Com relagéo a certificagdo médica dos comissarios de voo, referir-se a analise da contribuigao n°

21.
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Contribuicao n° 125

Colaborador: Allan Zimmermann
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE PROPOE
ABORDAR

Instituigao:
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

67.199 - Requisitos cardiolégicos

Mesmo o CCF de 42 classe merece um Teste de Esforgo Bianual principalmente apds os 50
anos. Caso existam alteracdes, podera facilmente voar se atender os mesmos requisitos
cardiologicos solicitados para o PP. Nao investigar uma patologia coronariana num cidadéo que
vai ser submetido a algum grau de hipéxia associada a taquicardia compensatéria seria uma
temeridade. A n&o ser que ele voe sempre sozinho e fora de areas habitadas. Se levar um unico
amigo no avido LSA, j4 justifica o T.E.

0O mesmo vale para Diabéticos Insulino Dependentes. Podem ter um CCF?

No momento de um estresse, com taquicardia piorada pela hipdxia, adrenalina subindo, a
glicemia fatalmente vai cair a niveis eventualmente perigosos. Ha um piloto a Férmula Indy que
corre com um glicosimetro e um canudo ligado a uma solugdo de dextrose que ele toma caso a
glicemia caia durante a corrida. Os Estados Unidos hoje permitem um CCF de 32 classe, desde
que nao haja histdrico nos ultimos 5 anos de hipoglicemia grave, exigem todo os histéricos
(médico) do paciente emitido pelo endocrinologista, e ainda, ndo pode ter neuropatia,
coronariopatia, aterosclerose, retinopatia e ndo pode ter tido uma crise convulsiva por
hipoglicemia (normas da FAA).

No caso brasileiro, nosso CCF de 42 classe, no caso de insulino dependente, deveria ser
submetido a Teste de Esforgo, avaliagéo da retina, eletroneuromiografia, eletroencefalograma,
Doppler de Carotidas e, se tudo fosse normal, poderia ser liberado.

Outra possibilidade é emitir por alguns anos um CCF com limitag&o para voar sozinho e avaliar
apds algum tempo se realmente néo ha risco.

Infelizmente muita coisa passa e 0s julgamentos clinicos sdo diferentes, por isto certas normas
devem ser muito bem definidas.

Tenho, infelizmente, fama de reprovar muitos pilotos (na verdade s6 sigo a lei). Por este motivo,
muita gente se recusa a fazer exame na minha clinica. Houve ha alguns anos, um piloto de 72
anos que tinha Parkinson. O filho dele fazia exame comigo, mas ele sabedor que seria
reprovado, ndo sei nem como nem onde, fez um exame e passou. Estava voando, teve uma pane
no circuito, mas n&o conseguiu pousar e caiu ao lado da pista! Estava em absoluta condigao de
pousar com tranquilidade. Morreu.

Se foi por inabilidade ou porque tem Parkinson, nunca saberemos. Fato € que o paciente
Parkinsoniano em estresse pode entrar no chamado fendémeno OFF e travar. Eu sei disto. Mas o
colega que o examinou, provavelmente ndo sendo neurologista, achou que o quadro era “leve” e
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ele poderia voar. Desconhece as complicagdes possiveis da doenga.
Ha alguns anos um aluno a bordo de um Boeiro teve uma crise convulsiva, o instrutor por milagre
conseguiu cuidar do avido com 0 menino tendo convulsdo. Onde e como tera ele feito o Eletro?

Sempre digo a meus colegas que estamos inseridos num contexto vital da aviagéo, a seguranga
de voo, que para nosso orgulho, é uma das melhores do mundo. Ocorre que muita gente acha
que nao ha perigo onde ha, que “isto ndo vai dar nada” quando pode dar. Por isto as vezes, 0s
regulamentos em algumas situagdes devem ser bem explicitos.

Facilitar e simplificar néo significa em absoluto relaxar.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Contribuicdo ndo aproveitada. A exigéncia da prova de esforgo pode ficar a critério do
examinador ou da ANAC (em grau de recurso), conforme item 67.199 (a)(4) “outros exames
complementares, a critério do examinador ou da ANAC, caso julgue necessario”.
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