ANEXO | A RESOLUCAO N° 180, DE 25 DE JANEIRO DE 2011
DA METODOLOGIA PARA DEFINICAO DOS TETOS TARIFARIOS

Art. 1° A metodologia que sera utilizada nas revisdes tarifarias, para a definicdo dos tetos
tarifarios, é a descrita neste Anexo.

Art. 2° Para a aplicacdo dessa metodologia, serdo utilizados os dados observados nos anos
anteriores ao da revisdo em andamento.

§ 1° A primeira revisdo tarifaria considerard os dados da INFRAERO observados nos anos de
2007 a 2009, fornecidos pela Empresa e/ou disponibilizados em seu sitio eletronico.

8 2° A segunda revisdo tarifaria considerara os dados observados nos anos de 2010 a 2012.

8 3° Para as revisdes subsequentes, serdo considerados os dados observados entre o ano anterior
a revisdo em andamento e 0 ano da Ultima revisao realizada.

8 4° Na segunda revisdo e nas subsequentes, poderdo ser utilizados dados de outros aeroportos,
se disponiveis.

Art. 3° No caso de numero de aeroportos menor do que 5 (cinco) em uma categoria, esses, para a
aplicacdo da metodologia, serdo considerados em conjunto com aqueles da categoria imediatamente
superior, aplicando-se a mesma variacdo nas tarifas das duas categorias.

Art. 4° O estabelecimento dos tetos tarifarios sera parametrizado pelo indice de produtividade,
na primeira revisdo tarifaria, e pelas metas de eficiéncia, nas revisfes subsequentes.

Art. 5° A metodologia utilizada no estabelecimento dos tetos tarifarios consiste nos seguintes
procedimentos:

| - identificacdo dos resultados das atividades aeroportuarias em cada categoria;
Il - célculo da variacdo tarifaria.

Paragrafo unico. Os procedimentos referidos neste artigo serdo realizados considerando cada
categoria separadamente.

N CAPITULO | )
DA IDENTIFICACAO DOS RESULTADOS DAS ATIVIDADES AEROPORTUARIAS

Art. 6° A identificacdo dos resultados das atividades aeroportudrias, em cada categoria, tem por
objetivo a definicdo de quais tarifas reguladas precisam sofrer variacdo, de forma a recompor o déficit
observado ou a reverter o superavit identificado, para fins de modicidade tariféaria.

Art. 7° O processo de identificacdo dos resultados das atividades serd realizado para cada
categoria aeroportuéria separadamente, de acordo com as seguintes etapas:

| - primeira etapa: rateio da receita total entre as categorias aeroportuarias;

Il - segunda etapa: rateio dos superavits identificados nas atividades aeroportudrias entre aquelas
que se encontram deficitarias, em cada categoria aeroportuéria;



I11 - terceira etapa: rateio do superavit identificado nas atividades ndo reguladas, se houver, entre
as atividades aeroportuarias que permanecerem deficitarias, em cada categoria aeroportuéria.

Secéo |
Da Primeira Etapa

Art. 8° A primeira etapa considerara a receita total observada em cada atividade aeroportuéria e
néo regulada, rateando-a entre as categorias de aeroportos, na proporc¢ao de seus custos, conforme 0s
seguintes procedimentos:

| - identificar-se-4 a receita tarifaria total obtida em determinada atividade aeroportuaria, nas 4
categorias, bem como os custos de cada categoria daquela atividade;

Il - obter-se-4 a razdo entre o custo da atividade em cada categoria e o custo total da mesma
atividade nas 4 categorias;

I1l - ratear-se-a a receita tarifaria total da atividade em questdo pelo seu custo proporcional na
categoria, de acordo com as razdes obtidas por meio do procedimento descrito no inciso anterior, de
forma que a receita total da atividade seja distribuida entre as categorias conforme a participacdo no
custo total que cada categoria apresenta para a atividade em quest&o.

IV - ratear-se-4 o total da receita ndo regulada entre as categorias, na propor¢do de seus custos,
cujo célculo dar-se-a pelas razdes obtidas, em cada categoria, entre 0 seu custo total e o custo total das
quatro categorias.

Paragrafo Unico. Apés a realizacdo dessa primeira etapa, serdo identificadas quais atividades
aeroportuarias permanecem deficitarias, em cada categoria.

Secéo Il
Da Segunda Etapa

Art. 9° A segunda etapa de rateios serd realizada distribuindo-se 0s superavits que
eventualmente forem observados em algumas atividades aeroportuarias, apds a primeira etapa, para
reducdo dos déficits observados nas demais.

Paragrafo Unico. Considerar-se-4 cada categoria individualmente, conforme a seguinte
metodologia:

| - obter-se-a a razdo entre os custos de cada atividade deficitaria e o total dos custos das
atividades deficitarias;

Il - ratear-se-a4 o total dos superavits entre as atividades deficitéarias, de acordo com as razdes
encontradas, conforme procedimento descrito no inciso anterior.

Il - eliminar-se-d0 todos os excedentes superavitarios eventualmente identificados apds o
procedimento anterior, realizando-se, se necessario e reiteradamente, o rateio do superavit entre as
atividades que permanecerem deficitérias, na proporgdo de seus custos.



Secao 111
Da Terceira Etapa

Art. 10. Identificadas, em cada categoria, as atividades que permanecem deficitarias apds a
realizacdo das etapas anteriores, sera realizado o rateio do superavit das atividades ndo reguladas, se
houver, com vistas a favorecer a modicidade tarifaria.

Art. 11. O percentual do superavit das atividades ndo reguladas a ser utilizado para o rateio
referido no artigo anterior sera definido com base no alcance das metas de eficiéncia.

8§ 1° Na primeira revisao tarifaria, sera utilizado 100% (cem por cento) do superavit das receitas
ndo reguladas, se houver, para modicidade tarifaria.

8§ 2° Nas demais revisdes tariférias, sera utilizado um percentual do superavit das receitas ndo
reguladas, se houver, para modicidade tarifaria, de forma que esse percentual sera definido conforme a
média dos alcances das metas de eficiéncia dos aeroportos da categoria, calculada conforme o disposto
no art. 20 deste Anexo, observado o seguinte:

| - na situacdo de a categoria obter essa média igual ou superior a 100%, sera utilizado 85% do
superavit.

Il - na situacdo de a categoria obter essa média inferior a 100%, o percentual utilizado sera
calculado de acordo com a seguinte férmula, observada a utiliza¢cdo méaxima de 100% do superavit:

Percentual = 100 - média * 0,15 , onde:
média = a média dos alcances das metas de eficiéncia dos aeroportos da categoria.

§ 3° Eliminar-se-80 todos 0s excedentes superavitarios eventualmente identificados apos esse
procedimento, realizando-se, se necessario e reiteradamente, o rateio do superavit entre as atividades
que permanecerem deficitarias, na proporcao de seus custos.

Art. 12. No caso em que todas as atividades figuem superavitarias em uma categoria apés a
aplicacdo das trés etapas de rateio descritas neste Anexo, 0s excedentes serdo distribuidos entre as
atividades deficitarias das demais categorias.

§ 1° A distribuicdo dos excedentes observara a proporcéo dos custos das atividades deficitarias
restantes em relacdo ao custo total delas, de forma que o0s superavits sejam rateados entre as atividades
deficitarias de todas as categorias, de acordo com 0s seus custos proporcionais.

§ 2° A distribuicdo seré realizada de forma reiterada nas categorias até que todos os excedentes
sejam eliminados.

8 3° Na identificacdo de resultado superavitario em todas as atividades de todas as categorias, 0s
superavits serdo compensados por meio da variacdo tarifaria negativa das atividades identificadas
como superavitarias ap0s a primeira etapa de rateio, na propor¢do do seu superdvit em relacdo ao
superavit total.

Art. 13. As atividades que permanecerem deficitarias em cada categoria terdo suas tarifas
recompostas de acordo com parametros estabelecidos.



8 1° Na primeira revisdo tarifaria, a recomposicdo sera realizada considerando o indice de
produtividade média da categoria identificado conforme metodologia descrita no Anexo II.

8 2° Nas revisoes tarifarias subsequentes, a recomposicao seré realizada com base na realizagdo
das metas de eficiéncia definidas conforme metodologia descrita no Anexo II.

) CAPITULO Il )
DO CALCULO DA VARIAGAO TARIFARIA

Art. 14. As tarifas correspondentes as atividades que permanecerem deficitarias apos as etapas
mencionadas no Capitulo anterior sofrerdo majoracdo proporcional ao indice de produtividade média
da categoria, na primeira revisdo e ao alcance das metas de eficiéncia, nas revisdes seguintes.

Paragrafo Unico. As metodologias de calculo dos indices de produtividade média das categorias
e de definicdo das metas de eficiéncia estdo dispostas no Anexo Il desta Resolucao.

Art. 15. A variacdo tarifaria serd aplicada somente as atividades aeroportuérias deficitarias cujas
tarifas sdo reguladas por esta Resolucdo.

Paragrafo dnico. Na primeira revisdo, as tarifas aeroportudrias de embarque, pouso e
permanéncia e os precos unificado e de permanéncia, internacionais, serdo convertidos para moeda
nacional com base no valor de venda da PTAX média dos anos de 2007, 2008 e 20009.

Art. 16. O preco unificado sofrera a mesma majoracdo que as tarifas de pouso, e 0s precos de
permanéncia, a mesma majoracao que as tarifas de permanéncia da respectiva categoria, respeitada a
natureza das tarifas, se domésticas ou internacionais.

Secéo |
Da Variacdo Proporcional a Produtividade

Art. 17. A variacdo das tarifas na primeira revisdo ocorrerd conforme férmula abaixo:
Variacdo Tarifaria = [(Produtividade Média * Déficit)] / Receita, onde:

Déficit = montante, em moeda corrente, que corresponde ao resultado da atividade aeroportuéria
deficitaria, identificado conforme metodologia definida no Capitulo | deste Anexo; e

Receita = montante, em moeda corrente, que corresponde a arrecadacdo da atividade aeroportuaria,
identificada conforme metodologia definida no Capitulo I deste Anexo.

Secéo 11
Da Variacao Proporcional a Eficiéncia

Art. 18. A variagdo das tarifas nas revisfes subsequentes ocorrerd conforme o alcance das metas
de eficiéncia.

8 1° O alcance das metas corresponde a razao entre a taxa de variacao dos indices de eficiéncia
no periodo analisado e a meta estipulada para cada aeroporto.

§ 2° A taxa de variagdo sera calculada por meio da razéo entre o indice de eficiéncia do
aeroporto no ano anterior a revisdo em andamento e aquele estabelecido na revisdo precedente como
base para o desempenho da meta, conforme o disposto no art. 10 do Anexo II.



Art. 19. O percentual do déficit a ser recuperado em cada aeroporto de categoria 01 sera igual ao
alcance de sua meta.

§ 1° Na situacdo em que o aeroporto apresente alcance de meta inferior a 0 (zero), ndo havera
recuperacdo do déficit.

8§ 2° Na situagdo em que o aeroporto apresente alcance de meta igual ou superior a 100% (cem
por cento), o percentual do déficit a ser recuperado serd de 100% (cem por cento).

Art. 20. O percentual do déficit a ser recuperado nas demais categorias sera a média dos
alcances das metas de seus aeroportos, conforme a seguinte metodologia:

| - calcular-se-a4 o produto entre o alcance da meta de cada aeroporto e o percentual dos custos
deste aeroporto, no total dos custos daquela categoria;

Il - realizar-se-&4 a soma dos produtos encontrados no procedimento anterior, resultando na média
da categoria.

8 1° Na situacdo em que o aeroporto apresente alcance de meta inferior a O (zero), o seu
respectivo valor, a ser utilizado para o computo da média de alcance da meta da categoria, seré igual a
0 (zero).

8§ 2° Na situagdo em que o aeroporto apresente alcance de meta igual ou superior a 100% (cem
por cento), o seu respectivo valor, a ser utilizado para o computo da média de alcance da meta da
categoria, serd igual a 100 (cem).

Art. 21. A variacgdo tarifaria sera realizada considerando o percentual identificado, conforme
procedimentos descritos para cada categoria, conforme a férmula abaixo:

Variacao Tarifaria = [(Percentual * Déficit)] / Receita, onde:

Déficit = montante, em moeda corrente, que corresponde ao resultado da atividade aeroportuéria
deficitaria, identificado conforme metodologia definida no Capitulo | deste Anexo; e

Receita = montante, em moeda corrente, que corresponde a arrecadacdo da atividade aeroportuaria,
identificada conforme metodologia definida no Capitulo I deste Anexo.



ANEXO Il A RESOLUCAO N° 180, DE 25 DE JANEIRO DE 2011

DA METODOLOGIA PARA IDEN'I:IFICA(;AO DOS I'NDICESADE PRODUTIVIDADE E
PARA DEFINICAO DAS METAS DE EFICIENCIA

Art. 1° As metodologias que serdo utilizadas na identificacdo dos indices de produtividade e na
definic&o das metas de eficiéncia sdo as descritas neste Anexo.

Paragrafo unico. Os indices de produtividade média das categorias serdo utilizados na primeira
revisao tarifaria, enquanto que as metas de eficiéncia serdo utilizadas nas demais, para parametrizagdo
da recomposicdo dos deéficits das atividades aeroportuarias.

CAPITULO |
DA IDENTIFICACAO DOS INDICES DE PRODUTIVIDADE MEDIA DAS CATEGORIAS
AEROPORTUARIAS

Art. 2° A identificacdo dos indices de produtividade baseia-se na produtividade média de cada
categoria aeroportuaria e tem por objetivo indicar o percentual de recuperacdo dos custos das
atividades deficitarias a ser aplicado na primeira revisdo tariféria.

8 1° Na aplicacdo dessa metodologia, serdo considerados os dados da INFRAERO observados
no ano de 2009, fornecidos pela Empresa e/ou disponibilizados em seu sitio eletrénico.

8 2° No caso de numero de aeroportos menor do que 5 (cinco) em uma categoria, esses, para a
aplicacdo da metodologia, serdo considerados em conjunto com aqueles da categoria imediatamente
superior, aplicando-se a mesma variacdo nas tarifas das duas categorias.

Art. 3° A produtividade média de cada categoria sera calculada de acordo com os resultados
individuais de produtividade de seus aeroportos ponderados de acordo com o custo que representam no
custo total da categoria.

Paragrafo Unico. A produtividade de cada aeroporto sera calculada conforme a formula abaixo:

Produtividade = WLU/Funcionério , onde:

Funcionario = soma de funcionarios organicos e terceirizados alocados, pela INFRAERO, no aeroporto.

i Secéo |
Do Indice de Produtividade Média da Categoria

Art. 4° Para o calculo do indice de produtividade média da categoria, sera considerada a média
normalizada dos indices de produtividade média de cada aeroporto.

Art. 5° A identificacdo do indice de produtividade média da categoria sera realizada conforme a
seguinte metodologia:

| - normalizar-se-do os indices de produtividade média dos aeroportos da categoria identificados
na secao anterior;

Il - identificar-se-d0 0s custos proporcionais de cada aeroporto obtidos por meio da razéo entre o
custo do aeroporto e o custo total dos aeroportos da categoria;



1l - multiplicar-se-d0 o0s indices normalizados de cada aeroporto pelos seus custos
proporcionais;

IV - somar-se-d0 0s produtos obtidos no procedimento anterior, obtendo-se o indice de
produtividade média da categoria.

CAPITULO Il )
DA METODOLOGIA PARA A DEFINICAO DAS METAS DE EFICIENCIA

Art. 6° A ANAC definird metas individuais de eficiéncia para os aeroportos, que incidirdo nas
revisdes tariféarias subsequentes a primeira.

8 1° Na primeira revisdo tarifaria, serdo considerados, para a definicdo das metas, os dados da
INFRAERO observados nos anos de 2007 a 2009, fornecidos pela Empresa ou disponibilizados em
seu sitio eletronico.

8 2° Na segunda reviséo, serdo considerados os dados observados nos anos de 2010 a 2012.

§ 3° Nas revisdes subsequentes, serdo considerados os dados observados entre 0 ano anterior a
revisdo em andamento e o ano da Ultima reviséo realizada.

8§ 4° Para o céalculo das metas de eficiéncia que incidirdo nas revisdes tarifarias subsequentes a
primeira, poderao ser utilizados dados de outros aeroportos, conforme disponibilidade.

§ 5° Na primeira revisdo tarifaria, as metas serdo definidas para os aeroportos atualmente
administrados pela INFRAERO.

Art. 7° O célculo das metas de eficiéncia sera realizado conforme a seguinte metodologia:
| - identificar-se-a o indice anual de eficiéncia do aeroporto, conforme a seguinte formula:
indice de Eficiéncia = WLU/Custo ;

Il - calcular-se-a a razéo entre os indices identificados no ultimo e no primeiro ano do periodo
analisado, o que corresponde a taxa de variacao do indice de eficiéncia.

Paragrafo Unico. Quando utilizados os dados da INFRAERO, somar-se-80 aos custos
administrativos do aeroporto aqueles da Sede e das Superintendéncias Regionais, rateados entre 0s
aeroportos.

Art. 8° A atribuicdo das metas de eficiéncia considerara o indice de eficiéncia do aeroporto no
ano anterior a realizacdo da revisao tarifaria.

8§ 1° Ao aeroporto que se mostrar menos eficiente em sua categoria, sera atribuida, como meta, a
taxa de variacdo do indice de eficiéncia daquele que tiver apresentado a melhor evolugédo na respectiva
categoria no periodo avaliado.

8 2° A melhor evolucdo identificada, em cada categoria, na primeira revisdo tariféria, sera
utilizada como referéncia de taxa de variacdo minima a ser considerada nas revisdes subsequentes
quando da atribuicéo das metas de eficiéncia.



§ 3° Aos demais aeroportos da categoria, serd atribuida, como meta de eficiéncia, a taxa de
variacdo inversamente proporcional ao respectivo indice de eficiéncia observado no ano anterior ao da
revisao, calculada com base no percentual de evolucéo do aeroporto que apresentou 0 melhor resultado
na respectiva categoria no periodo avaliado.

8§ 4° Para o aeroporto que tenha apresentado alcance da meta entre O (zero) e 100% (cem por
cento), a nova meta estabelecida terd como base, para o desempenho do aeroporto, 0 WLU/Custo do
aeroporto do ano anterior a realizacao da revisdo tarifaria.

8 5° Para o0 aeroporto que tenha apresentado alcance de meta inferior a 0 (zero), identificado
conforme o disposto no art. 18 do Anexo |, a nova meta estabelecida terd& como base, para o
desempenho do aeroporto, 0 mesmo WLU/Custo definido como base na revisdo anterior.

8§ 6° Para 0 aeroporto que tenha apresentado alcance de meta superior a 100% (cem por cento),
identificado conforme o disposto no art. 18 do Anexo |, a nova meta estabelecida terd como base, para
0 desempenho do aeroporto, o WLU/Custo que seria apresentado na situacdo de alcance da
integralidade da meta.



ANEXO 111 A RESOLUCAO N° 180, DE 25 DE JANEIRO DE 2011

DA METODOLOGIA PARA CALCULO DO VALOR MEDIO TARIFARIO ARRECADADO

Art. 1° A metodologia que seré utilizada no calculo do valor médio tarifario arrecadado nos
aeroportos € a descrita neste Anexo.

Art. 2° Anteriormente ao reajuste anual subsequente, a ANAC irad aferir se o valor médio
arrecadado por cada tarifa aeroportuaria, no ano civil anterior, em cada aeroporto, é igual ou inferior
ao teto estabelecido, conforme metodologia descrita a seguir.

Art. 3° Os valores médios das tarifas domésticas e internacionais serdo aferidos separadamente.
CAPITULO |
DAS TARIFAS DE EMBARQUE

Art. 4° O valor médio arrecadado pela tarifa de embarque, doméstica ou internacional, sera
aferido conforme a formula abaixo:

T

¥ =5m If‘ , onde:
=1 FL

x = valor médio arrecadado pela tarifa de embarque;

x; = tarifas praticadas pelo aeroporto na atividade de embarque; e
pi = numero de passageiros submetidos a tarifa x;.

CAPITULO II
DAS TARIFAS DE POUSO

Art. 5° O valor médio arrecadado pela tarifa de pouso, doméstica ou internacional, sera aferido
conforme a férmula abaixo:

¥ =valor médio arrecadado pela tarifa de pouso;

v; = tarifas praticadas pelo aeroporto na atividade de pouso; e

tj = total de toneladas das aeronaves submetidas a tarifa v..

CAPITULO IlI
DAS TARIFAS DE PERMANENCIA — AREA DE MANOBRAS

Art. 6° O valor médio arrecadado pela tarifa de permanéncia no patio de manobras, doméstica
ou internacional, sera aferido conforme férmula abaixo:

T, mehm;

- _ .
z _L_'—EE;,_ e onde:

z = valor médio arrecadado pela tarifa de permanéncia em patio de manobra;
A

= tarifas praticadas pelo aeroporto na atividade de permanéncia em patio de manobra; e



thm; = total de toneladas hora das aeronaves submetidas a tarifa z;.

CAPITULO IV
DAS TARIFAS DE PERMANENCIA — AREA DE ESTADIA

Art. 7° O valor médio arrecadado pela tarifa de permanéncia em area de estadia, doméstica ou
internacional, sera aferido conforme férmula abaixo:

w = valor médio arrecadado pela tarifa de permanéncia em area de estadia;
w; = tarifas praticadas pelo aeroporto para atividade de permanéncia em area de estadia; e

the; = total de toneladas hora das aeronaves submetidas a tarifa w,.

CAPITULO V
DO PRECO UNIFICADO

Art. 8° O valor médio arrecadado pelo preco unificado, doméstico ou internacional, cobrado da
aviacdo geral serd aferido para cada faixa de peso maximo de decolagem separadamente, conforme
formula abaixo:

L 9 . .
pu = L;qﬂ , onde:
iz
pu = valor médio arrecadado pelo preco unificado de pouso e permanéncia;
pu; = preco unificado de pouso e permanéncia praticado pelo aeroporto; e

a; = namero de aeronaves cujo peso maximo de decolagem esteja dentro da faixa analisada.

CAETTULO VI
DO PRECO DE PERMANENCIA — AREA DE MANOBRAS

Art. 9° O valor médio arrecadado pelo preco de permanéncia, doméstico ou internacional, no
patio de manobras cobrado da aviacdo geral sera aferido para cada faixa de peso maximo de
decolagem separadamente, conforme formula abaixo:

R E"}_, pm; hm;
pm = —‘—-—i; h:“_ £ onde:
=41 i

pm = valor médio arrecadado pelo preco de permanéncia em patio de manobra;

pm; = preco de permanéncia em area de estadia praticado pelo aeroporto; e

hm; = total de horas que as aeronaves da faixa de peso maximo de decolagem analisada foram
submetidas a tarifa pm;.

CAPI"[ULO Vi
DO PRECO DE PERMANENCIA — AREA DE ESTADIA

Art. 10. O valor médio arrecadado pelo prego de permanéncia, doméstico ou internacional, em
area de estadia cobrado da aviacdo geral sera aferido para cada faixa de peso maximo de decolagem
separadamente, conforme formula abaixo:



n . .
gE = LmaPEtE gnde:

n
Lz, he

pe = valor médio arrecadado pelo prego de permanéncia em &rea de estadia;
pe; = prego de permanéncia em &rea de estadia praticado pelo aeroporto; e

he; = total de horas que as aeronaves da faixa de peso maximo de decolagem analisada foram
submetidas a tarifa he;.



