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Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 1

Exclusdo de item da proposta:

RBAC 135.1 (c) - o operador que ndo tenha um certificado previsto no RBAC
119 e que opera nos termos do RBAC 91, fica autorizado a contratar uma
pessoa que seja autorizada para realizar a manutenc¢do da aeronave ou das
suas fungdes de manutengdo preventiva e que nao esteja de afastamento de
atividades sensiveis do ponto de vista de seguranca operacional em razdo de
resultado positivo ou ndo-negativo em exame toxicoldgico realizado para nao
impedir a realizacdo de programas de:

(1) Manutencgdo de aeronaves ou manutengdo preventiva nas aeronaves do
operador, se de qualquer forma for necessario o operador transportar a
aeronave mais de 97 Km (50 milhas nauticas) além do local de reparo mais
proximo da sede do operador da operagdo para a obtengdo desses servigos, ou
(2) os reparos de emergéncia nas aeronaves do operador, se a mesma nao
pode ser operada com seguranga para um local onde possua uma base de
manutencdo aprovada pela ANAC desde que possua 0s seus programas de
manutenc¢do aprovados para executar os reparos.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O parégrafo 135.1 (c) regulamenta possibilidade de manutencdo para
operadores que operam de acordo com o RBAC 91. N3do faz sentido esse tipo de
regulamentacdo dentro do RBAC 135. Sugere-se remover, e possivel inclusdo
no RBAC 91.

NAO APROVEITADO. O requisito proposto pela ANAC apresenta a possibilidade
de contratacdo de manutencao para os operadores que estejam em processo
de certificacdo sob regras do RBAC 135.

NOVA PROPOSTA: (c) - O operador que nao tenha um certificado previsto no
RBAC 119, que esteja em processo de certificacdo e que opera nos termos do
RBAC 91, fica autorizado a contratar um profissional habilitado e qualificado
para realizar a manutencdo da aeronave ou das suas fun¢des de manutencgao
preventiva. Esse profissional ndo deve estar sob afastamento de atividades
sensiveis do ponto de vista de seguranca operacional em razdo de resultado
positivo ou ndo-negativo em exame toxicoldgico realizado para garantir a
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| realizacdo de programas de:
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Margo/2010

Colaborador: reuniao com as empresas aéreas

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

Instituicao: empresas aéreas

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 2

135.1 (a)(4) cada pessoa a que se aplica esse regulamento, para a aprovagao
proviséria de um curriculo do AQP- Programa Avang¢ado de Qualificacdo
(Advanced Qualification Program), o segmento do curriculo, ou parte de um
segmento do curriculo na subparte Y do RBAC 121 e cada pessoa empregada ou
contratada por uma empresa aérea ou operador comercial.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Rever redacdo para adotar claramente texto opcional ou como método
alternativo. Deve ser deixado claro no texto que o programa é opcional e que
tal opcao sera feita pelo operador.

APROVEITADO. Em reunido com as empresas aéreas ficou decidido que seria
apresentada pela ANAC nova proposta de redacgdo ao referido requisito.

NOVA PROPOSTA: 135.1 (a)

(4) Este paragrafo prové um método alternativo (conhecido como Programa de
Quialificagdo Avancada, AQP) as provisdes dos RBAC 61, 63, 65, 121, 135 e 142
para qualificagdao, treinamento e exames, garantindo a competéncia de suas
tripulagdes, despachantes de voo, instrutores, examinadores credenciados e o
restante do pessoal de operagdo que tém que atender aos requisitos de
treinamento dos RBAC 121 e 135, podem seguir ao previsto na subparte Y do
RBAC 121.

(5) Um detentor de certificado é elegivel ao "AQP" se possui, ou é requerido
gue possua, um programa de treinamento aprovado de acordo com o prescrito
em 121.401, 135.3(c) ou 135.341.

Pagina 4 de 239




Relatério das contribuicées referentes & audiéncia plblica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 135 - RBAC 135 Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Instituicdo: Embraer S/A

RBAC 135.4 - APLICABILIDADE DE REGRAS ELEGIVEIS SOB DEMANDA DE RBAC 135.4 - Aplicabilidade de regras para operagdes elegiveis por demanda

OPERACOES

Adequacdo do titulo para a inten¢do do paragrafo, e com a IN 015/2008. A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas Instituicdo: empresas aéreas

135.4 - APLICABILIDADE DE REGRAS ELEGIVEIS SOB DEMANDA DE OPERAGOES Ndo foi apresentado.

Deve ser deixada claro no texto a aplicabilidade desta secao. A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas

Instituicdo: empresas aéreas

135.4(3)(a)(ii)
(A) A visibilidade em vigor para o aeroporto seja igual ou inferior a 1500 metros
(B) O alcance visual da pista a ser utilizada é igual ou inferior a 4.000 pés

Verificar medidas.

N3o foi apresentado.

A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Instituicdo: Embraer S/A

Alteracdo de item da proposta: RBAC 135.4 (a)(3)(ii)(C) - A pista a ser utilizada tem agua, neve, lama, gelo, ou
RBAC 135.4 (a)(3)(ii)(C) - A pista a ser utilizada tem agua, neve, lama, gelo, ou condicdo de contaminacdo semelhante que pode afetar negativamente o
de contaminagdo semelhantes que podem afetar negativamente o desempenho da aeronave;

desempenho da aeronave;

Correc¢do gramatical. A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:
RBAC 135.4 (a)(3)(ii)(D) - A agdo de frenagem na pista a ser utilizada é relatada
a ser inferior a bom;

Alteracdo para melhor fluidez do texto (concordancia nominal). Inclusdo do
termo “bom” entre aspas para deixar claro que é uma classificagao.

RBAC 135.4 (a)(3)(ii)(D) - A acdo de frenagem na pista a ser utilizada é relatada
ser inferior a “bom”;

A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Margo/2010

Colaborador: reuniao com as empresas aéreas

Instituicdo: empresas aéreas

135.4(a)(4) Experiéncia da tripulagdo. Tanto o piloto em comando quanto o
segundo em comando devem ter pelo menos 75 horas de v6o nos modelos e
marcas de aeronaves e, se uma habilitacdo de tipo for necessaria para essa
aeronave, tal experiéncia deve ser obtida como piloto em comando ou segundo
em comando.

Deve ser corrigido para conformidade com o respectivo item do FAR.

N3o foi apresentado.

A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas

Instituicdo: empresas aéreas

135.4(b)(1) O detentor do certificado recém-autorizado ndo pode empregar
qualquer piloto que ndo cumprir os requisitos minimos de pardgrafos (a) (2) (i)
ou (a) (4) desta secao

Deve ser corrigido para conformidade com o respectivo item do FAR.

N3o foi apresentado.

A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 10

RBAC 135.4 (b) - A ANAC pode autorizar desvios dos paragrafos (a) (2) (i) ou (a)
(4) desta secdo se for considerado que o tripulante tem experiéncia
comparavel, e pode efetivamente exercer as fungGes inerentes ao cargo, em
conformidade com os requisitos desta secdo. A ANAC pode, a qualquer
momento, encerrar qualquer concessao de desvios emitidos pela autoridade ao
abrigo do presente numero. Concessoes de desvio no presente nimero pode
ser concedida apés andlise do tamanho e do alcance da operacdo, a
qualificacdo do pessoal e destina-se nas seguintes circunstancias:

RBAC 135.4 (b) - A ANAC pode autorizar desvios dos subparagrafos (a)(2)(i) ou
(a)(4) desta secdo se for considerado que o tripulante tem experiéncia
comparavel, e pode efetivamente exercer as fungbes inerentes ao cargo, em
conformidade com os requisitos desta secdo. A ANAC pode, a qualquer
momento, encerrar qualquer concessao de desvios emitidos pela autoridade ao
abrigo da presente secdo. Concessdes de desvio da presente secdo podem ser
concedidas apds analise do tamanho e do alcance da operacdo, a qualificacdo
do pessoal e destinam-se nas seguintes circunstancias:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Alteragdo para melhor fluidez do texto (concordancia nominal). Substituicdo do
termo “presente nimero” por “presente se¢ao” para equivaléncia com os
termos utilizados nas demais se¢des do RBAC 135.

A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Margo/2010

Colaborador: RODRIGO SANTIAGO DE JESUS

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: TIO TAXI AEREO LTDA
TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 11

135.4 - APLICABILIDADE DE REGRAS ELEGIVEIS SOB DEMANDA DE
OPERACOES.

a) Uma "operacdo sob demanda elegivel" é uma operacdo sob demanda
conduzida sob esta se¢do que atenda aos seguintes requisitos:

(1) Dois pilotos. A tripulacdo deve ser composta de pelo menos dois
pilotos qualificados empregados pelo detentor do certificado

(2) Experiéncia de vOo. A tripulacdo deverd ter cumprido os requisitos
aplicaveis do RBAC 61 e ter a seguinte experiéncia e classificacdes:

(i) tempo total de voo para todos os pilotos:

(A)Um piloto em comando um minimo de 1.500 horas;

(B) O segundo piloto em comando um minimo de 500 horas.

135.4 - APLICABILIDADE DE REGRAS ELEGIVEIS SOB DEMANDA DE
OPERACOES.

a) Uma "operacdo sob demanda elegivel" é uma operacdo sob demanda
conduzida sob esta secdo que atenda aos seguintes requisitos:

(1) Um piloto. A tripulacdo deve ser composta de pelo menos um piloto
qualificado empregado pelo detentor do certificado, exceto se tratando de
voos IFR no transporte de passageiros quando devera ser observado o
minimo de 02 (dois) pilotos.

(2) Experiéncia de voo. A tripulacdo deverd ter cumprido os requisitos
aplicaveis do RBAC 61 e ter a seguinte experiéncia e classificacdes:

(i) tempo total de v6o para todos os pilotos:

(A) Um piloto em comando um minimo de 1.000. horas; 500 horas como co-
piloto no equipamento.

(B) O segundo em comando um minimo de 200. Horas

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Empresas que operam com aeronaves classe e de pequeno porte, operam
aeronaves de motor e ou motores convencionais e de categoria normal (RBHA
23, nove ou menos passageiros), onde o préprio fabricante “ndo” especifica um
treinamento minimo, assim como 2 pilotos na operacdo da aeronave, conforme
declaracdao do mesmo, inclusive em voos IFR.

Observo que 2 pilotos em empresa de taxi aéreo desse porte ao qual estamos
nos referindo, esta fora da nossa realidade, existe uma dificuldade muito
grande na contratacdo de tripulantes, se falando nos dias de hoje e levando em
consideracao o minimo ja exigido pela legislagdo atual.

Fica entao, uma margem muito distante, de uma parte da legislagcdo para outra.
Pois se para se operar uma aeronave, exemplo corisco, minuano, seneca,
baron; segundo o RBAC 91 o piloto precisa apenas de sua habilitacdo de classe,

A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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na verdade um piloto privado com 50 horas de voo, ndo tem restricdo alguma
para operar essas aeronaves, inclusive transportando outras pessoas, e se
voltar-mos para o 135 estamos nos referindo a um minimo de 500 e 1200
horas, alem que esses avioes nao dispoem de sistematica em sua operagao, o
que justifica que um piloto é mais do que capaz de realizar a operagao de tal
aeronave, inclusive no transporte de passageiros e dentro de todos os
parametros de seguranca.

Atualmente a experiéncia minima para atuar como piloto em comando em
aeronave acima mencionado s3ao de 1.200. horas de voo como piloto, incluindo
um minimo de 500 horas de voo em viagens, 100 horas de voo noturno e 75
horas de voo por instrumentos real ou simulado das quais pelo menos 50 horas
adquiridas em voo real e ainda para um avido, possua habilitacdo IFR para avido
ou uma licenca de piloto de linha aérea com habilitacdo categoria avido; e
Tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto, incluindo um minimo de 100
horas de voo em viagens, das quais pelo menos 15 tenham sido voadas a noite,
respectivamente, conforme RBHA 135.

Isso tem gerado uma dificuldade enorme para 90 % dos operadores do RBHA
135, tanto porque ndo se encontra facilmente hoje em dia no mercado, piloto
com tais qualificacbes e dispostos a trabalharem no segmento da aviacdo
geral, baseados nos tramites apresentados, mesmo porque a linha aérea
oferece muito mais vantagens e beneficios do que os operadores de taxi aereo,
segundo pesquisas e declaracdes dos proprios pilotos..

A dificuldade aumenta ainda mais quando falamos da regido norte, Amazonia,
etc. onde o numero de pilotos é bem mais reduzido do que em outras regides
do pais. Todos os operadores sofrem com a atual legislagao principalmente se
falando em contratacdo de pilotos que possuam a experiéncia minima
requerida por este regulamento.

Se falarmos de co-piloto que hoje ainda podemos contratar com 200 horas, até
0 mesmo atingir as 1.200. horas que sdo os minimos para que se possa ser feita
elevagao de nivel, estamos falando de pelo menos 2 anos.....

Agora, acreditamos que um piloto contratado com 200 horas e exercendo a

Pagina 14 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

funcdo de co-piloto a bordo, acumulando um total de 500 horas na fungado, o
mesmo terd 700 horas totais, sendo que 500 foram especificas naquele
equipamento, esse piloto tem condi¢ées de assumir a funcdo de piloto em
comando naquele equipamento especifico, e ainda sim estariamos falando de
pelo menos, no minimo 1 ano, para 1’ ano.

Acreditamos que esta serd também uma forma de ajudar os pequenos
operadores mantendo os mesmo indices de seguranga aplicaveis.

Encerro ainda alegando que o detentor de um certificado é o primeiro a se
preocupar com a seguranca de voo, pois € o nome dele, é seu tripulante, seu
cliente, seu patrimonio, tudo isso que esta em jogo.

Agora eu acredito que o proprio detentor do certificado possa criar seu
programa de treinamento, nao baseado apenas em minimos estabelecidos por
legislagdo, mas sim em um treinamento baseado na realidade da empresa, da
regiao, do tipo de operacdo a ser conduzida, etc...e ainda esse treinamento
sera analisado pela ANAC, e se consistente aprovado.

Assim hoje posso garantir que somente |he enviarei, um tripulante meu para
ser Examinado, desde que o mesmo esteje apto a exercer a fungdo para o qual
foi designado e ainda garanto que o programa de treinamento é capaz de
qualificar o tripulante e isso nem sempre leva em consideracdo a quantidade de
horas de voo que este tripulante possui, mas sim a aplicabilidade em questao
do referido treinamento.
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Colaborador: Eliezer Negri

Instituicdo: Lider Taxi Aéreo Ltda.

Subparte 135.4 capitulo (a) (3) (i) pousos no aerédromo de destino, quando
uma analise de pouso é requerida pelo RBAC 135.385(f); e

N3o existe na minuta o RBAC 135 a letra f do item 135.385 (a) (3) conforme
informado.

N3ao foi proposto.

A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Colaborador: Eliezer Negri

Instituicdo: Lider Taxi Aéreo Ltda.

Subparte 135.4 (c) A operacgao elegivel sob demanda pode cumprir os requisitos
alternativos previstos nos itens 135.225 (b), 135.385 (f) e 135.387(b), ao invés
dos requisitos que se aplicam a outras operagdes sob demanda.

N3o conseguimos entender o significado deste item.

N3ao foi proposto.

A secdo sera retirada do regulamento para nova analise do requisito e incluido
novamente sob forma de emenda no RBAC 135.
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Colaborador: José Maria Marun

Instituicdo: Petrobras E&P-SERV/US-TA — Centro de Competéncia Técnica em

Aviagao
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 14
PROPOE ABORDAR
135.21(d) O manual ndo pode contrariar nenhuma legislacdo ou | 135.21(d) O manual ndo pode contrariar nenhuma legislacdo ou
regulamentacdo federal aplicavel, nenhuma regulamentacdo estrangeira | regulamentacdo federal aplicavel, nenhuma regulamentacdo estrangeira

aplicavel as operacdes do detentor de certificado em outros paises, nem o
certificado de homologacdo ou especificacbes operativas do detentor de
certificado.

aplicavel as operacdes do detentor de certificado em outros paises, nem o
certificado de-hemelegacde ETA ou especificacbes operativas do detentor de
certificado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A remocao da palavra “homologacao” foi sugerida em funcdo da nova
denominacdo do certificado (135.73/135.85 b 1, idem). Podem existir outros
casos similares na minuta.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aceita para melhor definicdo do
requisito.
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Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

15

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.21 (f) - Cada empregado do detentor de certificado a quem um
manual ou partes do mesmo foi distribuido nos termos do paragrafo (f)(1)
desta secdo deve manté-lo atualizado com as emendas e adi¢cGes fornecidas a
ele. Adicionalmente:

RBAC 135.21 (f) - Cada empregado do detentor de certificado a quem um
manual ou partes do mesmo foi distribuido nos termos do paragrafo (e)(1)
desta secdo deve manté-lo atualizado com as emendas e adi¢des fornecidas a

ele. Adicionalmente:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Correcdo de referéncia.

APROVEITADO. Proposta de revisdo de paragrafo aproveitada.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 16

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.21 (g) - Para os propdsitos de conformidade com o paragrafo (f)
desta secdo, um detentor de certificado pode fornecer as pessoas ali citadas a
parte de manuteng¢do do manual na forma impressa ou em outra forma,
aceitavel pela ANAC, que seja recuperdvel em lingua portuguesa. Se o detentor
de certificado fornecer a parte de manutencdo do manual em uma forma que
ndo a impressa, ele deve se assegurar de que existe um dispositivo compativel
de leitura, disponivel para aquelas pessoas, que forneca imagens legiveis das
instrucdes e informacdes de manutengdo, ou um sistema que seja capaz de
recuperar as instrugdes e informagdes de manutengdo em lingua portuguesa.

RBAC 135.21 (g) - Para os propositos de conformidade com o paragrafo (e)
desta secdo, um detentor de certificado pode fornecer as pessoas ali citadas a
parte de manuteng¢do do manual na forma impressa ou em outra forma,
aceitavel pela ANAC, que seja recuperavel em lingua portuguesa. Se o detentor
de certificado fornecer a parte de manutenc¢dao do manual em uma forma que
ndo a impressa, ele deve se assegurar de que existe um dispositivo compativel
de leitura, disponivel para aquelas pessoas, que forneca imagens legiveis das
instrucdes e informacgdes de manutengdo, ou um sistema que seja capaz de
recuperar as instrucdes e informacdes de manutencdo em lingua portuguesa.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdo de referéncia.

APROVEITADO. Proposta de revisdo de paragrafo aproveitada.
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Margo/2010

Colaborador: Wainer Mendes Lima

Instituicdo: Lider Signature S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 17

135.23 - CONTEUDO DO MANUAL
(a) Cada manual deve ter a data da ultima revisdo em cada pagina revisada. O

manual deve incluir:

(24) a descricdo do método para preenchimento e arquivamento dos registros
de manutencdo requeridos pelas se¢des 135.439 do RBAC 135 e 43.11 do RBAC
43, ou pelas se¢Oes 91.417 do RBAC 91 e 43.9 do RBAC 43, como aplicavel;

(25) a descricdo do método para preenchimento e arquivamento dos registros
de manuteng¢do requeridos pelas se¢des 135.439 do RBAC 135 e 43.11 do
RBAC 43, ou pelas secoes 91.417 do RBAC 91 e 43.9 do RBAC 43, como
aplicavel;

135.23 - CONTEUDO DO MANUAL
(a) Cada manual deve ter a data da ultima revisdo em cada pagina revisada. O

manual deve incluir:

(24) a descricdo do método para preenchimento e arquivamento dos registros
de manutencao requeridos pelas se¢des 135.439 do RBAC 135 e 43.11 do RBAC
43, ou pelas se¢des 91.417 do RBAC 91 e 43.9 do RBAC 43, como aplicavel;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os itens 24 e 25 do RBAC 135.23 (a) tratam do mesmo assunto.

Proposta: Eliminar um dos itens, verificar se algum item foi omitido e
renumerar os demais itens conforme requerido.

APROVEITADO. Proposta de revisdo de paragrafo aproveitada.

NOVA PROPOSTA: 135.23(a)(25) Para detentores de certificado que utilizarem
aeronaves com certificacdo de tipo para mais de 9 assentos, uma descri¢do dos
procedimentos para monitorar, avaliar e reportar sua experiéncia operacional e
de manutengao, como requerido por RBAC 135.431.

Pagina 21 de 239




Relatério das contribuicées referentes & audiéncia plblica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 135 - RBAC 135 Margo/2010

Colaborador: Herberth Carvalho Guedes dos Reis

Instituicao: ANAC

135.23(a)(16)(i)

O Manual de Carga Perigosa — MCP — foi substituido pelo Manual de Artigos
Perigosos — MAP — de acordo com o RBAC 175 e com a IS 175-001.

Substituir o Manual de Carga Perigosa — MCP — por Manual de Artigos
Perigosos — MAP.

APROVEITADO. Proposta de revisdo de termo técnico aproveitado.
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Colaborador: Herberth Carvalho Guedes dos Reis

Instituicao: ANAC

135.23 (a)(16)
135.23(a)(16)(i)
135.23(a)(16)(ii)
135.23(a)(16)(iii)
135.323(a)(1)
135.329(a)(vi)

135.507(d)(5)

Substituir os termos “materiais perigosos” ou “carga perigosa” por “artigos
perigosos”.

Compatibilizar com o termo definido no RBAC 175 e na IS 175-001.

APROVEITADO. Proposta de revisdo de termo técnico aproveitado.
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Colaborador: Eliezer Negri

Instituicdo: Lider Taxi Aéreo Ltda.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 20

135.23 - CONTEUDO DO MANUAL (a)

(15) o programa aprovado de inspec¢des da aeronave, quando aplicavel; (15) o
programa aprovado de inspec¢des da aeronave, quando aplicavel;

(i) Procedimentos e informacGes, como descrito no paragrafo (16) desta secdo,
para ajudar cada membro da tripulacdo e pessoa que exerca diretamente ou
supervisione as func¢des de trabalho envolvendo os itens a seguir para o
transporte em uma aeronave:

(a) aceitacdo;

(b) rejeicao;

(c) manuseio;

(d) auxiliar de transporte

(e) material de embalagem da empresa

(f) carregamento

135.23 - CONTEUDO DO MANUAL (a)

(16) procedimentos e instru¢des que permitam a pessoas reconhecerem
materiais perigosos, na forma e maneira estabelecidas pela ANAC e, se tais
materiais tiverem que ser transportados, guardados ou manuseados,
procedimentos para:

(i) Procedimentos e informacgGes, como descrito no paragrafo (16) desta secdo,
para ajudar cada membro da tripulacdo e pessoa que exerca diretamente ou
supervisione as func¢des de trabalho envolvendo os itens a seguir para o
transporte em uma aeronave:

(A) aceitacdo;

(B) rejeicdo;

(C) manuseio;

(D) auxiliar de transporte

(E) material de embalagem da empresa

(F) carregamento

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os itens (i) (a) (b) (c) (d) (e) (f) que estdo abaixo do item (15) na realidade dizem
respeito ao item (16) e as letras deverdo constar como maiusculas.

PARCIALMENTE APROVEITADO. Proposta de revisdo de paragrafo parcialmente
aproveitada diante da revisdo dos paragrafos e nova numeragao.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas Instituicdo: empresas aéreas

135.23(a)(i) Procedimentos e informag¢des, como descrito no paragrafo (16) | Ndo foi proposto.

desta secdo, para ajudar cada membro da tripulacdo e pessoa que exerca
diretamente ou supervisione as fun¢des de trabalho envolvendo os itens a
seguir para o transporte em uma aeronave:

Este sub-item deve ser passado para 135.23(a)(16). APROVEITADO. Proposta de revisdo de paragrafo aproveitada.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas Instituicdo: empresas aéreas

135.23(a)(24) e (a)(25) a descricdo do método para preenchimento e | Ndo foi proposto.
arquivamento dos registros de manutencdo requeridos pelas se¢cbes 135.439
do RBAC 135 e 43.11 do RBAC 43, ou pelas se¢Ges 91.417 do RBAC91 e 43.9 do
RBAC 43, como aplicavel;

O texto desses dois itens esta repetido, verificar se deve ser mantido o item do | APROVEITADO. Proposta de revisdo de paragrafo aproveitada.
RBHA atual.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas

Instituicdo: empresas aéreas

135.27(a) O detentor de certificado devera levar a bordo de cada uma de suas
aeronaves os documentos previstos no item 91.203 do RBAC 91.

Listar efetivamente os documentos requeridos a bordo.

N3ao foi proposto.

NAO APROVEITADO. Proposta de inclusdo de requisitos ja previstos em outro
regulamento (RBAC 91).
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Colaborador: Ricardo Gobbo

Instituicdo: TAM Aviagao Executiva

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO 24

Trechos na minuta do RBAC 135, referentes ao SGSO, especificamente os que
se referem ao nivel hierarquico que deve ser atribuido ao Gestor da Seguranca
Operacional, por parte do Administrador Responsavel (AR).

Referente ao texto atinente a gestdo da seguranga operacional, sugiro que seja
deixado claro pela ANAC se o Gestor deve ser um Diretor, caso a empresa
tenha Diretores subordinados ao Administrador Responsdvel (AR), ou tenha
Gerente, caso sejam Gerentes aqueles que estdo diretamente subordinados ao
AR.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Isso evitard problemas na adequac¢do do nivel hierarquico do Gestor da SO
dentro das empresas, minimizando problemas que podem obstar o
desenvolvimento das a¢des de seguranca operacional nos PSAC.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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Colaborador: Rodrigo Edson da Silva

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicao: Reali Taxi Aéreo

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 25

135.63 - REQUISITOS DE CONSERVAGAO DE REGISTROS

135.63 - REQUISITOS DE CONSERVAGAO DE REGISTROS

(b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido pelo
pardgrafo (a)(3) desta secdo durante pelo menos 6 meses e deve guardar cada
registro requerido pelos paragrafos (a)(4) e (a)(5) desta sec¢do por pelo menos 5
anos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Recomendar por pelo menos 5 anos fica vago, ou seja, é melhor determinar um
prazo fixo.

NAO APROVEITADO. Proposta de revisdo de nova redagdo n3o aproveitada pois
a proposta inicial da ANAC possui clara definicao para o requisito.
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Colaborador: José Maria Marun

Instituicdo: Petrobras E&P-SERV/US-TA — Centro de Competéncia Técnica em

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Aviagao

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 26

135.63 (b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido
pelo paragrafo (a)(3) desta se¢do durante pelo menos 12 meses...

135.63 (b) Cada detentor de certificado deve guardar cada registro requerido
pelo paragrafo (a)(3) desta se¢do durante pelo menos 18 meses...

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A alteragdo sugerida permitiria que, em uma inspecdo/auditoria com ciclo
anual ou inferior a 18 meses, existam evidéncias disponiveis referentes a
135.63 (a) (3) no periodo anterior para serem apresentadas ao
inspetor/auditor.

NAO APROVEITADO. Proposta de revisdo de nova redac¢do n3o aproveitada pois
a proposta inicial da ANAC possui clara definicdo para o requisito.
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Margo/2010

Colaborador: José Maria Marun

Instituicdo: Petrobras E&P-SERV/US-TA — Centro de Competéncia Técnica em

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Aviagao

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 27

135.63 (c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparagdo e
precisdo de um manifesto de carga em duplicata...

135.63 (d) O piloto em comando de uma aeronave deve ter consigo, até o
destino do voo, uma cdpia desse manifesto.

135.63 (e) Excetuam-se do requisito de duplicata, citado em 135.63 (c), e de
copia do manifesto, citado em 135.63 (d), os voos realizados com multiplos
pousos e decolagens intermedidrias com embarque e desembarque de
passageiros, como tipicamente ocorre em certas operacdes de helicépteros
offshore, sismicas e de selva.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Na pratica, o cumprimento dos requisitos de duplicata, citado em 135.63 (c) e
de copia do manifesto citada em 135.63 (d) em os voos realizados com
multiplos pousos e decolagens intermedidrias com embarque e desembarque
de passageiros tem se mostrado inexeqlivel.

NAO APROVEITADO. O requisito atende ao previsto no Anexo 6, Pl, 4.2.11.3,
4.2.11.4, Plll, SII, 2.2.9.3, FAR 135.63 e LAR 135.135, ndo sendo possivel o seu
desvio por qualquer operador.
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Margo/2010

Colaborador: JOSE CARLOS BARBOSA

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: LUG TAXI AEREO LTDA

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 28

135.63

(c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparacdo e precisdo de
um manifesto de carga em duplicata contendo informacgdes concernentes ao
carregamento da aeronave. O manifesto deve ser preparado antes de cada
decolagem e deve incluir:

(1) o nimero de passageiros;

(2) o peso total da aeronave carregada;

(3) o peso maximo de decolagem permitido para o voo;

(4) os limites do centro de gravidade;

(5) o centro de gravidade da aeronave carregada, exceto que o centro de
gravidade real ndo precisa ser

(c) Cada detentor de certificado é responsavel pela preparagdo e precisdo de
um manifesto de carga em duplicata contendo informacgdes concernentes ao
carregamento da aeronave. O manifesto deve ser preparado antes de cada
decolagem e deve incluir:

(d) No caso da operacdo de Helicopteros executivos, onde o embarque e
desembarque se da com os rotores girando e operado por um Unico Cmte,
podera ser utilizado um manifesto com as configuracGes previsiveis, devendo o
Cmte marcar com um (x) a configuracdo do préximo trecho, bem como a
qguantidade de combustivel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Da forma atual o manifesto tem sido preenchido apds o v6o, ndo sendo
atingido o objetivo do mesmo que é em caso de acidente informar a
qguantidade de combustivel na decolagem, peso de decolagem e quantidade de
passageiros.

E praticamente impossivel o Cmte de um helicéptero pousando em um
Heliponto para embarque e ou desembarque de passageiros, efetuar todos
estes langcamentos previstos, efetuar as somas estando o Helicoptero com o
rotor Girando, salientando que na maioria dos Helipontos ndo é permitido o
corte dos mesmos.

NAO APROVEITADO. A proposta apresentada ja possui aprovagdo da ANAC
qguando solicitado pelo operador na aprovacdo do MGO para a utilizacdo de
carregamento padrao.
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Com a simulacdo das possiveis configuragdes, com 0, 01, 02, 03 ,04, 05 ou mais
passageiros, considerando Zero de combustivel e tanque cheio, (visando obter
o CG nas duas situagdes) com isto teriamos uma relacdo de configuracdes
aprovadas e ndo aprovadas, que estariam impressas com seus calculos e
posicionamento de tripulantes e passageiros, devendo o comandante
configurar a aeronave sempre dentro de uma das aprovadas (obviamente) e
lancar o seu respectivo numero no Manifesto de Carga ( ) Configuracdo em
Uso nesta etapa e no campo combustivel, lancar o combustivel remanescente
no ato da Decolagem.

Segue exemplo de simulacdo de um Bell 407.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 29

RBAC 135.65 (c)(1) - o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja
registrado no livro cada irregularidade que seja observada antes, durante e
apos o voo. Antes de cada voo o piloto em comando deve verificar a situagao
de cada irregularidade registrada nos voos anteriores.

RBAC 135.65 (c)(1) - o piloto em comando deve registrar ou fazer que seja
registrado no livro cada irregularidade que seja observada durante o voo. Antes
de cada voo o piloto em comando deve verificar a situagdo de cada
irregularidade registrada nos voos anteriores.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O piloto deve ser responsavel apenas pelo registro de irregularidades ocorridas
durante o voo. Ele deve sempre verificar ocorréncias ocorridas em voos
anteriores.

NAO APROVEITADO. O requisito determina que o comandante deva registrar
ou que sejam registradas as irregularidades em todas as fases do voo. Portanto,
a responsabilidade dos referidos registros sdo do comandante, podendo ser
realizado por qualquer outra pessoa.
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Colaborador: Rodrigo Edson da Silva Instituicdao: Reali Taxi Aéreo

135.73 - INSPECOES E EXAMES DO DAC 135.73 - INSPECOES E EXAMES DA ANAC

Sugestdo devido ao provavel erro de digitacdo. APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada.
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Margo/2010

Colaborador: GFHM

Institui¢do: ANAC-RJ/SSO/GFHM

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 31

135.80 - INFORMAGOES SOBRE EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA E
SOBREVIVENCIA

[Cada detentor de certificado deve manter, permanentemente disponiveis para
comunicacdo imediata a um centro de coordenacdo de busca e salvamento,
listagens contendo informacdes sobre os equipamentos de emergéncia e de
sobrevivéncia existentes a bordo de cada uma de suas aeronaves. Tais
informacgbes devem incluir, como aplicavel, o numero, cor, tipo e capacidade
dos botes inflaveis e coletes salva-vidas, detalhes sobre os conjuntos de
sobrevivéncia, de primeiros socorros e médicos, suprimento de agua potavel,
tipos e freqliéncias dos transmissores localizadores de emergéncia portateis
(ELT de sobrevivéncia) transportados e quaisquer outras informagGes
consideradas relevantes para as operacdes de busca e salvamento.]

(...)

135.166 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA. OPERACAO SOBRE TERRENO
DESABITADO OU SELVA

Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento sobre terreno

desabitado ou sobre selva a menos que ela possua os seguintes equipamentos
para sobrevivéncia e busca e salvamento:

(...)

(8) Um conjunto de primeiros socorros (pode ser o mesmo exigido pelo
paragrafo 135.177(a)(1)(iii)).

(...)

135.177 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA AERONAVES

135.80 - INFORMACOES SOBRE EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA E
SOBREVIVENCIA

[Cada detentor de certificado deve manter, permanentemente disponiveis para
comunica¢do imediata a um centro de coordenacdo de busca e salvamento,
listagens contendo informacdes sobre os equipamentos de emergéncia e de
sobrevivéncia existentes a bordo de cada uma de suas aeronaves. Tais
informacgbes devem incluir, como aplicavel, o numero, cor, tipo e capacidade
dos botes inflaveis e coletes salva-vidas, detalhes sobre os conjuntos de
sobrevivéncia, de primeiros socorros, de precau¢ao universal e médicos,
suprimento de dagua potavel, tipos e freqliéncias dos transmissores
localizadores de emergéncia portateis (ELT de sobrevivéncia) transportados e
quaisquer outras informacGes consideradas relevantes para as operacbes de
busca e salvamento.]

(...) A 5

135.166 - EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA. OPERACAO SOBRE TERRENO
DESABITADO OU SELVA

Ninguém pode operar uma aeronave segundo este regulamento sobre terreno
desabitado ou sobre selva a menos que ela possua os seguintes equipamentos
para sobrevivéncia e busca e salvamento:

(...)

(8) Um conjunto de primeiros socorros (pode ser o mesmo exigido pelo
paragrafo 135.177(a)(1)).

(9) Um conjunto de precaucao universal (pode ser o mesmo exigido pelo
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TENDO UMA CONFIGURAGAO PARA PASSAGEIROS COM MAIS DE 19
ASSENTOS

(a) Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configuragcdo para
passageiros com mais de 19 assentos, a menos que ela seja dotada com os
seguintes equipamentos de emergéncia:

(1) pelo menos um conjunto de primeiros socorros, aprovado, para tratamento
de ferimentos possiveis de ocorrer a bordo ou em acidentes menores, que
deve:

(i) ser prontamente acessivel aos tripulantes.

(ii) ser cuidadosamente guardado em local seguro e livre de poeira, umidade ou
temperaturas que possam danifica-lo.

(iii) conter, pelo menos, os seguintes itens, ou similares, adequadamente
mantidos e nas quantidades especificadas:

(iv) Lista do conteudo:

(v) Swabs ou algoddes anti-sépticos (pacote com 10)

(vi) Bandagem com cintas adesivas

(vii) Atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado)

(viii) Atadura triangular e alfinetes de seguranca (tipo "de fraldas")

(ix) Compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado)

(x) Compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado)

(xi) Gaze estéril: 10.4 cm x 10,4 cm (ou tamanho aproximado)

(xii) Fita adesiva: 2,5 cm (rolo)

(xiii) Fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente)

(xiv) Toalhas pequenas ou lengos umedecidos com substancias anti-sépticas
(xv) Protetor (tampdo), ou fita, ocular

(xvi) Tesouras: 10 cm (se permitido pela legislagdo nacional)

(xvii) Fita adesiva, cirdrgica: 1.2cm x 4.6 m

(xviii) Pingas

(xix) Luvas descartaveis (multiplos pares)

(xx) Termdmetros (ndo-mercuriais)

(xxi) Mascara de ressuscitacdo boca-a-boca com valvula unidirecional

paragrafo 135.177(a)(2)).

(...
135.177 - REQUISITOS DE EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA AERONAVES

FENRO—UIMA CONRGURACAOPARA PASSAGEIROS—COM—DMAIS DE 10

ASSENTOS (Sugiro retirar este texto, pois segundo a ICAO, todas as aeronaves
comerciais devem conter conjuntos de primeiros socorros. Acredito que
poderemos manter a machadinha e sinais informativos de proibi¢ao de fumar

e de usar cintos de seguranca neste item)

(a) Ninguém pode operar uma aeronave tendo—uma—configuracio—para
passageiros—com—ais—de—19-assentes, a menos que ela seja dotada com os

seguintes equipamentos de emergéncia:

(1) conjunto(s) de primeiros socorros, aprovados, para tratamento de
ferimentos e indisposicOes possiveis de ocorrer em voo ou em acidentes
menores;

(2) um conjunto de precaugio universal, para manuseio de fluidos corporais
de passageiros com suspeita de apresentarem doencas infecto-contagiosas;
obrigatério apenas para aeronaves que
comissario,.

requeiram pelo menos um

(3) um conjunto médico de emergéncia, para tratamento de emergéncias
médicas em v6o0; obrigatorio apenas para aeronaves de asas fixas com mais
de 100 assentos, em um percurso de mais de 2 horas, para uso exclusivo de
médicos a bordo.
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(xxii) Manual de primeiros socorros, versdo atualizada

(xxiii) Formuldrio de registro de eventos mdrbidos a bordo

(xxiv) Os medicamentos que se sugerem a seguir podem ser incluidos no kit de
primeiros socorros:

(xxv) Analgésicos de acdo leve a moderada

(xxvi) Antieméticos

(xxvii) Descongestionante nasal

(xxviii) Antidcido

(xix) Antihistaminico

(xxx) colirios

(2) uma machadinha colocada de modo a ser acessivel aos tripulantes, mas
inacessivel aos passageiros durante operacdo normal.

(3) sinais, visiveis por todos os passageiros, para informar quando for proibido
fumar e quando os cintos de seguranca devem ser ajustados. Esses sinais
devem ser construidos e instalados de modo a poderem ser acesos durante
qgualguer movimentacdo da aeronave na superficie e durante cada decolagem,
cada pouso e sempre que o piloto em comando julgar necessario. Os sinais para
nao fumar devem ser acesos conforme requerido pelo paragrafo 135.127 deste
regulamento.

(4) reservado

(b) Cada item do equipamento deve ser regularmente inspecionado, segundo

os periodos de inspe¢do estabelecidos nas especificagbes operativas, para
assegurar boas condi¢des de uso e aplicabilidade imediata para os propésitos
pretendidos.

(4) uma machadinha colocada de modo a ser acessivel aos tripulantes, mas
inacessivel aos passageiros durante operacdo normal.
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(5) sinais, visiveis por todos os passageiros, para informar quando for proibido
fumar e quando os cintos de seguranca devem ser ajustados. Esses sinais
devem ser construidos e instalados de modo a poderem ser acesos durante
qualguer movimentacdo da aeronave na superficie e durante cada decolagem,
cada pouso e sempre que o piloto em comando julgar necessdrio. Os sinais para
ndo fumar devem ser acesos conforme requerido pelo pardgrafo 135.127 deste
regulamento.

(6) reservado

(b) Cada item do equipamento deve ser regularmente inspecionado, segundo

os periodos de inspecdo estabelecidos nas especificagdes operativas, para
assegurar boas condicdes de uso e aplicabilidade imediata para os propésitos
pretendidos.

(c) Os conjuntos requeridos por 135.177(a)(1), (2) e (3) devem atender as
especificacoes e requisitos do apéndice J deste regulamento.

(...

APENDICE J - CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS, DE PRECAUCAO
UNIVERSAL E CONJUNTO MEDICO DE EMERGENCIA (SUGIRO ACRESCENTAR
ESTE APENDICE)

(a) De acordo com os paragrafos 135.177(a)(1), (2) e (3) deste regulamento, o
detentor de certificado deve levar a bordo os seguintes conjuntos médicos:
(1) conjuntos de primeiros socorros em todos as aeronaves;

(2) conjuntos de precaugdo universal em todos as aeronaves que requeiram
pelo menos um comissario;

(3) um conjunto médico de emergéncia a bordo de todos as aeronaves com
capacidade maxima de assentos maior ou igual a 100 assentos em trajetos de
duragdao maior de 2 horas.

(b) Nimero de conjuntos de primeiros socorros e conjuntos de precaugao
universal requeridos
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(1) conjuntos de primeiros socorros:
TABELA 1 (PODERA SER COPIADA A TABELA DO RBAC 121)

N2 DE ASSENTOS X N2 CONJUNTOS DE Conjuntos de primeiros
PRIMEIROS SOCORROS Assentos SOcorros

0-100 1

101-200 2

201-300 3

301-400 4

401-500 5

Acima de 500 6

(2) conjuntos de precaugdo universal: para voos de rotina, em aeronaves que
requeiram pelo menos um comissario devem ser levados a bordo dois
conjuntos de precau¢ao universal. Deve-se aumentar a quantidade destes
conjuntos quando haja algum risco de saude publica, como em um caso de
uma enfermidade contagiosa grave que possa resultar em pandemia. Os
contetidos destes conjuntos podem ser utilizados para limpar produto
corporal potencialmente infeccioso e proteger a tripulagao.

(c) localizagdo no aviao.

(1) Os conjuntos de primeiros socorros e de precaucao universal requeridos
devem ser distribuidos de maneira uniforme e, juntamente com o conjunto
médico de emergéncia, devem ser de faeial facil acesso a a tripulagdo na
cabine de passageiros. (ACRESCIMO DE TEXTO E CORRECAO DE PALAVRAS)

(2) Os conjuntos de primeiros socorros, e de precaugao universal e médico de
emergéncia devem ser armazenados em um lugar seguro e apropriado.
(ACRESCIMO DE TEXTO)

(3) Os conjuntos de primeiros socorros, e de precaugao universal e médico de
emergéncia devem ser conservados livres de pd, umidade e de temperaturas
prejudiciais. (ACRESCIMO DE TEXTO)

(d) Conteudo.

(1) Contetido do Conjunto de Primeiros Socorros:

— Swabs ou algoddes anti-sépticos (pacote com 10)
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— Atadura simples ou adesiva: 7.5 cm x 4.5 m (ou tamanho aproximado)
— Atadura triangular e alfinetes de seguranga (tipo "de fraldas")

— Compressa para queimaduras: 10 cm x 10 cm (ou tamanho aproximado)
— Compressa estéril: 7.5 cm x 12 cm (ou tamanho aproximado)

— Gaze estéril: 10.4 cm x 10.4 cm (ou tamanho aproximado)

— Fita adesiva: 2,5 cm (rolo)

— Fita adesiva, cirargica: 1.2cm x 4.6 m

— Fitas (curativos) adesivas estéreis (ou equivalente)

— Toalhas pequenas ou lengos umedecidos com substancias anti-sépticas
— Protetor (tamp3do), ou fita adesiva, ocular

— Tesoura (de ponta redonda): 10 cm

— Pingas

— Luvas descartaveis (multiplos pares)

— Termdmetro (ndo-mercurial)

— Mascara de ressuscitagao boca-a-boca com valvula unidirecional

— Ressuscitador/reanimador (AMBU) em silicone

— Manual de primeiros socorros, versao atualizada

— Formulario de registro de eventos mérbidos a bordo

— Analgésicos de agdo leve a moderada

— Antieméticos

— Descongestionante nasal

— Antiacido

— Antihistaminico

(2) Contetido do Conjunto de Precaugao Universal:
— P6 seco que converte residuos organicos liquidos em um gel granulado
estéril
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— Desinfetante germicida para limpeza de superficies

— Lengos

— Mascara facial protetora, tipo cirurgica, descartavel

— Oculos protetores

— Luvas (descartaveis)

— Avental protetor

— Toalha absorvente tamanho grande

— Pa com espatula (ou equivalente)

— Saco plastico para descarte de material infecto-contagioso
— Instrugdes

(3) Contetido do Conjunto Médico de Emergéncia:
Equipamento:

— Estetoscopio

— Esfigmomanometro (eletronico, de preferéncia)
— Canulas orofaringeas (3 tamanhos)

— Seringas (varios tamanhos)

— Agulhas (varios tamanhos)

— Catéteres endovenosos (varios tamanhos)

— Lengos antissépticos

— Luvas (descartaveis)

— Recipiente (caixa) para descarte de agulhas

— Catéter urinario

— Sistema para administracao de fluidos endovenosos
— Torniquete venoso

— Gaze
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— Fita adesiva

— M@scaras cirurgicas

— Catéter traqueal de emergéncia (ou canula endovenosa de grande calibre)
— Clamp umbilical

— TermOmetros (nao-mercuriais)

— Cartoes informativos de suporte basico a vida

— Lanterna e baterias

Medicacgao:

— Epinefrina 1:1 000

— Antihistaminico - injetavel

— Dextrose 50% (ou equivalente) — injetavel: 50 ml
— Cépsulas de Nitroglicerina, ou spray

— Analgésicos potentes

— Sedativo anticonvulsivante — injetavel

— Antiemético - injetavel

— Broncodilatador - inaldvel

— Atropina — injetavel

— Adrenocorticosterdide — injetavel

— Diurético — injetavel

— Medicacao para sangramento pds-parto

— Cloreto de Sédio (NaCl) 0.9% (minimo 250 ml)

— Acido acetilsalicilico (aspirina) para uso oral

— Beta-bloqueador oral

— Epinefrina 1:10 000 (pode ser uma diluicao da epinefrina 1:1 000), se um
monitor cardiaco esta disponivel (com ou sem DEA)

Nota — A Conferéncia das Nagdes Unidas para Adog¢do de uma Simples
Conveng¢do em Narcéticos, em marco de 1961 adotou tal Convengdo, cujo
artigo 32 contém provisbes especiais relativas ao transporte de
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medicamentos nos conjuntos médicos de emergéncia de aeronaves engajadas
em voos internacionais.

(e) Os Conjuntos descritos neste Apéndice, requeridos por 135.177(a)(1), (2) e
(3), deverao atender as especificacdes e requisitos estabelecidos pela Agéncia
Nacional de Vigilancia Sanitaria — ANVISA.

(..)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Sugerimos as altera¢Oes (correcGes e acréscimos) indicadas pelos motivos
apontados abaixo:

- Correcdo de pequenos erros gramaticais;
- Compatibilizagdo/adequacio Linguistica: melhor tradugdo de alguns itens da
versao original em inglés;

realidade:

- Compatibilizacdo/adequacdo da suprimentos/equipamentos

médicos existentes no exterior x Brasil;
- Coeréncia/coesdo textual; e

- Particularmente em relacdo ao ressuscitador (AMBU) em silicone, propomos
coloca-lo no conjunto de primeiros socorros, para que possa estar disponivel,
também, aos tripulantes para utilizacdo, quando necessario.

- Particularmente em relacdo ao item 135.177 - REQUISITOS DE
EQUIPAMENTO DE EMERGENCIA PARA AERONAVES TENDO UMA
CONFIGURACAO PARA PASSAGEIROS COM MAIS DE 19 ASSENTOS, conforme
apontado anteriormente, propomos a retirada do texto destacado em
vermelho, pois segundo a ICAO, todas as aeronaves comerciais devem conter
conjuntos de primeiros socorros. Acredito que poderemos manter a
machadinha e sinais informativos de proibicdo de fumar e de usar cintos de
segurancga neste item.

PARCIALMENTE APROVEITADO. Proposta de nova redagdo parcialmente
aproveitada, sendo apresentada nova redacdo para atendimento ao previsto no
Anexo 6, Pl,6.2.1 e 6.2.2.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas Instituicdo: empresas aéreas

135.97(b) Cada detentor de certificado deve fornecer procedimentos para a | Ndo foi proposto.
familiarizacdo com novas areas, rotas e aerédromos para que cada um de seus
pilotos mantenha e demonstre suas habilidades na conducdo de todas as
operacdes a que é autorizado.

Substituir a palavra “procedimentos” por “recursos”. APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definigcdo
do requisito.
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Colaborador: Marco Antonio Sindorf

Instituicao:

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 33

135.100 - OBRIGAGOES DOS TRIPULANTES DE VOO

(c) Para os propdsitos desta secdo, as fases criticas do voo incluem todas as
operacgdes de solo envolvendo rolagem, decolagem e pouso e todas as outras
operacgbes de voo conduzidas abaixo da altitude de 10.000 pés, exceto voo de
cruzeiro.

(d) Para os propositos desta segdo, as fases criticas do voo para helicépteros,
além das ja descritas em “135.100 (c)”, com trem de pouso retratil ou esquis,
independente de altitude de v6o, em operacao onshore ou offshore, sio
todas aquelas nas quais o ou os motores estejam em funcionamento, com o
rotor (ou rotores) em movimento ou ndo (como quando aplicado sistema de
freio-rotor), tanto com motores em rota¢dao normal para voo como nao (como
reduzidos para marcha lenta). Podendo, apenas, a um dos pilotos por vez,
ocupar-se da burocracia pertinente a entrega e/ou ao recebimento e
assinatura dos respectivos manifestos de passageiros e/ou carga, ndo sendo
autorizado que nenhum dos mesmos ausente-se de seu posto de pilotagem.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Muito embora sejam claras aos pilotos de helicopteros as condigdes criticas
que sempre estdo sujeitos, 0 mesmo ja ndao se observa com aqueles que nao
operam esse tipo de aeronave, e, principalmente, aos que ndo operam em
atividades offshore, nos véos para unidades maritimas, e conseqlientes pousos
nas mesmas, quer sejam navios, que na maioria das vezes balancam por efeito
de ventos e oscilacGes da superficie liquida sobre a qual flutuam (mar), ou
plataformas “fixas” ou ndo (que também, as vezes, balangam), com todas as
peculiaridades e riscos constantes que sdo “naturais” a esse tipo de voo, cabe
ndo deixar duvidas com especificagdo inequivoca. Pois a legislacdo apenas cita
exemplos tipicos e quase que exclusivos para avioes.

Nos movimentos de passageiros, e suas bagagens, e cargas ( voos especificos
de transportes de carga), seus embarques e desembarques ocorrem com 0s
rotores girando. Quando toda a atencdo e cuidados sdo necessarios aos dois

NAO APROVEITADO. A operacdo de helicépteros mencionada n3o configura
fase critica de voo. Portanto ndao pode ser considerada como requisito
operacional.
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pilotos (piloto e copiloto)

Sendo entendida como fase critica estar o helicoptero pousado em uma
unidade maritima com os motores em funcionamento, sdo sera correta a saida
de qualquer piloto de seu acento para fiscalizar e/ou assinar documentos
pertinentes a movimentacdo, embarque e desembarque de bordo, de
passageiros, como também auxiliar na movimenta¢do, manuseio, (entrega e/ou
recebimento ) de carga.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas

Instituicao: empresas aéreas

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 34

135.105 DESIGNACAO DE PILOTO EM COMANDO E SEGUNDO EM COMANDO
(b) O detentor de certificado ndo utilizard nenhuma pessoa, e nehuma pessoa
gue atuard como piloto em comando abaixo dessa se¢do em uma aeronave em
operacdo sob demanda, como definido no RBAC 119, a menos que tenha no
minimo 100 horas de voo como piloto em comando de aeronaves de mesma
fabricacdo e modelo da aeronave a ser operada, e, além disso, cumpra todos os
outros requisitos aplicdveis a este regulamento.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O titulo deve ser alterado para adequacgdo e conformidade com o titulo do FAR.
135.105 EXCEPTION TO SECOND IN COMMAND REQUIREMENT: APPROVAL FOR
USE OF AUTOPILOT SYSTEM.

APROVEITADO. Proposta de revisdo da redagdo aproveitada para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: 135.105 REQUISITOS DE EXCECAO DE SEGUNDO EM
COMANDO: UTILIZACAO DO SISTEMA DE PILOTO AUTOMATICO APROVADO
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Colaborador: Rafael Nunes Ramos

Instituicdo: Lider Taxi Aéreo Ltda.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 35

135.117 - INSTRUGOES VERBAIS AOS PASSAGEIROS ANTES DA DECOLAGEM

(f) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo podem ser
dadas por meio de um dispositivo de reproducdo de fitas pré-gravadas, que
seja audivel de cada assento de passageiro, sob niveis normais de ruido.

135.117 - INSTRUGOES VERBAIS AOS PASSAGEIROS ANTES DA DECOLAGEM

(f) As instrugdes verbais requeridas pelo paragrafo (a) desta secdo podem ser
dadas por meio de um dispositivo de reproducdo audiovisual, que seja visivel e
audivel de cada assento de passageiro, sob niveis normais de ruido ou em um
local apropriado momentos antes do embarque na aeronave.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Inclusdo do visual:

Para substituir o briefing ao vivo na cabine é necessario o reforco da imagem
para que em um momento de emergéncia real o passageiro possa utilizar, além
da memoaria auditiva, a memaria visual.

Inclusdo de um local apropriado fora da aeronave:

Em aeronaves pequenas (ex: helicépteros) e em ambientes caracteristicos (ex:
plataformas de petrdleo) o briefing aos passageiros precisa ser realizado com
videos pré-gravados em uma sala preparada (sala de briefing) antes do
embarque, cobrindo todos os pontos do item 135.117.

NAO APROVEITADO. O operador ndo pode garantir a ANAC que o local é
“apropriado” ou em uma base operacional, e ainda quem ird ministrar tal
instrugdo antes da decolagem.
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Colaborador: Antonio lvaldo Machado de Andrade

Instituicdo: Lider Taxi Aéreo S/A — AIR BRASIL

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 36

135.143 - REQUISITOS GERAIS

(...)

[(c) Equipamentos transponder instalados dentro dos periodos de tempo
abaixo devem atender aos requisitos de desempenho e de condi¢des
ambientais, das seguintes OTP:

(...)

(2) apds 01 de janeiro de 1992: a classe apropriada de OTP-C112 (Mode S). Para
os propositos do paragrafo (c)(2) desta secdo, "instalacdo" ndo inclui:

(i) instalacdo temporaria de equipamentos substitutos OTP-C74b ou OTP-C74c,
como apropriado, durante manutenc¢do do equipamento permanente;

(ii) reinstalacdo dos equipamentos apds a remogao temporaria para
manutencgdo, ou

(ii) para operagdo de frotas, a instalagdo do equipamento em uma aeronave da

frota apds remogdo de um equipamento para manuten¢do de uma outra
aeronave da frota do mesmo operador.]

135.143 - REQUISITOS GERAIS

(...)

(c) Equipamentos transponder instalados dentro dos periodos de tempo abaixo
devem atender aos requisitos de desempenho e de condi¢cbes ambientais, das
seguintes OTP:

(...)

(2) apds 01 de janeiro de 1992: a classe apropriada de OTP-C112 (Mode S). Para
os propositos do paragrafo (c)(2) desta secdo, "instalacdo" ndo inclui:

(i) instalacdo temporaria de equipamentos substitutos OTP-C74b ou OTP-C74c,
como apropriado, durante manuteng¢do do equipamento permanente;

(ii) reinstalacdo dos equipamentos apds a remogdo tempordria para
manutengao, ou

(iii) para operagao de frotas, a instalagdo do equipamento em uma aeronave da

frota apds remogdo de um equipamento para manuten¢do de uma outra
aeronave da frota do mesmo operador.

(iv) aeronaves que ndo possuem, em seu projeto de tipo aprovado pela ANAC,
a opcao de instalagdo de transponder classe OTP-C112 (Mode S).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Existem diversas aeronaves que nao tem previsao de instalacao de Transponder
OTP-TSO C112 em seu projeto de tipo aprovado pela ANAC, gerando uma
incoeréncia, pois ndo se pode instalar o equipamento sem dados técnicos
aprovados.Nesse caso o mais simples seria ndo exigir o Transponder Mode S
para essas aeronaves.

NAO APROVEITADA. Realmente é necessdria a aprovacdo para a instalagdo do
equipamento, entretanto, o fato de a aprovacdo nao ter sido obtida quando da
certificacdo da aeronave, ndo justifica a proposta apresentada. A aprovacdo
pode ser obtida através de certificacdo suplementar de tipo.
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Colaborador: Rafael Nunes Ramos

Instituicdo: Lider Taxi Aéreo Ltda.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 37

135.144 - DISPOSITIVOS ELETRONICOS PORTATEIS

INCLUIR LETRA (E) NO ITEM 135.144 - DISPOSITIVOS ELETRONICOS PORTATEIS

(e) Aeronave de asa rotativa operando em missao exclusiva de preservagao
ambiental para a Petrobras ou Empresas Estrangeiras poderdo transportar a
bordo aparelho celular e lap top desde que o nimero de aparelho celular e
laptop ndo seja superior a 2 (dois).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Voos de preservacdo ambiental para verificacio de vazamento de éleo em
missdo OFF SHORE para Petrobrds e Empresas Estrangeiras sdao comuns e
necessitam dos referidos equipamentos para o mapeamento e combate
imediato ao vazamento. Sem esses equipamentos a bordo a missdo ndo atinge
seu objetivo (mapear e combater imediatamente). O véo é totalmente em
condicBes visuais e ndo ha registros de interferéncia desses equipamentos com
0s equipamentos da aeronave mesmo que em numero igual a 2 (dois) ligados

simultaneamente.

NAO APROVEITADO. O requisito ndo pode abordar casos especificos. Essa
possibilidade esta prevista no paragrafo (b)(5) da mesma secao.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 38

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.145 (d) - testes de validacdo sdo necessarios para determinar que o
detentor de certificado é capaz de conduzir operagdes de seguranca e em
conformidade com as normas regulamentares aplicaveis. Testes de validagdo
sdo exigidos para as seguintes autorizacoes:

(1) A adigdo de uma aeronave para que sejam necessarios dois pilotos para
operacoes VFR ou um avido turbo, se a aeronave ou de uma aeronave da
mesma marca ou desenho semelhante ndo tenha sido previamente provada
ou validado em operacdes sob esta parte.

(2) Operagdes fora do espago aéreo brasileiro

(3) autorizagdes de navegagao Classe I

(4) desempenho especiais ou autorizagées de operacionais

RBAC 135.145 (e) - Testes de validagdo sdo exigidos para determinar que o
detentor de certificado é capaz de conduzir operagdes em seguranca e em
conformidade com as normas regulamentares aplicaveis. Testes de validagao
sdo exigidos para as seguintes autorizacoes:

(1) Incorporagdo de uma aeronave para qual sejam necessdrios dois pilotos
para operacdes VFR ou um avido a jato, se esta aeronave ou uma aeronave de
mesmo fabricante ou de projeto similar ndo tenha sido previamente aprovada
ou validada em operacdes sob esta parte.

(2) Operacoes fora do espaco aéreo brasileiro.

(3) autorizagdes de navegacgdo Classe Il.

(4) AutorizagGes para operagao ou desempenho especiais.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdo de enumeracgao, para sequéncia da se¢do. Ajustes gramaticais para
melhor concordancia nominal.

APROVEITADO. Proposta de nova redagdo aproveitada para melhorar definigcdo
do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 39

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.145 (e) - testes de valida¢do devem ser realizados por métodos de
ensaio aceitavel para a ANAC. V6os reais podem nao ser exigidos quando o
requerente possa demonstrar competéncia de conformidade com a
regulamentacdo adequada, sem realizacao de um voo.

RBAC 135.145 (f) - Testes de validacdo devem ser realizados por métodos
aceitaveis pela ANAC. Voos reais podem ndo ser exigidos quando o requerente
puder demonstrar competéncia e conformidade com a regulamentacado
adequada, sem realizagdo do voo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corre¢do de enumeragdo, para sequéncia da secdo. Ajustes gramaticais para
melhor concordancia nominal.

APROVEITADO. Proposta de nova redagdo aproveitada para melhorar definigcdo
do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:
RBAC 135.145 (f) - testes de prova e ensaios de validacdo podem ser realizados
simultaneamente quando for o caso.

Corregdo de enumeracgdo, para sequéncia da secdo. Ajustes gramaticais para

melhor concordancia nominal.

RBAC 135.145 (g) - Testes de prova e ensaios de validagdo podem ser
realizados simultaneamente, quando apropriado.

APROVEITADA. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definigcdo
do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.145 (g) - a ANAC pode autorizar desvios desta secdo se o operador
acha que as circunstancias especiais fazem o pleno cumprimento desta secao
desnecessarios.

Corregdo de enumeragdo, para sequéncia da secdo. Ajustes gramaticais para

melhor concordancia nominal.

RBAC 135.145 (h) - A ANAC pode autorizar desvios desta se¢do se o operador
comprovar que as circunstancias especiais fazem o pleno cumprimento desta
secdo desnecessario.

APROVEITADA. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definigcdo
do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 42

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.151 (a) - Ninguém pode operar um multimotor, avido ou
helicéptero, com motores propelidos a jato, tendo uma configuracdo para
passageiros de seis ou mais assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos
pelas regras de homologacdo ou de operacdo, a menos que ele seja equipado
com um gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos que:

(1) seja instalado em conformidade com os requisitos dos paragrafos:
23.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d), (e), (f) e (g)do RBAC 23;

25.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d), (e), (), e (g) do RBAC 25;

27.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d), (e), (f), e (g) do RBAC 27 e

29.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d), (e), (f), e (g) do RBAC 29, como aplicavel; e

RBAC 135.151 (a) - Ninguém pode operar um avido multimotor movido a
turbina ou helicéptero, tendo uma configuragdo para passageiros de seis ou
mais assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos pelas regras de
homologacao ou de operag¢do, a menos que ele seja equipado com um
gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos que:

(1) seja instalado em conformidade com os requisitos dos paragrafos:
23.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) e (3), (e), (f) e (g)do RBAC 23;
25.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) e (3), (e), (f), e (g) do RBAC 25;
27.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(2)(i), (2) e (3), (e), (f), e (g) do RBAC 27 e
29.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) e (3), (e), (f), e (g) do RBAC 29, como
aplicavel; e

b),
b),

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Harmonizagdo com o texto do 14 CFR 135, da FAA. Como estd na proposta do
RBAC 135 existem exigéncias técnicas para as aeronaves operando no Brasil

adicionais aquelas existentes para as aeronaves operando nos Estados Unidos.

Correcgdo no item (a) para inclusdo de helicopteros monomotores. Da maneira
como esta, a proposta é aplicavel apenas para aeronaves multimotoras (tanto
avido como helicoptero).

PARCIALMENTE APROVEITADA. O texto final buscara o alinhamento com o 14
CFR part 135, em relagdo as referencias. No tocante a aplicabilidade do
requisito, entendemos que o texto se refere a avides, multimotores e a turbina,
e a helicépteros, multimotores e a turbina. Mesma posi¢do estd presente no
RBHA 91.609(c) e (e).
NOVA PROPOSTA: 135.151(a) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou
helicéptero, com motores propelidos a jato, tendo uma configuracdo para
passageiros de seis ou mais assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos
pelas regras de homologacdo ou de operacdo, a menos que ele seja equipado
com um gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos que:
(1) sejainstalado em conformidade com os requisitos dos paragrafos:
23.1457(a)(1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) e (3), (e), (f) e (g)do RBAC 23;
25.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) e (3), (e), (f), e (g) do RBAC 25;
27.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(1)(i), (2) e (3), (e), (f), e (g) do RBAC 27 e
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29.1457(a) (1) e (2), (b), (c), (d)(2)(i), (2) e (3), (e), (f), e (g) do RBAC 29,
como aplicavel; e
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Colaborador: Wainer Mendes Lima

Instituicdo: Lider Signature S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 43

135.151 - GRAVADOR DE VOZ NA CABINE
(a) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou helicptero, com motores

propelidos a jato, tendo uma configuracdo para passageiros de seis ou mais
assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos pelas regras de homologacao
ou de operagdo, a menos que ele seja equipado com um gravador de voz
aprovado na cabine dos pilotos que:

135.151 - GRAVADOR DE VOZ NA CABINE
(a) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou helicdptero, com motores

propelidos a turbina, tendo uma configuracdo para passageiros de seis ou mais
assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos pelas regras de homologacao
ou de operagdo, a menos que ele seja equipado com um gravador de voz
aprovado na cabine dos pilotos que:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Adequacdo do texto a nomenclatura prevista no RBAC 01 pagina 10.

APROVEITADA. Proposta de nova redacdo aproveitada para adequacdo ao
RBAC 01 e melhor entendimento do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 44

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 135.151 (b) - Nenhuma pessoa pode operar um multimotor, avidao ou
helicéptero, com motores a turbina, que tenha uma configuragdo para
passageiros com 20 ou mais assentos, a menos que a aeronave seja equipada
com gravador de voz na cabine dos pilotos, aprovado, que:

(1) seja instalado em conformidade com as se¢bes 23.1457, 25.1457, 27.1457
ou 29.1457, dos RBAC 23, 25, 27 ou 29 respectivamente, como aplicavel; e

RBAC 135.151 (b) - Ninguém pode operar um avido multimotor movido a
turbina ou helicéptero, que tenha uma configuragdo para passageiros com 20
OU mais assentos, a menos que a aeronave seja equipada com gravador de voz
na cabine dos pilotos, aprovado, que:

(1) seja instalado em conformidade com as se¢bes 23.1457 (exceto paragrafos
(d)(1)(ii), (4) e (5)), 25.1457 (exceto paragrafos (d)(1)(ii), (4) e (5)), 27.1457
(exceto paragrafos (d)(1)(ii), (4) e (5)) ou 29.1457 (exceto paragrafos (d)(1)(ii),
(4) e (5)), dos RBAC 23, 25, 27 ou 29 respectivamente, como aplicavel; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Harmonizagdo com o texto do 14 CFR 135, da FAA. Como estd na proposta do
RBAC 135 existem exigéncias técnicas para as aeronaves operando no Brasil

adicionais aquelas existentes para as aeronaves operando nos Estados Unidos.

Correcgdo no item (a) para inclusdo de helicopteros monomotores. Da maneira
como esta, a proposta é aplicavel apenas para aeronaves multimotoras (tanto
avido como helicéptero).

PARCIALMENTE APROVEITADA. O texto final buscara o alinhamento com o 14
CFR part 135, em relagdo as referencias. No tocante a aplicabilidade do
requisito, entendemos que o texto se refere a avides, multimotores e a turbina,
e a helicépteros, multimotores e a turbina. Mesma posi¢cdo estd presente no
RBHA 91.609(c) e (e).
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 45

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.151 (c) - No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo
imediata notificacdo a ANAC e que determine o término do voo, o detentor de
certificado deve guardar a gravagdo do voo por, pelo menos, 60 dias ou, se
requerido pela ANAC, por periodo mais longo. Informacdes obtidas da gravacao
podem ser usadas para ajudar a determinar a causa de acidentes ou
ocorréncias ligadas as investigacdes.

RBAC 135.151 (c) - No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo
imediata notificacdo a ANAC e que determine o término do voo, o detentor de
certificado deve guardar a gravagao do voo por, pelo menos, 60 dias ou, se
requerido pela ANAC, por periodo mais longo. Informacgdes obtidas da gravacao
podem ser usadas para ajudar a determinar a causa de acidentes ou
ocorréncias ligadas as investigacdes. As gravacoes ndao devem ser utilizadas em
processos administrativos ou para fins judiciais, a menos que fique
configurada uma agao criminosa.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A utilizagdo das gravagbes de CVR em processos administrativos, ou para fins
judiciais, fere ndo somente a orientagdo da ICAO no anexo 13 (Attachment E),
como também NSCA 3-6 item 2.2.18.

ICAO - ANNEX 13 - AIRCRAFT ACCIDENT AND INCIDENT INVESTIGATION
ATTACHMENT E. LEGAL GUIDANCE FOR THE PROTECTION OF INFORMATION
FROM SAFETY DATA COLLECTION AND PROCESSING SYSTEMS

7. Protection of recorded information

7.1 Considering that ambient workplace recordings required by legislation, such
as cockpit voice recorders (CVRs), may be perceived as constituting an invasion
of privacy for operational personnel that other professions are not exposed to:
a) subject to the principles of protection and exception above, national laws and
regulations should consider ambient workplace recordings required by
legislation as privileged protected information, i.e. information deserving
enhanced protection; and

b) national laws and regulations should provide specific measures of protection
to such recordings as to their confidentiality and access by the public. Such
specific measures of protection of workplace recordings required by legislation

PARCIALMENTE APROVEITADA. A proposta de nova redagdo foi parcialmente
aproveitada, sendo acrescida de nova redag¢do para melhor definicdo do
requisito.

NOVA PROPOSTA: (c) No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo
imediata notificagdo a ANAC e que determine o término do voo, o detentor de
certificado deve guardar a gravag¢do do voo por, pelo menos, 60 dias ou, se
requerido pela ANAC, por periodo mais longo. As informagdes obtidas da
gravacdo podem ser usadas para ajudar a determinar a causa de acidentes ou
ocorréncias ligadas as investigacGes e ndo devem ser utilizadas em processos
administrativos ou para fins judiciais, a menos que fique configurada uma acdo
criminosa, conforme forma e maneira definidas por outras autoridades legais.
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may include the issuance of orders of non-public disclosure.

NSCA 3-6 INVESTIGACAO DE ACIDENTE AERONAUTICO, INCIDENTE
AERONAUTICO E

OCORRENCIA DE SOLO

2.2.18 As seguintes informagdes serdo utilizadas somente para o propdsito da
investigagdo de acidentes, incidentes e ocorréncias de solo, sendo proibida a
sua divulgacdo total ou parcial:

d) Gravagdes e transcri¢des das gravagoes do CVR;

Adicionalmente, importantes drgdos internacionais ligados a seguranca de voo
tem se manifestado contra o uso punitivo das informagdes exclusivamente
destinadas para propdsito de seguranca de vbo. "Criminal prosecutor are
becoming increasingly eager to press charges against pilots, air traffic
controllers and other aviation professionals involved in aircraft accidents, and
that eagerness is a growing threat to flight safety". Flight Safety Foundation,
AeroSafety World, March 2008
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Colaborador: Rodrigo Edson da Silva

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicao: Reali Taxi Aéreo

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 46

135.151 (c)

No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo imediata notificagcdo a
ANAC e que determine o término do voo, o detentor de certificado deve
guardar a gravacdo do voo por, pelo menos, 60 dias ou, se requerido pela
ANAC, por um periodo mais longo. Informacdes obtidas da gravacdo podem
ser _usadas para ajudar a determinar a causa de acidentes ou ocorréncias

ligadas as investigacoes.

Retirar esse texto do RBAC-135

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Como é sabido a ANAC ndo possui competéncia para regular o SIPAER,
conforme expressa a sua propria Lei de Criagdo, desse modo, essa Agéncia NAO
atua no SIPAER como drgao regulador, mas sim como Elo-SIPAER, nos termos
do art. 5°, do Decreto n° 87.249, de 07 de junho de 1982.

A Lei 11.182/2005, art. 8°, inciso XXI também estabelece tal negativa de
competéncia:

XXl-regular e fiscalizar a infra-estrutura aerondutica e aeroportudria, COM
EXCECAO das atividades e procedimentos relacionados com o sistema de
controle do espago aéreo e com o sistema de investiga¢do e prevengdo de
acidentes aeronduticos;

De forma similar, o Decreto n° 5.731, de 20 de margo de 2006, em seu artigo 7°,
§1°, também estabelece de forma clara e objetiva a auséncia de competéncia
da ANAC em assuntos SIPAER, devendo a referida Agéncia subordinar-se as
orientacdes e normaliza¢des providas pelo COMAER:

§ 1° Subordinam-se, também, a orientagdo, coordenagdo, controle e

fiscalizagdo do Comando da Aerondutica as atividades de controle de trdfego

PARCIALMENTE APROVEITADA. A proposta de revisdo da
parcialmente aproveitada para melhor definigao do requisito.
NOVA PROPOSTA: (c) No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo
imediata notificagdo a ANAC e que determine o término do voo, o detentor de
certificado deve guardar a gravag¢do do voo por, pelo menos, 60 dias ou, se
requerido pela ANAC, por periodo mais longo. As informagdes obtidas da
gravacao podem ser usadas para ajudar a determinar a causa de acidentes ou
ocorréncias ligadas as investigacGes e ndo devem ser utilizadas em processos
administrativos ou para fins judiciais, a menos que fique configurada uma acdo
criminosa, conforme forma e maneira definidas por outras autoridades legais.

redacdo foi
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aéreo, telecomunicagdes aeronduticas e dos auxilios @ navegagdo aérea, de
meteorologia aerondutica, de cartografia e informagées aeronduticas, de
busca e salvamento, de inspegdo em voo, de coordenacgéo e fiscalizagdo do
ensino técnico especifico, de supervisdo de fabricagdo, reparo, manutengdo e
distribuicdo de equipamentos terrestres de auxilio a navegag¢do aérea e de
investigagdo e prevengdo de acidentes aeronduticos, previstas nos arts. 47,48
e 86 a 93 da Lein®7.565. de 1986.

Resumindo, esse texto é sem cabimento, pois a ANAC ndo pode exigir gravagées
de acidentes, tendo em vista que a funcédo de INVESTIGACAO é do CENIPA.

Pagina 63 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Wainer Mendes Lima

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Lider Signature S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO 47

135.151 - GRAVADOR DE VOZ NA CABINE

(f) Em 7 de abril de 2012, todos os aviGes sujeitos a alinea (a) ou paragrafo (b)
desta secdo, que sao fabricados antes de 7 de abril de 2010, e que sdo
obrigados a ter um gravador de estiverem em conformidade com o item
135.152, deve ter um gravador de voz, que também:

135.151 - GRAVADOR DE VOZ NA CABINE

(f) Em 7 de abril de 2012, todos os avibes sujeitos a alinea (a) ou paragrafo (b)
desta secdo, fabricados antes de 7 de abril de 2010, e que sdo obrigados a ter
um gravador de dados de voo, estiverem em conformidade com o item
135.152, devem ter um gravador de voz, que também:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Remover as palavras “que sdo” para efeito de adequacgdo temporal.
Incluir o tipo de gravador a que se refere o texto.

PARCIALMENTE APROVEITADA. Proposta de nova redagdo aproveitada para
melhor entendimento do requisito, porém revisados os prazos de
cumprimento.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 48

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.151 (f) - Em 7 de abril de 2012, todos os avides sujeitos a alinea (a)
ou paragrafo (b) desta secdo, que sdo fabricados antes de 7 de abril de 2010, e
gue sdo obrigados a ter um gravador de estiverem em conformidade com o
item 135.152, deve ter um gravador de voz, que também

(1) satisfaz os requisitos do RBAC 23 nos itens 23.1457 (d) (6) ou 25.1457 (d)
(6) deste capitulo, conforme o caso; e

(2) Se a categoria de transporte, com os requisitos do § 25,1457 (um) (3), (a)
(4), e (a) (5) deste capitulo.

RBAC 135.151 (f) - Em 7 de abril de 2012, todos os avides sujeitos ao paragrafo
(a) ou paragrafo (b) desta secdo, que sdo fabricados antes de 7 de abril de
2010, e que sdo obrigados a ter um gravador em conformidade com a sec¢do
135.152, devem ter um gravador de voz, que também:

(1) satisfaca os requisitos das se¢oes 23.1457 (d) (6) ou 25.1457 (d) (6),
conforme o caso; e

(2) Se a aeronave for categoria transporte, com os requisitos dos paragrafos
25.1457 (a) (3), (a) (4), e (a) (5).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes gramaticais para melhor concordancia nominal. Corregao para
padroniza¢do com as demais se¢Oes existentes no RBAC.
Correcgdo de referéncia 25.1457 (um) para 25.1457 (a).

PARCIALMENTE APROVEITADA. Proposta de nova reda¢do aproveitada para
melhor entendimento do requisito, porém a referéncia explicita ao RBAC 23
mantida e ainda revisados prazos de cumprimento.

Pagina 65 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 49

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.151 (g)(1) - Nenhuma pessoa pode operar um avido multimotor,
movido a turbina ou asa rotativa, fabricado a partir de 7 de abril de 2010, que
possui uma configuracdo de passageiros de seis ou mais lugares, para que
sejam necessarios dois pilotos pela certificacdo ou regras de funcionamento,
gue é necessario ter um gravador de vozes no item 135.152, salvo se estiver
equipado com um gravador de voz de cockpit aprovado, que também:

(i) é instalado de acordo com os requisitos do RBAC 23 nos itens 23.1457,
25.1457, 27.1457 (a) (6), (d) (1), (d) (4), (d) (5), e (h), ou 29.1457 (1) (6), (d) (1),
(d) (4), (d) (5) e (h) desta se¢do, conforme o caso;

(i) é operado continuamente desde o uso do check list antes do voo, para a
realiza¢do do check list final no final do voo, e

(iii) mantém pelo menos as Ultimas 2 horas de informagGes gravadas utilizando
um gravador que satisfazem a melhor forma e maneira definida pela ANAC, ou
posterior revisao.

RBAC 135.151 (g)(1) - Ninguém pode operar um avido multimotor, movido a
turbina, ou helicéptero, fabricado a partir de 7 de abril de 2010, que possui
uma configuracdo de passageiros de seis ou mais lugares, para que sejam
necessarios dois pilotos pela certificacdo ou regras de funcionamento, que é
necessario ter um gravador de vozes no item 135.152, salvo se estiver
equipado com um gravador de voz de cockpit aprovado, que também:

(i) é instalado de acordo com os requisitos de 23.1457, 25.1457, 27.1457 (a) (6),
(d) (1), (d) (4), (d) (5), e (h), ou 29.1457 (a) (6), (d) (1), (d) (4), (d) (5) e (h) desta
sec¢do, conforme o caso;

(ii) é operado continuamente desde o uso do check list antes do voo até a
realizag¢do do check list final no final do voo; e

(iii) mantém pelo menos as uUltimas 2 horas de informagdes gravadas utilizando
um gravador que satisfizer a melhor forma e maneira definida pela ANAC, ou
posterior revisao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Correg¢des gramaticais para melhor concordancia nominal. Corregdo para
padronizacao com as demais secdes existentes no RBAC.
Correcao de referéncia 29.1457 (um) para 29.1457 (a).

PARCIALMENTE APROVEITADA. Referéncia explicita ao RBAC 23 mantida para
melhor definicdo do requisito e substituicdo do termo “item” por “secdo”.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Lider Signature S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 50

135.151 - GRAVADOR DE VOZ NA CABINE
(ii) é operado continuamente desde o uso do check list antes do voo, para a
realizacdo do check list final no final do voo, e

135.151 - GRAVADOR DE VOZ NA CABINE
(ii) é operado continuamente desde o uso do check list antes do voo, até a
realizacdo do check list final no término do voo, e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Substituir “para” por “até” para adequacao temporal.
Substituir “final” por “término” para melhor adequacao.

APROVEITADA. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 51

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 135.151 (h) - Todas aeronaves requeridos por este RBAC deve possui um
gravador de voz e um gravador de dados de v6o, que devam instalar
equipamentos de comunicagao datalink a partir de 7 de abril de 2010, devem
registar todas as mensagens como requerido pelas normas de certificacdo
aplicaveis a aeronave.

RBAC 135.151 (h) - Todas as aeronaves, que requeridas por este regulamento,
devam possuir um gravador de voz e um gravador de dados de v6o, e que
utilizarem comunicacao via datalink, a partir de 7 de abril de 2010 devem
registrar todas as mensagens provenientes dessa comunicagao requeridas
pela regra de certificacdo aplicavel a aeronave.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes gramaticais para melhor concordancia nominal e verbal.

APROVEITADA. Proposta de nova reda¢do aproveitada para melhor definigdo
do requisito.
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Instituicdo: empresas aéreas

135.151 (a) Ninguém pode operar um multimotor, avido ou helicdptero, com
motores propelidos a jato, tendo uma configuracdo para passageiros de seis ou
mais assentos e para o qual sdo requeridos dois pilotos pelas regras de
homologacdo ou de operacdo, a menos que ele seja equipado com um
gravador de voz aprovado na cabine dos pilotos que:

Adequar termo ao RBAC 01.

N3ao foi proposto.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definigcdo
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 53

135.151 (c) No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo imediata
notificagdo a ANAC e que determine o término do voo, o detentor de
certificado deve guardar a gravacdo do voo por, pelo menos, 60 dias ou, se
requerido pela ANAC, por periodo mais longo. Informacdes obtidas da gravacado
podem ser usadas para ajudar a determinar a causa de acidentes ou
ocorréncias ligadas as investigacdes.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Serd informado que isso serd norma do Comando da Aerondutica.

PARCIALMENTE APROVEITADA. A proposta de nova redacao foi parcialmente
aproveitada para melhor definicdao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (c) No evento de um acidente ou ocorréncia requerendo
imediata notificagdo a ANAC e que determine o término do voo, o detentor de
certificado deve guardar a gravag¢dao do voo por, pelo menos, 60 dias ou, se
requerido pela ANAC, por periodo mais longo. As informagdes obtidas da
gravacao podem ser usadas para ajudar a determinar a causa de acidentes ou
ocorréncias ligadas as investigacGes e ndo devem ser utilizadas em processos
administrativos ou para fins judiciais, a menos que fique configurada uma agao
criminosa, conforme forma e maneira definidas por outras autoridades legais.
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PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 54

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.152 (a) - Exceto como previsto no pardgrafo (k) desta secao,
nenhuma pessoa pode operar segundo este regulamento um multimotor com
motores a turbina, avido ou helicéptero, tendo uma configuracdo para
passageiros de 10 a 19 assentos excluindo qualquer assento para tripulantes e
gue tenha sido fabricado apds 11 de outubro de 1991, a menos que a aeronave
seja equipada com um ou mais gravadores de dados de voo, aprovados, que
utilizem técnicas digitais para gravar e conservar dados e que permitam uma
pronta recuperacao dos dados conservados na gravacao. Os parametros
especificados nos apéndices B ou C, como aplicavel, devem ser gravados dentro
das faixas, precisées, resolugdes e intervalos de gravagdo especificados. O
gravador deve conservar pelo menos 8 horas de operagao da aeronave.

RBAC 135.152 (a) - Exceto como previsto no pardgrafo (k) desta segao,
ninguém pode operar segundo este regulamento um avidao multimotor,
movido a turbina, ou helicoptero, tendo uma configuracao para passageiros de
10 a 19 assentos excluindo qualquer assento para tripulantes e que tenha sido
fabricado apds 11 de outubro de 1991, a menos que a aeronave seja equipada
com um ou mais gravadores de dados de voo, aprovados, que utilizem técnicas
digitais para gravar e conservar dados e que permitam uma pronta recuperacao
dos dados conservados na gravacao. Os parametros especificados nos
apéndices B ou C, como aplicavel, devem ser gravados dentro das faixas,
precisdes, resolugdes e intervalos de gravagdo especificados. O gravador deve
conservar pelo menos 8 horas de operagdo da aeronave.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdo para inclusdo de helicépteros monomotores. Da maneira como esta, a
proposta é aplicavel apenas para aeronaves multimotoras (tanto avido como
helicéptero).

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO 55

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.152a (a) - Exceto como previsto no pardgrafo (f) desta secdo,
nenhuma pessoa pode operar, segundo este regulamento, um avido com
motoresmotores a turbina tendo uma configuracao para passageiros, excluindo
qgualquer assento requerido para tripulantes, de 10 a 19 assentos e que tenha
sido apresentado para registro no Brasil ou que tenha sido registrado fora do
Brasil e incorporado as especificagcdes operativas de um operador brasileiro
apos 11 de outubro de 1991, a menos que ele seja equipado com um ou mais
gravadores de dados de voo aprovados que utilizem um método digital para
gravar e conservar dados e para, prontamente, recuperar tais dados a partir da
gravacdo. Em ou antes de 20 de agosto de 2001, avides apresentados para
registro no Brasil apds 11 de outubro de 1991, devem atender aos requisitos
desta se¢do ou aos requisitos aplicaveis dos paragrafos da se¢ao 135.152 do
RBAC 135. Adicionalmente, em 20 de agosto de 2001:

RBAC 135.152a (a) - Exceto como previsto no pardgrafo (f) desta secédo,
ninguém pode operar, segundo este regulamento, um avido com motores a
turbina tendo uma configuracdo para passageiros, excluindo qualquer assento
requerido para tripulantes, de 10 a 19 assentos e que tenha sido apresentado
para registro no Brasil ou que tenha sido registrado fora do Brasil e incorporado
as especificacdes operativas de um operador brasileiro apds 11 de outubro de
1991, a menos que ele seja equipado com um ou mais gravadores de dados de
vOo aprovados que utilizarem um método digital para gravar e conservar dados
e para, prontamente, recuperar tais dados a partir da gravagao. A partir de 20
de agosto de 2001, avides apresentados para registro no Brasil apds 11 de
outubro de 1991, devem atender aos requisitos desta se¢ao ou aos requisitos
aplicaveis dos paragrafos da se¢do 135.152 do RBAC 135. Adicionalmente, em
20 de agosto de 2001:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Retirada de palavras duplicadas (motoresmotores).

APROVEITADA. Proposta de nova redagdo aceita para corregdo ortografica.
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Colaborador: Alisson Ribeiro Silva

Instituicdo: Especial T. Aéreo

RBAC 135.152a (a)

APROVEITADA. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definigcdo
do requisito.

No referido texto, ha erro de edicdo, uma palavra aparece duas vezes colada:
“motoresmotores”
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 57

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.152 (j) - Para todos os avides com motores a turbina com uma
configuragdo para passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento
para tripulante, que tenham sido fabricados apds 19 de agosto de 2002 os
parametros listados nos paragrafos (a)(1) até (a)(88) desta secdo devem ser
gravados dentro das faixas, precisoes, resolucdes e intervalos de gravacao
especificados no apéndice F deste regulamento.

RBAC 135.152 (j) - Para todos os avides com motores a turbina com uma
configuragdo para passageiros de 10 a 30 assentos, excluindo qualquer assento
para tripulante, que tenham sido fabricados apds 19 de agosto de 2002 os
parametros listados nos paragrafos (h)(1) até (h)(88) desta secao devem ser
gravados dentro das faixas, precisoes, resolucdes e intervalos de gravacao
especificados no apéndice F deste regulamento.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Correcgdo da referéncia da lista dos parametros. Alteragdo de (a)(1) até (a)(88),
para (h)(1) até (h)(88).

APROVEITADA. Proposta de revisdo de pardgrafo aproveitada para melhor
defini¢ao do requisito.
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Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 58

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.152 (l) - Em 7 de abril de 2012, todas as aeronaves fabricadas antes
de 7 de abril de 2010, também devem atender aos requisitos do RBAC23 nos
itens 23.1459 (a) (7), 25.1459 (a) (8), 27.1459 (e), ou 29.1459 (e) desta capitulo,
conforme aplicavel.

RBAC 135.152 (l) - Em 7 de abril de 2012, todas as aeronaves fabricadas antes
de 7 de abril de 2010, também deverio atender aos requisitos dos itens
23.1459 (a) (7), 25.1459 (a) (8), 27.1459 (e), ou 29.1459 (e), conforme
aplicavel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Correcdo do texto para melhor entendimento do requisito.

PARCIALMENTE APROVEITADA. Proposta de nova redacdo parcialmente
aproveitada, porém adotada nova redacao para adequacao ao RBAC 01.
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Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 59

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.152 (m) - Todas as aeronaves fabricadas a partir de 7 de abril de
2010, devem possuir um gravador de dados de v6o, que também instalou -

(1) Atende as exigéncias do RBAC23 nos itens 23.1459 (um) (3), (a) (6), e (a) (7),
25.1459 (um) (3), (a) (7), e (a) (8), 27.1459 (um) (3), (a) (6), e (e), ou 29.1459
(um) (3), (a) (6) e (e) do presente capitulo, conforme aplicavel, e

(2) Mantém 25 horas de informacdes gravadas exigida no paragrafo (d) desta
secdo através de um gravador que satisfaz as normas de TSO-C124a, ou
posterior revisao

RBAC 135.152 (m) - Todas as aeronaves fabricadas a partir de 7 de abril de
2010, devem possuir um gravador de dados de vbo instalado que também:

(1) Atende as exigéncias dos itens 23.1459 (a) (3), (a) (6), e (a) (7), 25.1459 (a)
(3), (a) (7), e (a) (8), 27.1459 (a) (3), (a) (6), e (e), ou 29.1459 (a) (3), (a) (6) e (e),
conforme aplicavel; e

(2) Mantém 25 horas de informacgdes gravadas exigidas no paragrafo (d) desta
secdo através de um gravador que satisfizer as normas de TSO-C124a, ou
posterior revisao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para melhor entendimento. Corre¢Ges nas referéncias.

Trocadas (um) para (a).

PARCIALMENTE APROVEITADA. Referéncia explicita ao RBAC 23 mantida para
melhor defini¢do do requisito.

Pagina 76 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 60

135.153 - SISTEMA DE ALARME DE PROXIMIDADE DO SOLO (GPWS)

135.154 - SISTEMA DE PERCEPCAO E ALARME DE PROXIMIDADE DO SOLO (E-
GPWS)

INCLUIR ORIENTAGAO PARA AERONAVES DE ASA ROTATIVA.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

OS ITENS NAO CONTEM ORIENTAGAO PARA AERONAVES DE ASA ROTATIVA.

NAO APROVEITADA. Os equipamentos aos quais estes requisitos se referem sio
associados ao auxilio rdpido aos pilotos em operacdes em que caracteristicas,
tais como velocidade e tamanho da aeronave, elevam o risco de acidentes
envolvendo CFIT. Dado o custo de tais equipamentos, entendemos que a
contribuicdo proposta necessita de argumento substanciado para ser adotada.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 61

135.153 - SISTEMA DE ALARME DE PROXIMIDADE DO SOLO (GPWS)
135.154 - SISTEMA DE PERCEPCAO E ALARME DE PROXIMIDADE DO SOLO (E-
GPWS)

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Foi solicitado incluir orientacdo para aeronaves de asa rotativa.

NAO APROVEITADA. Os equipamentos aos quais estes requisitos se referem s3o
associados ao auxilio rdpido aos pilotos em operacdes em que caracteristicas,
tais como velocidade e tamanho da aeronave, elevam o risco de acidentes
envolvendo CFIT. Dado o custo de tais equipamentos, entendemos que a
contribuicdo proposta necessita de argumento substanciado para ser adotada.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Jet Aviation

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 62

135.153 e 135.154

Proponho que seja requerido a Atualizacdo do Banco de Dados dos E-GPWS
semestralmente.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Requerer apenas o E-GPWS ndo é suficiente para garantir os beneficios do
equipamento se o banco de dados nao estiver atualizado.

NAO APROVEITADA. A proposta apresentada foge ao escopo do requisito. O
operador deve manter o equipamento em condi¢cdes adequadas ao correto e
satisfatorio funcionamento, de acordo com as recomendacbes do fabricante.
Deve, inclusive, possuir e demonstrar procedimentos para a atualizacdo do
sistema, conforme 135.153 (c) (1) (i).
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RBAC 135.154 (c)(3) - operagdo correta do sistema por parte da tripulagdo; N3o foi proposto.

O item (c)(3) é irrelevante frente aos itens (c)(1) e (2). A operacgdo correta do NAO APROVEITADO. A proposta de requisito determina e efetiva a correta
sistema estd englobada nos requisitos de utilizacdo do sistema e rea¢do aos operacdo do equipamento pela tripulagdo.
sinais do mesmo.
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Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 64

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.155 - Nenhuma pessoa pode operar uma aeronave transportando
passageiros, a menos que ela seja equipada com extintores de incéndio, de tipo
aprovado, para uso na cabine de passageiros, como se segue:

RBAC 135.155 - Ninguém pode operar uma aeronave transportando
passageiros, a menos que ela seja equipada com extintores de incéndio, de tipo
aprovado, para uso na cabine de comando e no compartimento de
passageiros, como se segue:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Inclusdo da cabine de comando para alinhamento com o paragrafo 135.155(b).

PARCIALMENTE APROVEITADA. Proposta de nova redagcdo parcialmente
aproveitada, ndo utilizando o termo “compartimento” para melhor definicdo
do requisito em conformidade dom o RBAC 01.

NOVA PROPOSTA: 135.155 - Ninguém pode operar uma aeronave
transportando passageiros, a menos que ela seja equipada com extintores de
incéndio, de tipo aprovado, para uso na cabine de comando e de passageiros,
como se segue:
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135.155 (c) pelo menos um extintor manual deve ser colocado e
adequadamente posicionado na cabine de passageiros de cada aeronave tendo
uma configuracdo para passageiros de pelo menos 10 mas menos de 31
assentos.

Usar o texto do RBAC 25.851 para as aeronaves Part 25. Para as aeronaves Part
23, 27 e 29 usar o texto proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Compatibilizar com o RBAC 25.851

NAO APROVEITADA. Para a ocupacdo envolvida, o requisito 25.851(a)
estabelece um numero minimo de extintores na cabine de passageiros
equivalente a 1 (um). Esta quantidade estd, compativel com o paragrafo
135.155 (c) do RBAC 135, em corrente consulta. Neste sentido os requisitos
citados estao compatibilizados.
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Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.158(a) - Ninguém pode operar um avido categoria transporte
equipada com um sistema de aquecimento do tubo de pitot dos instrumentos
de voo a menos que o avido seja equipado, também, com um sistema de
indicacdo do funcionamento do sistema de aquecimento que atenda a secao
25.1326 do RBAC 25 efetivo em 12 de abril de 1978.

RBAC 135.158 - Ninguém pode operar um avido categoria transporte equipado
com um sistema de aquecimento do tubo de pitot dos instrumentos de voo a
menos que o avido seja equipado, também, com um sistema de indica¢do do
funcionamento do sistema de aquecimento que atenda a sec¢do 25.1326 do
RBAC 25 efetivo em 12 de abril de 1978.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A alteracdo toca dois pontos:

- Primeiro a exclusdo da divisdo do paragrafo. Por ser apenas um requisito ndo
faz sentido existir a divisdo em subitens (nesse caso o subitem (a));

- A palavra “equipada” ndo estava em concordancia nominal com a frase.
Propde-se a troca pela palavra “equipado” para melhor concordancia.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A palavra “equipada” serd alterada conforme
sugestdo, No entanto, o paragrafo (a), ndo sera retirado para harmonizar a
formatagdo com os regulamentos americano e latino-americanos, e ainda
permite a inclusdo de novos paragrafos.
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Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.159 (a) - um indicador giroscopico de razao de curva por piloto
requerido, exceto nas seguintes aeronaves:

(1) avides com um terceiro sistema de indicacdo de atitude utilizavel em todas
as atitudes de voo de 3600 em arfagem e rolamento e instalado de acordo com
os requisitos de instrumentos estabelecidos no paragrafo 121.305(j) do RBAC
121.

(2) helicépteros com um terceiro sistema de indicagdo de atitude utilizavel em
todas as atitudes de voo de ?800 de arfagem e ?1200 de rolamento e instalado
de acordo com o pardgrafo 29.1303(g) do RBAC 29.

(3) helicépteros com peso maximo de decolagem aprovado de 6.000 lbs ou
menos.

RBAC 135.159 (a) - um indicador giroscépico de razao de curva por piloto
requerido, exceto nas seguintes aeronaves:

(1) avies com um terceiro sistema de indicacdo de atitude utilizavel em todas
as atitudes de voo de 3602 em arfagem e rolamento e instalado de acordo com
os requisitos de instrumentos estabelecidos no paragrafo 121.305(j) do RBAC
121.

(2) helicépteros com um terceiro sistema de indicagdo de atitude utilizavel em
todas as atitudes de voo de 802 de arfagem e £1202 de rolamento e instalado
de acordo com o paragrafo 29.1303(g) do RBAC 29.

(3) helicépteros com peso maximo de decolagem aprovado de 6.000 lbs ou
menos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Falhas na editoragdo. Durante a conversao do texto para a extensao de arquivo
PDF pode ter ocorrido falha na tabela de conversao ASCIl. Com a alteragdo
proposta previnem-se futuras duvidas de interpreta¢do do texto.

APROVEITADA. Proposta de corre¢do da editoragao para melhor compreensao
do requisito.
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RBAC 135.161

(c) - Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros em voo
em VFR e IFR em areas controladas, a menos que ela tenha um equipamento
radio para comunicacdo bilateral capaz de transmitir e receber uma estacdo de
solo e onde deverd manter escuta.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O item (c) da proposta do RBAC regulamenta a necessidade de equipamentos
de comunicacdo bilateral em v6o VFR diurno, o que ja é regulamentado no item
(a).

Adicionalmente, e mais critico, o item (c) esta regulamentando voos IFR, o que
nao faz sentido, tendo em visto que a se¢do 135.161, de acordo com seu titulo,
regulamenta voos VFR noturno e VFR diurno em aérea controladas. Sugere-se
remover o item, ou transferir o mesmo para a se¢do 135.165, que regulamenta
equipamentos de navega¢ao e comunicagao para operagoes IFR.

NAO APROVEITADO. N3o foi encontrado o paragrafo citado na sec3o indicada e
nem foi encontrada a redagdo do texto em nenhuma outra parte da NPR.
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Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.167 (a) - Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes
extensoes d'agua, a menos que ela possua, instalado em local visivel marcado e
facilmente acessivel pelos ocupantes caso ocorra um pouso n'agua, o seguinte
equipamento:

RBAC 135.167 (a) - Ninguém pode operar uma aeronave sobre grandes
extensdes d'agua, a menos que ela possua, instalado em local visivel ou
visivelmente marcado e facilmente acessivel pelos ocupantes caso ocorra um
pouso n'agua, os seguintes equipamentos:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O equipamento poderd estar visivel, ou como segunda opcdo, estar
visivelmente marcado. Dessa maneira ficara mais facil sua utilizacdo em caso de
emergéncia.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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Alteragdo de item da proposta: 135.168 - RESERVADO
135.68 - RESERVADO

O numero da sec¢do esta errado. APROVEITADO. Proposta de revisdo da numeracgdo aproveitada.
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Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.170 (c) - materiais de isolamento térmico / acustico . Para avibes
categoria transporte com certificacdo de tipo emitida que tenha sido emitido
apods 1 de janeiro de 1958:

(1) Para avioes fabricados antes de 2 de setembro de 2005, quando uma
isolamento térmico acustico é instalado na fuselagem em substituicdo apds 2
de setembro de 2005, esse isolamento deve atender aos requisitos de
propagacao da chama do RBAC 25 no item 25.856, efetivo em a partir 2 de
setembro de 2003, se é:

(i) manta de construcdo, ou

(ii) instalado ao redor de dutos de ar.

(2) para avides fabricados apds 2 de setembro de 2005, materiais de
isolamento térmico /acustico instalado na fuselagem deve cumprir os
requisitos de propagac¢do de chamas conforme se¢do 25.856 do RBAC 25,
efetivo em 2 de setembro de 2003.

RBAC 135.170 (c) - Materiais de isolamento termo-acustico. Para avides
categoria transporte com certificacdo de tipo emitida apds 12 de janeiro de
1958:

(1) Para avioes fabricados antes de 2 de setembro de 2005, quando um
isolamento termo-acustico for instalado na fuselagem em substituicao apds 2
de setembro de 2005, esse isolamento deve atender aos requisitos de
propagacao da chama do RBAC 25 na secdo 25.856, efetivo a partir 2 de
setembro de 2003, se for:

(i) manta de construgdo, ou

(i) instalado ao redor de dutos de ar.

(2) para avides fabricados apds 2 de setembro de 2005, materiais de
isolamento termo-acustico instalados na fuselagem devem cumprir os
requisitos de propagac¢do de chamas conforme se¢do 25.856 do RBAC 25,
efetivo em 2 de setembro de 2003.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Melhoria no texto para concordancia nominal.
Alteragao do termo “térmico acustico” para “termo-acustico” para alinhamento
com o regulamento RBAC 121.

PARCIALMENTE APROVEITADA. Proposta de nova
aproveitada.

redagdo parcialmente

NOVA PROPOSTA:(c) materiais de isolamento térmico/acustico. Para avides
categoria transporte com certificacdo de tipo emitido apds 1° de janeiro de
1958:

(1) Para avibes fabricados antes de 2 de setembro de 2005, quando, a partir de
[data da publicacdo + 2 anos], um isolamento térmico/acustico for instalado na

fuselagem em substituicdo ao existente, este isolamento deve cumprir aos

Pagina 88 de 239



Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135 Margo/2010

requisitos de propagacdo de chamas da secdo 25.856 do RBAC 25, efetivo em
[data da publicacgdo], se:

(i) for manta de isolamento, ou
(ii) estiver instalado ao redor de dutos de ar.

(2) para avibes fabricados apds 2 de setembro de 2005, materiais de
isolamento térmico/acustico instalado na fuselagem devem cumprir os
requisitos de propagacdo de chamas da secdo 25.856 do RBAC 25, efetivo em
[data da publicacdo].
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O item 135.176 foi retirado.
Explicacdo do RBAC 135:

O assunto foi tratado no item 135.177 de maneira mais clara e objetiva, a sua
retirada impede dupla interpretacdo com dois itens distintos.

135.176 - CONJUNTO DE PRIMEIROS SOCORROS

Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros (exceto as
aeronaves referidas na se¢do 135.177 deste regulamento) a menos que essa
aeronave possua a bordo um conjunto de primeiros socorros para tratamento
de ferimentos que possam ocorrer a bordo ou em acidentes menores. O
conjunto deve ser apropriadamente embalado e posicionado de modo a ser
prontamente visivel e acessivel pelos ocupantes da aeronave, devendo conter
alguns comprimidos de analgésico, um frasco de antiséptico, gaze,
esparadrapo, cotonetes, algodao e outros itens a critério do operador.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O item do RBHA 135.176 inclui as aeronaves com menos de 19 assentos que o
item 135.177 exclui claramente.

Caso permanega sem este item, serd interpretada a dispensa da caixa de
primeiros socorros para as aeronaves com menos de 19 assentos.

APROVEITADO. Proposta de revisdo da redagdo aproveitada para melhor
entendimento do requisito e atendimento ao previsto no Anexo 6, Pl, 6.2.1 e
6.2.2.
NOVA PROPOSTA: 135.177 REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA
(@) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, a
menos que essa aeronave possua a bordo equipamentos de
emergéncia que devem ser prontamente acessiveis aos tripulantes,
cuidadosamente guardados em local seguro e livre de poeira, umidade
ou temperaturas que possam danifica-los.
(b) De acordo com o paragrafo anterior, o detentor de certificado deve
levar a bordo os seguintes equipamentos de emergéncia:

Pagina 90 de 239



Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: ANA LAURA FERREIRA REBELLO

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Jet Aviation

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 73

135.176 e 135.177

Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros (exceto as
aeronaves referidas na se¢do 135.177 deste regulamento) a menos que essa
aeronave possua a bordo um conjunto de primeiros socorros para tratamento
de ferimentos que possam ocorrer a bordo ou em acidentes menores. O
conjunto deve ser apropriadamente embalado e posicionado de modo a ser
prontamente visivel e acessivel pelos ocupantes da aeronave, devendo conter
alguns comprimidos de analgésico, um frasco de antiséptico, gaze,
esparadrapo, cotonetes, algoddo e outros itens a critério do operador.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Da maneira como esta na Proposta em que foi removido o texto do 135.176 (“o
assunto foi tratado no item abaixo de maneira mais clara e objetiva, a sua
retirada impede dupla interpretacio com dois itens distintos”) o kit de
primeiros socorros passa a ndo ser mais requerido para aeronaves com 19
assentos ou menos. Era este mesmo o objetivo?

APROVEITADO. Proposta de revisdao da redagdo aproveitada para melhor
entendimento do requisito e atendimento ao previsto no Anexo 6, PIl, 6.2.1 e
6.2.2.
NOVA PROPOSTA: 135.177 REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA
(@) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, a
menos que essa aeronave possua a bordo equipamentos de
emergéncia que devem ser prontamente acessiveis aos tripulantes,
cuidadosamente guardados em local seguro e livre de poeira, umidade
ou temperaturas que possam danifica-los.
(b) De acordo com o paragrafo anterior, o detentor de certificado deve
levar a bordo os seguintes equipamentos de emergéncia:
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135.176 Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros
(exceto as aeronaves referidas na se¢do 135.177 deste regulamento) a menos
gque essa aeronave possua a bordo um conjunto de primeiros socorros para
tratamento de ferimentos que possam ocorrer a bordo ou em acidentes
menores. O conjunto deve ser apropriadamente embalado e posicionado de
modo a ser prontamente visivel e acessivel pelos ocupantes da aeronave,
devendo conter alguns comprimidos de analgésico, um frasco de antiséptico,
gaze, esparadrapo, cotonetes, algodao e outros itens a critério do operador.
135.177 (a) Ninguém pode operar uma aeronave tendo uma configuragdo para
passageiros com mais de 19 assentos, a menos que ela seja dotada com os
seguintes equipamentos de emergéncia:

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Verificar o retorno do item 176 ao RBAC 135.

APROVEITADO. Proposta de revisdo da redagdo aproveitada para melhor
entendimento do requisito e atendimento ao previsto no Anexo 6, Pl, 6.2.1 e
6.2.2.
NOVA PROPOSTA: 135.177 REQUISITOS DE EQUIPAMENTOS DE EMERGENCIA
(@) Ninguém pode operar uma aeronave transportando passageiros, a
menos que essa aeronave possua a bordo equipamentos de
emergéncia que devem ser prontamente acessiveis aos tripulantes,
cuidadosamente guardados em local seguro e livre de poeira, umidade
ou temperaturas que possam danifica-los.
De acordo com o paragrafo anterior, o detentor de certificado deve
levar a bordo os seguintes equipamentos de emergéncia:

(b)
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Alteragdo de item da proposta:
RBAC 135.177 (a)(1) -

RBAC 135.177 (a)(1) -

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Sugere-se uma revisdo de todo o subparagrafo 135.177 (a)(1) devido a
pequenas falhas de adaptacao do LAR 135:

Exemplo: RBAC 135.177 (a)(1)(iv) — Lista do conteldo: - Da maneira como estd
proposto entende-se que a lista de conteudo do kit de primeiro socorros segue
abaixo (devido aos dois pontos no final da frase), quando na verdade a intengdo
do LAR 135 é que contenha no kit de primeiro socorros uma lista de todo o seu
conteudo.

Exemplo 2: RBAC 135.177 (a)(1)(xvi) — Tesouras: 10 cm (se permitido pela
legislagdo nacional); - Da maneira como esta proposto nao fica claro a exigéncia
da tesoura ou ndo. Se quem regulamenta é a ANAC, onde mais podera ser visto
essa permissao?

APROVEITADO. Proposta de revisdo da redagdo aproveitada para melhor
entendimento do requisito.

NOVA PROPOSTA: 135.177(a)(1)(iv) Uma lista do seu conteudo;

135.177 (a)(1)(xii) Tesouras de ponta redonda: 10 cm;
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135.179

Tornar obrigatério aos fabricantes (deve ser inserido no Part 23, 25, 27 e 29) a
emissdo dos DDPMs (Dispatch Deviation Procedures Manual)

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os operadores de Taxi Aéreo ndo tem condi¢Ges de gerar procedimentos de
Operagdo e Manutengdo adequados, e que garantam a seguranca. Varios
fabricantes ja emitem DDPMs (Embraer e Cessna por exemplo)

NAO APROVEITADA. A MEL, como apresentada no 135.179, é um documento
operacional, ndo fazendo parte dos documentos atualmente incorporados nos
requisitos de certificacdo porque é considerada como uma Homologacdo
Suplementar de Tipo (91.213.(a)(2)), isto é, o equipamento inoperante é uma
modificacdo ao projeto de tipo. Inserir modificacdes no projeto de tipo durante
a fase de certificagdo basica da aeronave é uma prerrogativa do fabricante,
sobre a qual a autoridade aerondutica ndo tem competéncia. A MEL é uma
exigéncia de mercado para aumentar a disponibilidade da aeronave, e ndo de
aeronavegabilidade (RBHA/RBAC 23/25/27/29). Mas, uma vez solicitada pelo
fabricante, a autoridade aerondutica faz a analise da MMEL, que é base da MEL
(e de onde surge a necessidade da DDPM).Portanto, a fungdo, origem e
objetivos das MMEL, MEL e dos Procedimentos de manutengdo e de operagdes
(por exemplo, DDPM, DDG, etc.) ndo devem ser confundidos. Ndo é pertinente
inserir a obrigatoriedade de um documento tipo DDPM nos requisitos de
certificagdo, uma vez que estes documentos, que podem ser propostos tanto
pelo fabricante como pelo operador, sdo diretrizes que devem ser cumpridas
para permitir o despacho segundo a MEL. O DDMP é citado na IAC 3507
(http://www.anac.gov.br/biblioteca/iac/IAC3507.pdf) que trata deste assunto
na forma de DDG.
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Alteragdo de item da proposta:
RBAC 135.179 (b) - Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser
incluidos na MEL:

Alteracdo para sequéncia correta da enumeracgdo dos subitens da secdo.

RBAC 135.179 (c) - Os seguintes instrumentos e equipamentos ndo podem ser
incluidos na MEL:

APROVEITADO. Proposta de revisdo da numeragao aproveitada.
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PROPOE ABORDAR
Alteragdo de item da proposta: RBAC 135.179 (d) - Ndo obstante o paragrafo (b)(1) e (b)(3) desta se¢do, uma
RBAC 135.179 (c) - Ndo obstante o paragrafo (b)(1) e (b)(3) desta se¢do, uma aeronave com instrumentos e equipamentos inoperantes pode ser operada
aeronave com instrumentos e equipamentos inoperantes pode ser operada segundo uma permissdo especial de voo emitida de acordo com as se¢oes
segundo uma permissdo especial de voo emitida de acordo com as sec¢des 21.197 € 21.199 do RBAC 21.
21.197 € 21.199 do RBAC 21.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO
Alteragdo para sequéncia correta da enumeragao dos subitens da segao. APROVEITADO. Proposta de revisdao da numeragdo aproveitada.
Obs.: 1) Ndo preencher ou alterar os campos sombreados;

2) Remeter
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 79

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.180 - [(a) A menos que de outro modo autorizado pela ANAC, cada
detentor de certificado operando grandes avides com motores a turbina, que
tenham uma configuracdo para passageiros com mais de 30 assentos, excluindo
qualguer assento para tripulante, (peso maximo de decolagem aprovado
acima de 15.000 kg) deve equipar seus avides com um sistema embarcado de
prevencdo de colisdes (ACAS Il ou TCAS I, tipo 7.0) até 28 de janeiro de 2005.

RBAC 135.180 (a) - A menos que de outro modo autorizado pela ANAC, cada
detentor de certificado operando grandes avides com motores a turbina, que
tenham uma configuragdo para passageiros com mais de 30 assentos,
excluindo qualquer assento para tripulante, ou peso maximo de decolagem
aprovado acima de 15.000 kg, deve equipar seus avides com um sistema
embarcado de prevencado de colisGes (ACAS Il ou TCAS I, tipo 7.0) até 28 de
janeiro de 2005.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Alteragdo para melhor concordancia do texto. Desta maneira fica clara que o
regulamento aplica-se para aeronaves com mais de 30 passageiros ou para
aeronaves com peso maximo de decolagem superior a 15000 kg.

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 80

RBAC 135.203 (c) - Excepto quando necessario para decolagem ou pouso, ou
guando expressamente autorizado pela ANAC, os voos IFR sdo realizadas a um
nivel igual ou superior a altitude de voo minima estabelecida pela ANAC, ou, se
a altitude de v6o, como minimo ndo tenha sido estabelecida:

(1) no solo ou em areas montanhosas, em um nivel de pelo menos 600 m (2
000) acima do maior obstaculo que esta dentro de um raio de 8 km em relacdo
a posicao estimada da aeronave em voo;

(2) a qualquer outra parte do que o especificado em (b) (1), a um nivel de pelo
menos 300 m (1 000 pés) acima do maior obstaculo que estd dentro de um raio
de 8 km com relagdo a posi¢ao estimada da aeronave em véo.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Regulamentac¢do de operagao IFR dentro de uma secdo que regulamenta, de
acordo com seu titulo, operagdes VFR. Tal requisito deveria ser transferido para
asegdo 135.215.

APROVEITADO. Proposta de revisdo de se¢do aproveitada diante da verificagao
de que o item trata de outro tipo de operacdo (voo IFR) que ndo é pertinente
nessa segao.
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ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO 81

135.203(c)(2) a qualquer outra parte do que o especificado em (b) (1), a um
nivel de pelo menos 300 m (1 000 pés) acima do maior obstaculo que esta
dentro de um raio de 8 km com relagdo a posi¢cdo estimada da aeronave em
voo.

135.209 - AUTONOMIA PARA VOO VFR

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Foi solicitada a correcdo da referéncia contida no item, adicionalmente deve
ser revisto o conteudo desta se¢ao como um todo.

APROVEITADO. Proposta de revisdo de paragrafo parcialmente aproveitada,
tendo em vista a retirada do referido paragrafo.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 82

135.209 - AUTONOMIA PARA VOO VFR

(b) Nenhuma pessoa pode iniciar uma operacdo VFR em um helicoptero, a
menos que, considerando o vento e as condicdes atmosféricas conhecidas, esse
helicéptero tenha combustivel suficiente para voar até o aerédromo de destino
e, assumindo consumo normal de combustivel em cruzeiro, voar pelo menos
mais 20 minutos e que:

(1) tenha combustivel suficiente para voar até o aerédromo de destino,

(2) possa voar por um periodo adicional de 20 minutos, assumindo consumo
normal de combustivel em velocidade de cruzeiro escala édptima, acrescido de
10% do tempo de véo programado e

(3) tenha uma quantidade adicional de combustivel suficiente para compensar
o0 aumento do consumo em caso de possiveis contingéncias, conforme
determinado pela ANAC e especificado no RBAC 91.

135.209 - AUTONOMIA PARA VOO VFR
(b) Nenhuma pessoa pode iniciar uma operacdo VFR em um helicéptero, a

menos que, considerando o vento e as condi¢cdes atmosféricas conhecidas, esse
helicéptero tenha combustivel suficiente para voar até o aerédromo de destino
e, assumindo consumo normal de combustivel em cruzeiro, voar pelo menos
mais 20 minutos, acrescido de 10% do tempo de voo programado e:

(1) tenha uma quantidade adicional de combustivel suficiente para compensar
o0 aumento do consumo em caso de possiveis contingéncias, conforme
determinado pela ANAC e especificado no RBAC 91.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Evitar redundancia.

PARCIALMENTE APROVEITADO. Proposta de nova redagdo parcialmente
aproveitada. Adotada nova redacdo do pardgrafo (b), e retirados termos
repetidos para melhor definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: (b) Nenhuma pessoa pode iniciar uma operagdo VFR em um
helicéptero, a menos que:
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135.209 - AUTONOMIA PARA VOO VFR N3ao foi proposto.

Verificar a numeracao. NAO APROVEITADO. Numerac¢3do em conformidade com o Regulamento.
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PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 84

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.215 (a) - Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um
aerédromo que nao tenha um procedimento de aproximacao por instrumentos
aprovado.

(1) Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR, a ndo ser de acordo com
as regras de voo por instrumentos estabelecidas por este regulamento e pelo
Comando da Aerondutica ou pelas autoridades aeronduticas do pais
sobrevoado, quando operando no estrangeiro.

RBAC 135.215 (a) - Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR em um
aerédromo que nao tenha um procedimento de aproximacao por instrumentos
aprovado.

RBAC 135.215 (b) - Ninguém pode operar uma aeronave em voo IFR, a ndo ser
de acordo com as regras de voo por instrumentos estabelecidas por este
regulamento e pelo Comando da Aerondutica ou pelas autoridades
aeronauticas do pais sobrevoado, quando operando no estrangeiro.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A separagdo em dois itens distintos deixara o regulamento com o fluxo de
informagao melhor. Classificar o segundo requisito como subitem do primeiro
nao esta auxiliando no cumprimento com o regulamento. Adicionalmente, o
segundo requisito nao é dependente do primeiro.

APROVEITADO. Proposta de revisdo de numeragao de pardgrafo aproveitada.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 85

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.215 (b) - A ANAC pode emitir especificacOes operativas para o
detentor do certificado que lhe permita operar em IFR em rotas fora do espaco
aéreo controlado, se:

(1) o operador demontrar a ANAC que a tripulagdo de voo é capaz de navegar,
sem referencias visuais de terreno, em uma rota prevista sem desvio mais de 5
graus ou 5NM de dessa rota, que seja menor; e

(2) a ANAC determina que a operacdo proposta pode ser realizada de forma
segura

RBAC 135.215 (c) - A ANAC pode emitir especificagdes operativas para o
detentor do certificado que lhe permita operar em IFR em rotas fora do espaco
aéreo controlado, se:

(1) o operador demonstrar a ANAC que a tripulacdo de voo é capaz de navegar,
sem referéncias visuais de terreno, em uma rota prevista sem desvios maiores
que 5 graus ou 5 nm, o que for menor, dessa rota; e

(2) a ANAC determinar que a operacdo proposta pode ser realizada de forma
segura.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com a separagdo dos itens no paragrafo 135.215 (a) o paragrafo (b) deve ser
corrigido para (c). Adicionalmente algumas corre¢des para melhor
concordancia nominal.

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO 86

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.215 (c) - O operador poderd operar uma aeronave em voo IFR fora
do espaco aéreo controlao, se tiver sido autorizado e se essa operagdo é
necessdria para:

(1) realizar uma aproximacdo por instrumento a um aerédromo para o qual
esteja em uso um procedimento de aproximacao instrumentos atualizado
padrdo ou especial; ou

(2) subir até um espaco aéreo controlado, aprovado durante um procedimento
de aproximacao perdida, ou

(3) realizar uma saida IFR como um aerédromo que tenha um procedimento de
aproximacgao por instrumentos aprovados.

RBAC 135.215 (d) - O operador podera operar uma aeronave em voo IFR fora
do espaco aéreo controlado, se tiver aprovacdo para tal operacao e se essa
operacdo for necessaria para:

(1) realizar uma aproximacdo por instrumentos a um aerédromo para o qual
esteja aprovado e em uso um procedimento de aproximacao por instrumentos
padrdo ou especial; ou

(2) subir até o espago aéreo controlado durante um procedimento de
aproximacdo perdida aprovado; ou

(3) realizar uma saida IFR a partir de um aerédromo que tenha um
procedimento de aproximacgdo por instrumentos aprovado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com a separagdo dos itens no paragrafo 135.215 (a) o paragrafo (c) deve ser
corrigido para (d). Adicionalmente algumas corre¢Ges gramaticais para melhor
concordancia nominal.

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 87

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.215 (d) - A ANAC emitira EspecificacGes Operativas ao operador que
permitira sair de um aerédromo que nao tenha um procedimento de
aproximacao padrao por instrumentos aprovado, quando a ANAC determine
gue esse é necessario para realizar uma saida por IFR desse aerédromo e que a
operacao prevista possa ser realizada de forma segura. A aprovacdo para
operar nesse aerédromo ndo inclui uma aprovacgao para realizar uma
aproximacdo IFR de acordo com o aerédromo

RBAC 135.215 (e) - A ANAC podera emitir EspecificagcGes Operativas ao
operador que permitird ao mesmo sair de um aerédromo que ndo tenha um
procedimento de aproximacdo por instrumentos padrao aprovado, quando a
ANAC determinar que se fizer necessario para realizar uma saida por IFR desse
aerddromo e que a operacao prevista possa ser realizada de forma segura. A
aprovacao para operar nesse aerédromo ndo inclui uma aprovacao para
realizar uma aproximacao IFR para esse aerédromo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Com a separagdo dos itens no paragrafo 135.215 (a) o paragrafo (d) deve ser
corrigido para (e). Adicionalmente algumas corregdes gramaticais para melhor
concordancia nominal.

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definigcao
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 88

135.215 (d) A ANAC emitird Especificagbes Operativas ao operador que
permitird sair de um aeréddromo que ndo tenha um procedimento de
aproximacdo padrdo por instrumentos aprovado, quando a ANAC determinar
gue seja necessario para realizar uma saida por IFR desse aerédromo e que a
operacdo prevista possa ser realizada de forma segura. A aprovacdo para
operar nesse aerédromo ndo inclui uma aprovacdo para realizar uma
aproximacdo IFR de acordo com o aerédromo

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Estudar a retirada deste item tendo em vista que a emissdao de procedimentos
de aproximacdo de aerédromos é prerrogativa do DECEA.

APROVEITADO. Proposta de retirada do paragrafo aproveitada por ser de
responsabilidade do Comando da Aerondutica.
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PROPOE ABORDAR

Alteragdo de item da proposta: RBAC 135.217 (a) - Ninguém pode decolar uma aeronave de um aerédromo em

RBAC 135.217 - Nenhuma pessoa pode decolar uma aeronave de um voo IFR onde as condi¢Bes meteoroldgicas estejam nos minimos ou acima dos

aerédromo em voo IFR onde as condigdes meteoroldgicas estdo nos minimos minimos para decolagem, mas abaixo dos minimos autorizados para pouso, a

ou acima dos minimos para decolagem, mas abaixo dos minimos autorizados menos que exista um aerédromo de alternativa:

para pouso, a menos que exista um aerédromo de alternativa a menos de 1 (1) a menos de 1 hora de voo do aerédromo de decolagem (considerando

hora de voo do aerédromo de decolagem (considerando velocidade normal velocidade normal de cruzeiro, com ar calmo);

de cruzeiro, com ar calmo). (2) para avioes multimotores a uma distancia que ndo exceda o equivalente a
uma hora de tempo de voo, a uma velocidade de cruzeiro, com um motor
inoperante;

JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO
Inclusdao de enumeragdo para os paragrafos da se¢ao 135.217. Inclusao do APROVEITADO. Proposta de nova redagdo e numeragdo aproveitada para
subitem do pardagrafo (b) desta sec¢do para futura exclusdo do paragrafo (b). melhor defini¢do do requisito.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 90

Exclusdo de item da proposta:

RBAC 135.217 (b) - 0 aerédromo de alternativa de decolagem estard situado a
seguinte distancia do aerédromo de saida:

(1) para avides multimotor a uma distancia que ndo exceda o equivalente a
uma hora de tempo de voo, a uma velocidade de cruzeiro, com um motor em
funcionamento;

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O paragrafo (b) da se¢do 135.217 basicamente repete o requisito do paragrafo
(a) da mesma segdo. Sua exclusdo ira trazer mais fluidez para o regulamento e
menor risco de erros de interpretagao.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo e numeragdo aproveitada para
melhor defini¢do do requisito.
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PROPOE ABORDAR
Alteragdo de item da proposta: RBAC 135.217 (b) - para que um aerédromo seja selecionado como de
RBAC 135.217 (c) - para que um aerédromo seja selecionado como de alternativa de decolagem, a informacao disponivel indicard, que no periodo
alternativa de decolagem, a informacao disponivel indicard, que no periodo previsto de utilizacdo, as condicGes meteoroldgicas estardo acima dos
previsto de utilizacdo, as condi¢cGes meteoroldgicas estaram acima dos minimos de utilizacdo do aerédromo selecionado.
minimos de utilizacdo do aerédromo para essa operacao.
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdo de enumeracdo para os paragrafos da se¢do 135.217. APROVEITADO. Proposta de revisdo de paragrafo e redacdo aproveitada para
Adicionalmente algumas correcdes gramaticais para melhor concordancia melhor definicdo do requisito, sendo substituido o termo ”selecionado’ para
nominal. “pretendido”.
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Inclusdo de paragrafo na proposta:
RBAC 135.225

O paragrafo que existe sobre aproximagdo para pouso direto nao foi abordado
no RBAC, ao contrario do 14 CFR 135, da FAA.

Com a inclusdo desse paragrafo, o operador brasileiro aprovado para realizar
uma aproximacgao para pouso direto poderd se beneficiar desse tipo de
aproximacao (hoje ja prevista em vdrias cartas aeronduticas brasileiras) e dessa
maneira reduzir o consumo de combustivel, tempo e reducdo dos minimos
para pouso.

RBAC 135.225 (h) - Para aerédromos onde o pouso direto por instrumentos é
autorizado, o piloto pode decolar uma aeronave em IFR quando as condi¢des
meteoroldgicas descritas pela estacdo aprovada de acordo com o paragrafo
(a)(1) dessa secao for igual ou melhor que os minimos de pouso direto, a
menos que de outra maneira restrito, se:

(1) A diregdo e velocidade do vento no momento da decolagem sdo tais que
uma aproximacao direta para pouso por instrumentos pode ser realizada na
pista equipada para aproximacado por instrumentos;

(2) As instalacGes terrestres associadas ao pouso com minimos previstos e os
equipamentos a bordo da aeronave estiverem em funcionamento normal; e
(3) O detentor do certificado tenha sido aprovado para esse tipo de operagdo.

NAO APROVEITADO. A proposta de nova redagdo n3o foi aproveitada por
serem procedimentos e requisitos referentes ao Comando da Aerondutica.

Pagina 110 de 239



Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO 93

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.243 (b)(2) - tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto,
incluindo um minimo de 100 horas de voo em viagens, das quais pelo menos 15
tenham sido voadas a noite; e

RBAC 135.243 (b)(2) - tenha pelo menos 500 horas de voo como piloto,
incluindo um minimo de 100 horas de voo em viagens de longa distancia, das
guais pelo menos 15 tenham sido voadas a noite; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Deve-se deixar claro que as viagens devem ser de longa distancia, pois da
maneira como esta escrito poderia utilizar-se de viagens curtas para soma das
horas. No 14 CFR 61, secao 61.1, existem definicOes para o que os americanos
chamam de “cross-country time”. A ANAC poderia utilizar defini¢des
semelhantes para o termo “viagens de longa distancia”, para o RBAC 135.

NAO APROVEITADO. O piloto deve comprovar as horas requeridas de voo, ndo
importando se foram em longa ou curta distdncia. Ademais, seria necessario
definir a qual distancia minima corresponderia uma “longa distancia”.
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Alteragdo de item da proposta: RBAC 135.243 (b)(4) - para helicoptero, possua habilitacdo IFR para

RBAC 135.243 (b)(4) - [para helicdptero, possua qualificacdo IFR para helicépteros ou uma licenga de piloto de linha aérea com habilitacdo categoria
helicopteros ou uma licenca de piloto de linha aérea com habilitacdo categoria | helicdptero.

helicéptero.]

Harmonia com nomeclatura utilizada em outros regulamentos (RBACs). APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO 95

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.243 (c)(2) - tenha pelo menos 1200 de voo como piloto, incluindo um
minimo de 500 horas de v6o em viagens, 100 horas de horas de voo noturno e
75 horas de voo por instrumentos real ou simulado das quais pelo menos 50
horas adquiridas em voo real; e

RBAC 135.243 (c)(2) - tenha pelo menos 1200 horas de voo como piloto,
incluindo um minimo de 500 horas de voo em viagens de longa distancia, 100
horas de horas de voo noturno e 75 horas de voo por instrumentos real ou
simulado das quais pelo menos 50 horas adquiridas em voo real; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Deve-se deixar claro que as viagens devem ser de longa distancia, pois da
maneira como estd escrito poderia utilizar-se de viagens curtas para soma das
horas. No 14 CFR 61, se¢do 61.1, existem defini¢des para o que os americanos
chamam de “cross-country time”. A ANAC poderia utilizar defini¢des
semelhantes para o termo “viagens de longa distancia”, para o RBAC 135.

PARCIALMENTE APROVEITADO. O piloto deve comprovar as horas requeridas
de voo, ndo importando se foram em longa ou curta distancia. Ademais, seria
necessario definir a qual distancia minima corresponderia uma “longa
distancia”. A palavra “horas” serd inserida apds “1200” conforme proposta e
serd excluida a redundancia “de horas” apds “100 horas”.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta: RBAC 135.243 (c)(4) - para helicoptero, possua habilitacdo IFR para

RBAC 135.243 (c)(4) - para helicdptero, possua qualificacdo IFR para helicépteros ou uma licenga de piloto de linha aérea com habilitacdo categoria
helicopteros ou uma licenca de piloto de linha aérea com habilitacdo categoria | helicdptero.

helicéptero.

Harmonia com nomeclatura utilizada em outros regulamentos (RBACs). APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.

Pagina 114 de 239



Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Rodrigo Edson da Silva

Instituicao: Reali Taxi Aéreo

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 97

135.243 - QUALIFICAGOES PARA PILOTO EM COMANDO

(4) para helicéptero, possua qualificacdo IFR para helicdpteros ou uma licencga
de piloto de linha aérea com habilitacdo categoria helicéptero.

135.243 - QUALIFICAGOES PARA PILOTO EM COMANDO

(4) para helicéptero, possua qualificacdo IFR para helicdpteros ou uma licenca
de piloto de linha aérea com habilitacdo categoria helicéptero.

(d) O paragrafo (C)(4) desta secdo nado se aplica se a pilotos com licenga em
RBHS e H350.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Por serem equipamentos que ndo possuem IFR, acredito ndo ser necessario
exigir IFRH e PLAH.

NAO APROVEITADO. A proposta de nova redagdo n3o foi aproveitada por ja
possuir referéncia sobre exce¢des nos requisitos 135.243 (b)(4) e (e)(2).
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Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 98

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.243 (e)(1) - para aeronaves homologadas para operagcdo com um sé
piloto, se as especificacbes operativas do detentor de certificado ndo
autorizarem a condugdo de nenhuma operacdo regular de transporte aéreo de
passageiros (incluindo ligacdes sistematicas como definidas no RBAC 119),
autorizando somente operacdes em condi¢cdes VMC durante o periodo diurno,
o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de tempo total vOo como
piloto, incluindo 50 horas de tempo de voo em viagem e 10 horas de tempo de
vbo noturno; e

RBAC 135.243 (e)(1) - para aeronaves homologadas para operagdo com um sé
piloto, se as especificacdes operativas do detentor de certificado ndo
autorizarem a condugdo de nenhuma operacdo regular de transporte aéreo de
passageiros (incluindo ligagGes sistematicas como definidas no RBAC 119),
autorizando somente operacées em condicdes VMC durante o periodo diurno,
o piloto em comando deve ter pelo menos 300 horas de tempo total véo como
piloto, incluindo 50 horas de tempo de voo em viagem de longa distancia e 10
horas de tempo de voo noturno; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Deve-se deixar claro que as viagens devem ser de longa distancia, pois da
maneira como esta escrito poderia utilizar-se de viagens curtas para soma das
horas. No 14 CFR 61, se¢do 61.1, existem defini¢des para o que os americanos
chamam de “cross-country time”. A ANAC poderia utilizar defini¢des
semelhantes para o termo “viagens de longa distancia”, para o RBAC 135.

NAO APROVEITADO. O piloto deve comprovar as horas requeridas de voo, ndo
importando se foram em longa ou curta distancia. Ademais, se precisaria
definir a qual distancia minima corresponderia uma “longa distancia”.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 99

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.247 (a)(3) - Na sec¢do (a) (2) desta secdo ndo se aplica a um piloto no
comando de um avido a turbina que é o tipo de certificado para mais de um
tripulante piloto, desde que o piloto tenha cumprido os requisitos do paragrafo
(a) (3) (i) ou (ii) desta secdo:

RBAC 135.247 (a)(3) — O paragrafo (a)(2) desta se¢do ndo se aplica a um piloto
no comando de um avido a turbina certificado para uma tripulacdo de mais de
um piloto, desde que o piloto tenha cumprido os requisitos do paragrafo
(a)(3)(i) ou (ii) desta secao:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregoes para melhor fluéncia do texto.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas Instituicdo: empresas aéreas

135.247 (3) A secdo (a) (2) desta secdo ndo se aplica a um piloto em comando | N3o foi proposto.
de um avido a turbina que seja certificado para mais de um piloto, desde que o
piloto tenha cumprido os requisitos do paragrafo (a ) (3) (i) ou (ii) desta sec¢ao:

Serd verificada a possibilidade de redigir novamente o paragrafo para maior | APROVEITADO. Proposta de revisdo da redacdo e numeracdo aceita para
clareza do mesmo e numeracao. melhor definicdo do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Goées Monteiro Instituicdo: Embraer S/A
TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 101
PROPOE ABORDAR
Alteragdo de item da proposta: RBAC 135.247 (a)(3)(i) - O piloto em comando deve possuir pelo menos um
RBAC 135.247 (a)(3)(i) - O piloto em comando deve possuir pelo menos um certificado de piloto comercial com a categoria apropriada, classe e tipo,
certificado de piloto comercial com a categoria apropriada, classe e tipo de necessarios para cada aeronave que for certificada para tripulagado com mais
avaliagao para cada tipo de avido que é certificado para mais de um piloto de um piloto, e que o piloto pretende operar sob essa alternativa, e:
tripulante que o piloto pretende operar sob esta alternativa, e:
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO
Corregoes para melhor fluéncia do texto. PARCIALEMENTE APROVEITADO. Proposta de nova redagdo parcialmente
aproveitada para melhor definicdo do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 102

RBAC 135.247 (a)(3)(i)(B) - Em cada avido que é o tipo de certificado para mais
de um piloto tripulante que o piloto pretende operar sob esta alternativa, que
o piloto deve ter feito e registrado no dia da decolagem e pouso de v6o
experiéncia recente do paragrafo (a) desta se¢do, como o manipulador
exclusiva dos controles de v6o;

RBAC 135.247 (a)(3)(i)(B) - Para cada avido certificado para uma tripulacao com
mais de um piloto, o piloto que pretende operar sob esta alternativa, devera
ter executado e registrado as decolagens e pousos comprovando experiéncia
recente conforme requerido pelo paragrafo (a) desta secdo como manipulador
exclusivo dos controles de voo;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregoes para melhor fluéncia do texto.

PARCIALMENTE APROVEITADO. Proposta de nova redacdo parcialmente
aproveitada para melhor definicdo do requisito, substituindo o termo
“manipulador” para piloto em comando.
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Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.247 (a)(3)(i)(C) - nos ultimos 90 dias anteriores a entrada em
funcionamento desse tipo de avido que é certificado para mais de um
tripulante piloto, o piloto devera ter realizado e registrado pelo menos 15
horas de v6o no tipo de avido que o piloto pretende operar sob essa
alternativa, e

Corregdes para melhor fluéncia do texto.

RBAC 135.247 (a)(3)(i)(C) - O piloto devera ter executado e registrado dentro
dos 90 dias precedentes a opera¢ao, em um avido certificado para uma
tripulagao com mais de um piloto, no minimo 15 horas de voo no tipo de
avido para o qual o piloto pretende operar sob esta alternativa, e

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor defini¢ao
do requisito.
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Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.247 (a)(3)(i)(D) - que o piloto tenha realizado e registrado pelo
menos 3 decolagens e 3 pousos para uma paragem completa, como o
manipulador exclusiva dos controles de voo, em uma turbina de avidao movido
gue exige mais do que um piloto tripulante. O piloto deve ter executado os
pousos e decolagens durante o periodo que comeg¢a em 1 hora apoés o por do
sol e termina 1 hora antes do nascer do sol, nos tltimos 6 meses anteriores ao
més do voo.

Corregoes para melhor fluéncia do texto.

RBAC 135.247 (a)(3)(i)(D) - O piloto deve ter executado e registrado, como
manipulador exclusivo dos comandos de voo, no minimo 3 decolagens e 3
pousos com uma parada completa, em um avidao movido a turbina que requer
uma tripulagdo com mais de um piloto. O piloto tem que executar as
decolagens e os pousos no periodo iniciando 1 hora depois do por do sol e
terminando 1 horas antes do nascer do sol, dentro dos 6 meses precedentes
ao més do voo.

PARCIALEMTE APROVEITADO. Proposta de nova redagdo parcialmente
aproveitada para melhor definicdo do requisito, substituido termo
“manipulador exclusivo dos comandos” por “piloto exclusivo em comando dos
controles de voo”.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 105

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.247 (a)(3)(ii) - O piloto em comando deve possuir pelo menos um
certificado de piloto comercial com a categoria apropriada, classe e tipo de
avaliagao para cada tipo de avido que é certificado para mais de um piloto
tripulante que o piloto pretende operar sob esta alternativa, e:

RBAC 135.247 (a)(3)(ii) - O piloto em comando deve possuir pelo menos um
certificado de piloto comercial com a categoria apropriada, classe e tipo para
cada tipo de avido que for certificado para uma tripulagao com mais de um
piloto, que o piloto pretende operar sob esta alternativa, e:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregoes para melhor fluéncia do texto.

APROVEITADO. Proposta de nova redac¢do aproveitada para melhor defini¢cdo
do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.247 (a)(3)(ii)(B) - Em cada avido que é o tipo de certificado para
mais de um piloto tripulante que o piloto pretende operar sob esta
alternativa, que o piloto deve ter feito e registrado no dia da decolagem e
pouso de voo experiéncia recente do paragrafo (a) desta se¢do, como o
manipulador exclusiva dos controles de v6o;

Corregdes para melhor fluéncia do texto.

RBAC 135.247 (a)(3)(ii)(B) - Para cada avido certificado para uma tripulagao
com mais de um piloto, o piloto que pretende operar sob esta alternativa,
devera ter executado e registrado as decolagens e pousos comprovando
experiéncia recente conforme requerido pelo paragrafo (a) desta se¢ao como
manipulador exclusivo dos controles de voo;

PARCIALEMTE APROVEITADO. Proposta de nova redagdao parcialmente
aproveitada para melhor definicdo do requisito, substituido termo
“manipulador exclusivo dos comandos” por “piloto exclusivo em comando dos
controles de voo”.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.247 (a)(3)(ii)(C) - nos ultimos 90 dias anteriores a entrada em
funcionamento desse tipo de avido que é certificado para mais de um
tripulante piloto, o piloto devera ter realizado e registrado pelo menos 15
horas de v6o no tipo de avido que o piloto pretende operar sob essa
alternativa, e

Corregdes para melhor fluéncia do texto.

RBAC 135.247 (a)(3)(ii)(C) - O piloto devera ter executado e registrado dentro
dos 90 dias precedentes a opera¢ao, em um avido certificado para uma
tripulagao com mais de um piloto, no minimo 15 horas de voo no tipo de
avido para o qual o piloto pretende operar sob esta alternativa, e

APROVEITADO. Proposta de nova redagdo aproveitada para melhor definigdo
do requisito.
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Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.247 (a)(3)(ii)(D) - nos ultimos 12 meses anteriores ao més do voo, o
piloto deve ter completado um programa de treinamento que é aprovado nos
termos do RBAC 142. O programa de treinamento aprovado deve ter exigido
do piloto, pelo menos, 6 decolagens e pousos 6 a um ponto que o Unico
manipulador dos controles em um simulador de véo que é representante de
uma turbina de avido que exige mais do que um tripulante piloto. Sistema
visual do simulador de véo deve ter sido ajustado para representar o periodo
que comega em 1 hora apds o por do sol e termina 1 hora antes do nascer do
sol.

Corregdes para melhor fluéncia do texto.

RBAC 135.247 (a)(3)(ii)(D) - Dentro de 12 meses precedentes ao més do voo o
piloto deve ter completado um programa de treinamento aprovado nos
termos do RBAC 142. O programa de treinamento aprovado deve requerer e
o piloto deve executar no minimo 6 decolagens e 6 pousos com uma parada
completa como manipulador exclusivo dos comandos de voo em um
simulador de voo representativo de um avidao movido a turbina que requer
como tripulagdao mais de um piloto. O sistema visual do simulador deve ter
sido ajustado para representar o periodo que come¢a em 1 hora apds o por
do sol e termina 1 hora antes do nascer do sol.

PARCIALEMTE APROVEITADO. Proposta de nova
melhor

redagdo parcialmente

aproveitada para definicdo do requisito, substituido termo

“manipulador ”por “piloto em comando”.
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Colaborador: Eliezer Negri

Instituicdo: Lider Taxi Aéreo Ltda.

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 109

135.297 - PILOTO. REQUISITOS PARA EXAME DE PROFICIENCIA EM VOO POR
INSTRUMENTOS

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave
voando IFR, a menos que, dentro dos 06 meses calendaricos precedendo esse
voo, o piloto tenha sido aprovado em um exame de proficiéncia em voo por
instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador
credenciado.

135.297 - PILOTO. REQUISITOS PARA EXAME DE PROFICIENCIA EM VOO POR
INSTRUMENTOS

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave
voando IFR, a menos que, dentro dos 12 meses calendaricos precedendo esse
voo, o piloto tenha sido aprovado em um exame de proficiéncia em voo por
instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador
credenciado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A apresentagdo de experiéncia recente nos ultimos 06 meses substituiria a
necessidade de um novo exame de proficiéncia.

NAO APROVEITADO. Proposta de revisdo do requisito ndo aproveitada para
atendimento ao previsto no Anexo 6, Pl, 9.4.4, Plll, SIl 7.4.4 e harmoniza¢ao
com o regulamento americano e proposta de regulamento latino-americano -
(FAR 135.215 e LAR 135.1015).
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 110

135.293 - REQUISITOS DE EXAME INICIAL E PERIODICO PARA PILOTOS

135.297 - PILOTO. REQUISITOS PARA EXAME DE PROFICIENCIA EM VOO POR
INSTRUMENTOS

(a) Nenhum detentor de certificado pode utilizar uma pessoa como piloto e
nenhuma pessoa pode trabalhar como piloto em comando de uma aeronave
voando IFR, a menos que, dentro dos 06 meses calendaricos precedendo esse
voo, o piloto tenha sido aprovado em um exame de proficiéncia em voo por
instrumentos, ministrado por um INSPAC ou por um piloto examinador
credenciado.

135.299 - EXAMES EM ROTA E EM AERODROMOS

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os operadores solicitaram que o sistema de exames de competéncia,
proficiéncia por instrumento e rota do RBAC 135 fosse semelhante ao que hoje
é feito para os operadores do RBAC 121, neste regulamento os tripulantes
realizam os exames de competéncia e de rota uma vez por ano e os exames de
proficiéncia instrumentos duas vezes por ano, juntamente com os dois outros
dois exames com examinador credenciado, os treinamentos de tripulantes sao
feitos anualmente.

NAO APROVEITADO. N3o foi apresentada proposta de redacdo e ainda o
requisito apresenta a possibilidade de realizagdo do exame de proficiéncia ser
realizado por um INSPAC ou examinador credenciado.
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135.299 - PILOTO EM COMANDO. EXAMES EM ROTA E EM AERODROMOS Nao foi proposto.

Os operadores solicitaram que o exame em rota seja aplicavel somente a piloto | NAO APROVEITADO. A proposta de alteragdo do requisito n3o foi aproveitada,
em comando. pois os tripulantes ja realizam, e devem conhecer os procedimentos
operacionais da empresa.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

112

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.321 (b)(7) - centro de treinamento. Uma organizag¢do funcionando de
acordo com os requisitos aplicaveis do RBHA 142 que prové treinamento,
exame e testes sob contrato ou outra forma de acordo para detentores de
certificado sujeitos aos requisitos deste regulamento; e

RBAC 135.321 (b)(7) - Centro de treinamento. Uma organizac¢do funcionando
de acordo com os requisitos aplicdveis do RBAC 142 que prové treinamento,
exame e testes sob contrato ou outra forma de acordo para detentores de
certificado sujeitos aos requisitos deste regulamento; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Referéncia trocada. O correto seria RBAC 142.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 113

135.323 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. GERAL

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovado pela
ANAC podem ser usados nos programas de treinamento. A ANAC ird publicar
uma lista de manobras requeridas a serem executas em simulador de voo, caso
este esteja disponivel.

135.323 - PROGRAMA DE TREINAMENTO. GERAL

(e) Simuladores de voo e outros dispositivos de treinamento aprovado pela
ANAC devem ser usados nos programas de treinamento. A ANAC ira publicar
uma lista de manobras requeridas a serem executas em simulador de v6o, caso
este esteja disponivel.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Quando houver simulador no Brasil e no Exterior devem ser utilizados no
programa de treinamento, ou seja, nao é facultativo.

PARCIALMENTE APROVEITADO. Retirada a proposta de publicacdo de “lista de
manobras da ANAC” e mantido termo “podem” por alguns equipamentos nado
possuirem simuladores.
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135.323(a)(2) obter da ANAC, a aprovacgao inicial e final dos programas de
treinamento, antes de suas implementagdes;

Os operadores propuseram remover o termo “final” ou o termo “antes de suas
implementac¢des” do texto.

N3ao foi proposto.

NAO APROVEITADO. A proposta de nova redagdo n3o foi aproveitada por
atender ao previsto no LAR 135.1110 e também ser abordada na se¢do 135.325
do RBAC.
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Clarear o texto para esclarecer que a lista de manobras em simulador sera
aplicdvel somente as aeronaves que ndo tenham programa de treinamento do

fabricante.

135.323(e) obter da ANAC, a aprovagdo inicial e final dos programas de

treinamento, antes de suas implementagdes;

N3ao foi proposto.

NAO APROVEITADO. N3o foi apresentada nova proposta de redag3o.
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PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 116

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.325 (d) - Sempre que a ANAC considerar que, para manter a
adequabilidade de um programa de treinamento ja com aprovacgao final sdo
necessarias revisées no mesmo, o detentor de certificado deve, apds ser
notificado pela ANAC, fazer todas as modificacdes consideradas necessarias.
Dentro do prazo de 30 dias apds receber a notificacdo da ANAC, o detentor de
certificado pode submeter pedido de reconsideracao e, nesse caso, a entrada
em vigor das modificacOes ficard pendente de decisdo final da ANAC.
Entretanto, se a ANAC considerar que existe uma emergéncia requerendo ac¢ado
urgente no interesse da seguranga, ele pode determinar uma revisdo com
efetividade imediata.

RBAC 135.325 (d) - Sempre que a ANAC considerar que, para manter a
adequabilidade de um programa de treinamento ja com aprovacao final sdo
necessarias revisées no mesmo, o detentor de certificado deve, apds ser
notificado pela ANAC, fazer todas as modificacGes consideradas necessarias.
Dentro do prazo de 30 dias apds receber a notificacdo da ANAC, o detentor de
certificado pode submeter pedido de reconsideracao e, nesse caso, a entrada
em vigor das modificacGes ficard pendente de decisdo final da ANAC.
Entretanto, se a ANAC considerar que existe uma emergéncia requerendo acdo
urgente no interesse da seguranca, ela pode determinar uma revisdao com
efetividade imediata.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Concordancia Nominal.

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 117

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.327(b)(3) - descri¢cdes detalhadas ou cartazes pictéricos das
manobras, funcbes e procedimentos normais, anormais e de emergéncia que
serdo executados em cada fase de treinamento e de exames em voo, indicando
as manobras, funcdes e procedimentos a serem desempenhados em avido
durante o treinamento e exames de voo.

RBAC 135.327(b)(3) - descri¢cdes detalhadas ou cartazes pictdricos das
manobras, funcbes e procedimentos normais, anormais e de emergéncia
aprovados que serdo executados em cada fase de treinamento e de exames em
voo, indicando as manobras, funcGes e procedimentos a serem
desempenhados em avido durante o treinamento e exames de voo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Inclusdo da palavra “aprovados” para os procedimentos normais, anormais e
de emergéncia. Garante-se, assim, que todos os procedimentos utilizados
durante qualquer operagao passou pela aprovag¢dao da ANAC.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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Instituicdo: Petrobras E&P-SERV/US-TA — Centro de Competéncia Técnica em

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Aviagao

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 118

135.329 - REQUISITOS PARA TREINAMENTO DE TRIPULANTES

(a) Cada detentor de certificado deve incluir em seus programas de
treinamento, conforme apropriado a cada particular tipo de tripulante, os
seguintes treinamentos de solo inicial e de transigdo: {...)

(vi) a seguranca do transporte de cargas perigosas por via aérea;

Inclusdo de uma ressalva possibilitando que o doutrinamento basico e inicial
para operadores ndo homologados para Cargas Perigosas possa se
compatibilizar com o programa de treinamento do Operador sem a exigéncia
de que o treinamento seja dado por instrutor homologado e sim por instrutor
interno atendendo programa especifico aprovado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Flexibilizagao do requisito por meio de um método aceitavel de cumprimento.

NAO APROVEITADO. Proposta de nova redacdio ndo aproveitada para
harmonizagdo com o RBAC 175.29(b), no qual apresenta que os instrutores
devem ser credenciados na ANAC.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 119

135.329 - REQUISITOS PARA TREINAMENTO DE TRIPULANTES

(a) Cada detentor de certificado deve incluir em seus programas de
treinamento, conforme apropriado a cada particular tipo de tripulante, os
seguintes treinamentos de solo inicial e de transi¢do:

(1) doutrinamento basico de solo para novos empregados, incluindo instrucdo
de, pelo menos, o seguinte:

(i) atribuicOes e responsabilidades do tripulante, conforme aplicavel;

(i) as apropriadas provisGes deste regulamento;

(iii) conteudo do certificado e das especificagGes operativas (ndo aplicavel a
comissarios de bordo);

(iv) apropriadas partes do manual de operagdes do detentor de certificado; e
(v) para comissarios de bordo, nogGes basicas sobre aeronaves e teoria do voo;
(vi) a segurancga do transporte de cargas perigosas por via aérea;

(vii) o sistema de gestdo de seguranca operacional (SGSO)

(viii) segurancga da aviagao civil (AVSEC); e

(ix) desempenho e limitagdes humanas, e coordenacao da tripulagdo de voo.

135.329 - REQUISITOS PARA TREINAMENTO DE TRIPULANTES

(a) Cada detentor de certificado deve incluir em seus programas de
treinamento, conforme apropriado a cada particular tipo de tripulante, os
seguintes treinamentos de solo inicial e de transigdo:

(1) doutrinamento basico de solo para novos empregados, incluindo instrucdo
de, pelo menos, o seguinte:

(i) atribuicGes e responsabilidades do tripulante, conforme aplicavel;

(i) as apropriadas provisGes deste regulamento;

(iii) conteudo do certificado e das especificagcGes operativas (ndo aplicavel a
comissarios de bordo);

(iv) apropriadas partes do manual de operagdes do detentor de certificado; e
(v) para comissarios de bordo, nogGes basicas sobre aeronaves e teoria do voo;
(vi) a segurancga do transporte de cargas perigosas por via aérea;

(vii) o sistema de gestdo de seguranga operacional (SGSO); e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Suprimir matérias que estdo previstas serem ministradas em treinamentos
especificos.

NAO APROVEITADO. Proposta de retirada de cursos ndo aproveitada por serem
requisitos de treinamentos operacionais. Revisado paragrafo ix.
NOVA PROPOSTA: (ix) Fatores Humanos e CRM.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTONAO PREVISTO QUE SE PROPOE

ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 120

135.329(a)

(vi) a seguranca do transporte de cargas perigosas por via aérea;

(vii) o sistema de gestdo de seguranca operacional (SGSO)

(viii) seguranca da aviacao civil (AVSEC); e

(ix) desempenho e limitagdes humanas, e coordenacdo da tripulagdo de voo.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Os operadores propuseram a retirada dos paragrafos (vi) e (ix), tendo em vista
gua tais assuntos constam de outros cursos especificos.

NAO APROVEITADO. Proposta de retirada de cursos ndo aproveitada por serem
requisitos de treinamentos operacionais. Revisado paragrafo ix.
NOVA PROPOSTA: (ix) Fatores Humanos e CRM.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 121

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.337 (f)(1) - voar ao menos 2 segmentos de voo como tripulante
requerido para o tipo o tipo, classe ou categoria de aeronave envolvida dentro
dos 12 meses precedendo a execucao de qualquer servico de examinador em
um simulador de voo, ou

RBAC 135.337 (f)(1) - voar ao menos 2 segmentos de voo como tripulante
requerido para o tipo, classe ou categoria de aeronave envolvida dentro dos 12
meses precedendo a execucdo de qualquer servico de examinador em um
simulador de voo; ou

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Repeticdo da palavra “o tipo”.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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135.337 (b)(2) tenha completado satisfatoriamente as apropriadas fases de | Ndo foi proposto.
treinamento para a aeronave, incluindo o treinamento periddico requerido
para trabalhar como piloto em comando em operagdes segundo este
regulamento;

Os operadores sugerem que seja retirada a expressao “incluindo o treinamento | APROVEITADO. Proposta de retirada do “treinamento periédico” aproveitado.
periédico” deste paragrafo.
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135.338(b)(2) tenha completado satisfatoriamente as fases do treinamento | N3do foi proposto.
para a aeronave, incluindo treinamento periédico, que sdo requeridas para
atuar como piloto em comando em operagdes segundo este regulamento;

Os operadores sugerem que seja retirada a expressado ‘incluindo o treinamento | APROVEITADO. Proposta de retirada do “treinamento periédico” aproveitado.
periédico” deste paragrafo.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 124

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.363 (b) - Cada detentor de certificado operando um grande avido
categoria transporte com motores a turbina deve atender as se¢Ges 135.379
até 135.387; entretanto, se ele operar um grande avido categoria transporte
turboélice certificado apds de 29 de agosto de 1959 mas de tipo previamente
homologado com o mesmo nimero de motores convencionais, ele pode
atender as se¢bes 135.365 até 135.377.

RBAC 135.363 (b) - Cada detentor de certificado operando um grande avido
categoria transporte com motores a turbina deve atender as se¢6es 135.377a
até 135.387; entretanto, se ele operar um grande avido categoria transporte
turboélice certificado apds de 29 de agosto de 1959 mas de tipo previamente
homologado com o mesmo nimero de motores convencionais, ele pode
atender as se¢bes 135.365 até 135.377.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Inclusdo de referéncia a nova se¢ao 135.377a criada na proposta do RBAC 135.

NAO APROVEITADO. Proposta de revisdo do paragrafo ndo aproveitado, pois a
secdo 135.377a serd retirado da proposta do regulamento para melhor
defini¢ao do requisito.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 125

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.371 (a) - Exceto como previsto no pardgrafo (b) desta secao,
nenhuma pessoa operando um grande avido categoria transporte com motor
convencional pode decolar com este avido com um peso, considerando
consumo normal de combustivel e éleo, que ndo permita uma razao de subida
(em pés por minuto), com um motor inoperante, de pelo menos ( 0,079 - 0,106
/ N)Vso2 (onde N é o nimero de motores instalados e Vso é expresso em nds )
a uma altitude de pelo menos 1000 pés acima da maior elevacdo ou obstrucao
dentro de 10 milhas para cada lado do curso pretendido. Entretanto, para os
propdsitos deste paragrafo a razao de subida para avides categoria transporte
certificados segundo a parte 4a do "Civil Air Regulation"dos Estados Unidos da
América é de 0,026 Vso2 .

RBAC 135.371 (a) - (a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta secao,
ninguém, operando um grande avido categoria transporte com motores
convencionais, pode decolar com esse avido com um peso, considerando
consumo normal de combustivel e 6leo, que ndo permita uma razdo de subida
(em pés por minuto), com um motor inoperante, de pelo menos (0,079 - 0,106
/ N)Vso? (onde N é o nimero de motores instalados e Vso é expresso em nds )
a uma altitude de pelo menos 1000 pés acima da maior elevacdo ou obstrucao
dentro de 10 milhas para cada lado do curso pretendido. Entretanto, para os
propdsitos deste paragrafo a razao de subida para avides categoria transporte
certificados segundo a parte 4a do "Civil Air Regulation"dos Estados Unidos da
Ameérica é de 0,026 Vso?.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Alteragao para evitar erro de interpretagao, pois o termo que multiplica a
divisdo dentro do parénteses é a velocidade de estol na configuragdo de pouso
elevada ao quadrado. A impressao do RBHA 135 n3do deixa duvidas. Pode ser
problema na tabela de conversao ASCII.

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 126

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.371 (c)(1) - a razdo de subida (como estabelecida no Manual de voo
aprovado -AFM- para o apropriado peso e altitude) usada nos célculos da
trajetdria de voo do avido pode ser diminuida por uma quantidade em pés por
minuto igual a (0,079 - 0,106 / N )Vso2 (onde N é o nimero de motores
instalados e Vso é expresso em nds) para avidoes homologados segundo o RBAC
25 e por 0,026 Vso2 para avides homologados segundo a parte 4a do "Civil Air
Regulations" dos Estados Unidos da América;

RBAC 135.371 (c)(1) - a razdo de subida (como estabelecida no Manual de voo
aprovado -AFM- para o apropriado peso e altitude) usada nos célculos da
trajetdria de voo do avido pode ser diminuida por uma quantidade em pés por
minuto igual a (0,079 - 0,106 / N )Vso? (onde N é o nimero de motores
instalados e Vso é expresso em nds) para avides homologados segundo o RBAC
25 e por 0,026 Vso? para avides homologados segundo a parte 4a do "Civil Air
Regulations" dos Estados Unidos da América;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Alteragao para evitar erro de interpretagao, pois o termo que multiplica a
divisdo dentro do parénteses é a velocidade de estol na configuragdo de pouso
elevada ao quadrado. A impressao do RBHA 135 ndo deixa duvidas. Pode ser
problema na tabela de conversao ASCII.

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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PROPOE ABORDAR
Alteragdo de item da proposta: RBAC 135.373 (a)(1) - ndo exista qualquer ponto ao longo do curso pretendido
RBAC 135.373 (a)(1) - ndo exista nenhum ponto ao longo do curso pretendido gue esteja a mais que 90 minutos (com todos os motores operando em
gue esteja a mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia de cruzeiro) de um aerédromo que atenda a se¢do 135.377; ou
poténcia de cruzeiro) de um aerédromo que atenda a se¢do 135.377; ou
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO
Dupla negacdo na frase inicial. A proposta deixa o requisito com maior fluidez. APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 128

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.373 (b)(3) - quando é assumido que os motores falham a uma
altitude acima da altitude minima estabelecida, a conformidade com a razdo de
subida estabelecida na altitude minima prevista ndo precisa ser demonstrada
durante a descida da altitude de cruzeiro para a altitude minima prevista, se
tais requisitos forem atendidos uma vez alcancada a altitude minima prevista e
assumindo uma descida ao longo de uma trajetdria liquida de vdo com uma
razao de descida 0,013 Vso 2 maior que a razdo constante nos dados de
desempenho aprovados; e

RBAC 135.373 (b)(3) - quando é assumido que os motores falham a uma
altitude acima da altitude minima estabelecida, a conformidade com a razdo de
subida estabelecida na altitude minima prevista ndo precisa ser demonstrada
durante a descida da altitude de cruzeiro para a altitude minima prevista, se
tais requisitos forem atendidos uma vez alcancada a altitude minima prevista e
assumindo uma descida ao longo de uma trajetodria liquida de v6o com uma
razdo de descida 0,013 Vso? maior que a razdo constante nos dados de
desempenho aprovados; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Alteragao para evitar erro de interpretagao, pois o termo multiplica a
velocidade de estol na configuragao de pouso é elevada ao quadrado. A
impressao do RBHA 135 ndo deixa duvidas. Pode ser problema na tabela de
conversao ASCII.

APROVEITADO. Proposta de nova redagao aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 129

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.377a - AVIOES DE CATEGORIA TRANSPORTE PROPULSADOS POR
MOTORES A TURBINA: ATERRISSAGEM EM PISTAS MOLHADAS E
CONTAMINADAS

RBAC 135.377a - GRANDES AVIOES CATEGORIA TRANSPORTE COM MOTORES
A TURBINA. LIMITACOES DE POUSO EM PISTAS CONTAMINADAS

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Esta proposta estd introduzindo uma nova sec¢do, a 135.377a, para requerer a
consideracdo de despacho de pouso em pista molhada e contaminada para
avides de categoria transporte propulsados por motores a turbina. O LAR
135.1290, entretanto, faz referéncias ao LAR 135.1280, que trata do despacho
de pouso em geral, mas cobrindo apenas pista seca. Na adapta¢do do 135.377a
passou-se a referenciar o 135.385, que trata de pistas secas e de pistas
molhadas ou escorregadias. Houve com isto redundancias e conflitos entre
estes dois requisitos, 0 135.377a e 0 135.385. Para resolver o conflito, e ao
mesmo tempo manter a inten¢do do novo requisito, propde-se uma
simplificagdo de seu teor, de forma a eliminar a pista molhada e tratar apenas
da pista contaminada.

NAO APROVEITADO. Proposta de revisdo do titulo da secdo ndo aproveitado,
pois a se¢do serd retirada da proposta do regulamento para melhor definicdo
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERACAO OU INCLUSAO 130

Exclusdo de item da proposta:

RBAC 135.377a

(a) - nenhum piloto podera decolar com um avido quando as informacgdes
meteoroldgicas, indiquem que a pista no aerédromo de destino pode estar
molhada ou escorregadia na hora estimada de chegada, salvo se:

(1) a distancia de pouso disponivel (LDA) esteja com o minimo de 115% da
distancia de aterrissagem requerida, determinada de acordo com a Secao
135.385 desse regulamento.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Esta limitagdo para pista molhada ja esta contida no paragrafo (d) da segdo
135.385.

APROVEITADO. Proposta de revisdo da se¢do aproveitada, pois a se¢do serd
retirada da proposta do regulamento para melhor defini¢ao do requisito.
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Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.377a (b) - Nenhum piloto podera decolar um avido quandoos
informes meteoroldgicos, indique que a pista no aerddromo de destino pode
estar contaminada na hora estimada de chegada salvo se:

Correcdo de enumeracdo devido a exclusdo do pardagrafo (a).

RBAC 135.377a (a) - Ninguém pode decolar um avido com motores a turbina
se as informacgodes e previsdes meteoroldgicas indicarem que a pista do
aerédromo de destino podera estar contaminada no horario estimado de
pouso, a menos que:

NAO APROVEITADO. Proposta de revisio da secdo ndo aproveitado, pois a
secdo sera retirada da proposta do regulamento para melhor definicdo do
requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 132

Exclusdo de item da proposta:

RBAC 135.377a (c) - em uma pista molhada, pode se usar uma distancia de
pouso mais curta do que a exigida no Paragrafo (a) desta se¢do, mas ndo
inferior ao exigido no item 135.385(b) deste regulamento, se o manual (AFM)
inclui informacdes adicionais especificas sobre distancias de pouso em pistas
molhadas.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Exclusdo de paragrafo tendo em vista que a parte de decolagem em pista
molhada serd regulamentado pela se¢do 135.385

APROVEITADO. Proposta de revisdo da secdao aproveitada, pois a secdo serd
retirada da proposta do regulamento para melhor defini¢ao do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 133

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.377a (d) - Em uma pista contaminada, especialmente preparada,
pode se usar a uma distancia de pouso mais curta do que a exigida no
pardgrafo (b) desta se¢do, mas nao inferior ao exigido no item 135.385(b),
guando o manual (AFM) inclui informacdes adicionais especificas sobre
distancias de pouso em pistas contaminadas.

RBAC 135.377a (b) - Em uma pista contaminada, especialmente preparada,
pode-se usar uma distancia de pouso mais curta do que a exigida no paragrafo
(a) desta secdo, mas ndo inferior ao exigido no paragrafo 135.385(d) deste
regulamento, quando no Manual de Voo Aprovado (AFM) forem incluidas
informacdes adicionais especificas sobre distancias de pouso em pistas
contaminadas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdo de enumeragdo devido a exclusdo do paragrafo (a) e (c).

NAO APROVEITADO. Proposta de revisdo da secdo ndo aproveitada, pois a
se¢do serd retirada da proposta do regulamento para melhor definicdo do
requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 134

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.377a (e) - Para demonstrar a conformidade com os paragrafos (b),
(c) e (d) desta secdo, aplicam-se os critérios da secgdo 135.385 deste
regulamento, conforme aplicavel, salvo se o item 135.385(b)(1) ndo se aplica o
paragrafo (b) desta secdo.

RBAC 135.377a (c) - Para demonstrar a conformidade com esta se¢do, aplicam-
se os critérios da se¢ao 135.385 deste regulamento, conforme aplicavel, salvo
que o item 135.385(b) ndo se aplica a esta sec¢do.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Correcdo de enumeracdo devido a exclusdo do paragrafo (a) e (c).

NAO APROVEITADO. Proposta de revisio da se¢do ndo aproveitada, pois a
secdo serd retirada da proposta do regulamento para melhor definicao do
requisito.

Pagina 152 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 135

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.383 (a)(1) - ndo exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida
que fique a mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia
de cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387;

ou

RBAC 135.383 (a)(1) - ndo exista qualquer ponto ao longo da rota pretendida
que fique a mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia
de cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387;

ou

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Dupla negacdo na frase inicial. A proposta deixa o requisito com maior fluidez.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

136

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteracdo de item da proposta:

RBAC 135.383 (c)(1) - ndo exista nenhum ponto ao longo da rota pretendida
que fique a mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia
de cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto em 135.387; ou

RBAC 135.383 (c)(1) - ndo exista qualquer ponto ao longo da rota pretendida
que fique a mais que 90 minutos (com todos os motores operando em poténcia
de cruzeiro) de um aerédromo que atenda ao previsto na se¢do 135.387; ou

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Dupla negacdo na frase inicial. A proposta deixa o requisito com maior fluidez.

APROVEITADO. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicao
do requisito.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 137

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.385 (d) - Ninguém pode decolar com um avido a reagdo se as
informacdes e previsdes meteoroldgicas indicarem que a pista do aerédromo
de destino podera estar molhada ou escorregadia no hordrio estimado de
pouso, a menos que o comprimento efetivo dessa pista seja pelo menos 115%
do com-primento de pista requerido pelo paragrafo (b) desta secéo.
Entretanto, se for demonstrado, em condicBes reais, para um especifico tipo e
modelo de avido, que técnicas de pouso em pistas molhadas requerem
distancias menores (porém nunca inferiores aquelas requeridas pelo paragrafo
(b) desta segdo) e se tais técnicas e distancias forem aprovadas e incluidas no
Manual de voo do avido, a ANAC podera autorizar opera¢Ges de acordo com as
mesmas.

RBAC 135.385 (d) - Ninguém pode decolar um avido a reagao se as informacdes
e previsGes meteoroldgicas indicarem que a pista do aerédromo de destino
podera estar molhada no horario estimado de pouso, a menos que o
comprimento efetivo dessa pista seja pelo menos 115% do comprimento de
pista requerido pelo paragrafo (b) desta secdo. Entretanto, se for demonstrado,
em condic0es reais, para um especifico tipo e modelo de avido, que técnicas de
pouso em pistas molhadas requerem distancias menores (porém nunca
inferiores aquelas requeridas pelo paragrafo (b) desta se¢do) e se tais técnicas
e distancias forem aprovadas e incluidas no Manual de Voo Aprovado (AFM)
do avido, a ANAC poderd autorizar operag¢des de acordo com as mesmas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O regulamento RBHA 135 original ndo contém qualquer requisito para pista
contaminada. Pista escorregadia apresenta nivel de desempenho dentro da
categoria de pista contaminada, ndo de pista molhada. Portanto, ao se
introduzir um requisito especifico para pista contaminada (se¢do 135.377a), o
termo “escorregadia” deve ser retirado da se¢do 135.385. Este item foi
levantado também no forum da TALPA ARC, com acordo undnime.

APROVEITADO. Proposta de revisdao de paragrafo aproveitada, sendo retirada a
se¢do 135.177a para evitar duplicidade e garantir melhor definicio do
requisito.
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PROPOE ABORDAR
135.385(f) RBAC 135.385 (f) - Um operador elegivel para conduzir operag¢Ges por demanda

pode decolar um grande avido categoria transporte com motores a turbina
para um voo por demanda, se todas as seguintes condi¢gdes forem atendidas:
(1) A operacdo for permitida através de uma andlise de pista do aerédromo de
destino aprovada inserida no respectivo Manual de Operacao;

(2) O peso do avido no destino, considerando consumo normal de combustivel
e 6leo em rota e de acordo com os graficos de distancia de pouso do Manual de
Voo Aprovado (AFM) para a altitude e o vento esperado no aerédromo de
destino, no hordrio estimado de pouso, permita executar um pouso completo
no aerédromo de destino dentro de 80% do comprimento efetivo de cada uma
das pistas descritas abaixo, considerando que o avido passa na altura de 50 pés
sobre a vertical do ponto de intersecao do plano de liberagao de obstaculos
com a linha central da pista. Para o propdsito de determinar o peso de pouso
autorizado no aerédromo de destino, considera-se que o avido deve pousar:

(i) na pista e no sentido mais favoraveis, considerando ar calmo; ou

(ii) na pista mais adequada, considerada a direcdo e a intensidade do vento
previsto no horario estimado de pouso, as caracteristicas de manobrabilidade
no solo do tipo de avido e outras condigdes como auxilios de pouso e
caracteristicas do terreno.

(3) a operacdo for autorizada e constar nas especificacGes operativas.

JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO
Paragrafo referenciado em outra se¢do (135.387 (b)). Prejuizo aos operadores NAO APROVEITADO. Proposta de inclusdo de paragrafo ndo aproveitada, pois
de grandes avides certificados na categoria transporte, quando operando por 0s requisitos propostos ja estdo definidos em outro paragrafo.

demanda.
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Instituicdo: Jet Aviation

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

139

135.411

(a) Esta subparte estabelece regras adicionais aquelas contidas em outros
regulamentos sobre manuten¢do, manutencdo preventiva, modificacbes e
reparos, aplicaveis aos detentores de certificado, como se segue:

(1) Aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragdo para passageiros,
excluindo qualquer assento de piloto, com 9 assentos ou menos, devem ser
mantidas segundo os RBAC 91 e 43 e de acordo com 135.415, 135.416, 135.417
e 135.421. Pode ser usado um programa de inspecGes aprovado de acordo com
135.419.

(2) Aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuracdo para passageiros,
excluindo qualquer assento de pilotos, com 10 assentos ou mais, devem ser
mantidas conforme um programa de manutencdao de acordo com 135.415,
135.416, 135.417 e 135.423 até 135.443.

(b) Um detentor de certificado, a menos que lhe seja exigido outro
procedimento, pode optar por manter suas aeronaves segundo o paragrafo
(a)(2) desta secao.

(c) Aeronave monomotora usada em operacSes IFR para transporte de
passageiros deve também ser mantida de acordo com a se¢do 135.421(c), (d) e

(e).

(d) O detentor de um certificado que decide operar em conformidade com o

Proposta 1)

- (a) Cada detentor de certificado g

3 3 : deve cumprir com o programa de
manutencdo recomendado pelo fabricante, ou com um programa aprovado
pelo DAC para cada motor, hélice, rotor, componentes e para cada item de
equipamento de emergéncia requerido por este regulamento.

Ou seja, deixar o regulamento sem nenhum vinculo com o nimero de assentos.
A empresa que desejar cumprir um programa diferente do fabricante, deve
propor um programa de manutencgdo préprio, mas se desejar cumprir o
programa do fabricante na integra, ndo deveria ter que fazer um programa
proprio. As razdes que vejo sao de seguranga:

Proposta 2)

Ha varias aeronaves que, apesar de seu TCDS (Type Certificate Data Sheet)
prever mais de 9 assentos, possuem 9 assentos de passageiros ou menos,
portanto, outra sugestdo, se a acima nao for acatada, é que mude o texto para:
(a) Cada detentor de certificado que opera um tipo de aeronave ge-tipe
hemelegadse com uma configuracdo para passageiros no CA, excluido qualquer
assento de pilotos, com 9 assentos ou menos deve cumprir com o programa de
manuteng¢do recomendado pelo fabricante, ou com um programa aprovado
pelo DAC para cada motor, hélice, rotor, componentes e para cada item de
equipamento de emergéncia requerido por este regulamento.
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135.364 deve manter suas aeronaves no pardgrafo (a) (2) desta secdo e os
requisitos adicionais do Anexo G desse regulamento.

Proposta 3)

Aceitar como Programa de Manutencao o prdprio Controle de Manutencao,
gue lista dos os itens controlados e sua periodicidade. A verificacdo da ANAC
poderia ser simplesmente, como é feito nas vistorias, checar o controle contra
o requerido no manual do fabricante, garantindo assim que a fonte de
informacdo que foi usada foi o fabricante, conhecedor do seu produto e do seu
desenpenho em relagcdo a confiabilidade e problemas em campo com varios
operadores.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

N3o vejo nenhuma justificativa logica para a necessidade de um programa de
manutencdo préprio para aeronaves com mais de 9 assentos. O programa de
manutencdo proprio deveria ser um requisito para aeronaves de empresas que
desejam ter um programa diferente do fabricante, independente do nimero de
assentos. O Anexo 6 da ICAO ndo coloca como requisito o Programa de
Manutengdo para aeroanves com mais de 9 assentos, mas para todos.
Portanto, o Brasil ja esta se desviando do requerido pela ICAO. Ao invés dos 9
assentos, como foi baseado do FAR 135, porque ndo colocar 19 assentos, ou
simplesmente deixar como opcional.

- A manutencdo da atualizagdo do Programa de Manutencdo é muito
dispendiosa, principalmente empresas que operam aeronaves de tipos
diferentes (comuns em operadores 135). Sempre que o Programa de
Manutencdo préprio precisa ser atualizado, ele leva um tempo grande desde a
alteracdo do plano, submissdo ao DAC e aprovac¢do, o que por fim acaba
atrasando a utilizacdo do programa atualizado. Acredito que utilizando
diretamente o Programa proposto pelos fabricantes, estaremos utilizando

prontamente as altera¢des propostas por eles, eliminando qualquer erro no

NAO APROVEITADA. Apesar de requerer um maior esfor¢o no gerenciamento
do Programa de Manutencgao, as disposi¢cdes contidas nas secoes de 135.423 a
135.443 promovem a seguranca no setor, ao enfatizar atributos como
confiabilidade e rastreabilidade na manutencao.

A referencia “9 assentos” figura diversas vezes como um marco a partir do qual
o rigor dos requisitos sao diferenciados.

Por exemplo, nos regulamentos de certificacdo, baliza o limite da categoria
normal (RBAC 23.3), as regras para o uso de cintos de seguranga (RBAC 23.2),
para as saidas de emergéncia (RBAC 23.807 e 25.807), para os trens de pouso
(RBAC 25.721) e iluminagdo de emergéncia (25.812).

Ainda, como exemplo desse limite estabelecido pelo nimero de “ 9 assentos”
encontra-se no RBHA 91 alguns requisitos com relagdo a tripulagdo da aeronave
(91.5, 91.531 e 135.243 ), quanto a instrumentos e equipamentos na aeronave
e quanto a necessidade de gravadores de dados de voo e de voz na cabine
(91.205, 135.73, 91.609, e 135.152).
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processo de transcricdo das informag¢des dos manuais para ao Programa
préprio, aumentando entdo a seguranca.

- O tempo (grande) despreendido pelo engenheiro em elaborar e manter o
Programa de Manutencao poderia estar sendo utilizado em outras atividades
importantes para a garantia da aeronavegabilidade das aeronaves.

As empresas normamente possuem um Plano de Manuteng¢do em planilha
eletronica (Excel) ou programa especifico que é atualizado rigorosamente a
cada alteragdo dos manuais da aeronave (célula, motor, hélice), STCs aplicados,
Boletins de Servigo, Diretrizes de Aeronavegabilidade e RBHAs.

Estes exemplos demonstram que a regulamentacdo é estruturada de forma
harmonica, com base no mesmo parametro. Tais critérios figuram da mesma
forma na regulamentacgdo de aviagao civil de outros paises.

N3o obstante, uma vez que o documento regula operacdes de transporte,
espera-se que os operadores participem ativamente no acompanhamento da
frota. Segundo a IS 120-79A, cada operador detentor de certificado é
encorajado a estabelecer e manter um Sistema de Anadlise e Supervisao
Continuada — SASC, para se assegurar da continuada “execu¢do e eficdcia dos
seus programas de inspe¢bes e de manutengcdo, manutengcdo preventiva,
modificagbes e reparos, visando corrigir discrepdncias ou deficiéncias desses
programas”. Tal Sistema deve necessariamente incluir os requisitos da ANAC e
as recomendag¢bes do fabricante, mas nao fica obrigatoriamente restrito aos
mesmos — podendo o operador determinar diferentes tarefas que se justificam
pelas caracteristicas de sua operacdo — ou seja, é de responsabilidade do
operador manter sua frota de aeronaves em condigdes de continua
aeronavegabilidade.
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Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.411 (b) - Um detentor de certificado, a menos que lhe seja exigido
outro procedimento, pode optar por manter suas aeronaves segundo o
pardgrafo (a)(2) desta secao.

RBAC 135.411 (b) - Um detentor de certificado, ainda que nao lhe seja exigido,
pode optar por manter suas aeronaves segundo o paragrafo (a)(2) desta secdo.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Harmonizagdo com a intengdo do paragrafo semelhante no regulamento 14
CFR Part 135, da FAA.

NAO APROVEITADO. Proposta de redagdo ndo aceita por alterar e confundir a
definicdo do requisito.
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Instituicdo: empresas aéreas

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 141

135.411(a)(2) Aeronaves cujo tipo foi certificado com uma configuragdo para
passageiros, excluindo qualquer assento de pilotos, com 10 assentos ou mais,
devem ser mantidas conforme um programa de manutencdo de acordo com
135.415, 135.416, 135.417 e 135.423 até 135.443,

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Embora ndo seja objeto de alteracdo do antigo RBHA 135 para o RBAC 135,
acho oportuno o momento para solicitar alteracdo no texto do 135.411 a.(2) no
gue tange a obrigatoriedade do Programa de Manutencdo Proprio (operador)
para aeronaves com 10 ou mais assentos para passageiros:

Minha sugestdo seria a alteragcdo deste para que o mesmo fosse aplicado
somente para aeronaves com mais de 19 assentos para passageiros ou para
empresas com mais de 04 aeronaves de mesmo modelo.

Um outra solugdo seria a isencdo deste requisitos para empresas que
declararem a utilizacdo de programa de manutencdo recomendado pelo
fabricante + itens de RBHA/RBAC's + itens de grandes modifica¢cdes (ou seja
nenhuma diferengca em relagdo ao Programa de Manuten¢do recomendado
pelos fabricantes celula/motor/APU etc). A realidade é que a maioria das
empresas seguem exatamente o programa de manutencdo recomendado pelo
fabricante e ndo alteram nenhuma freqUiéncia de manutencdo, pois ndo
possuem dados estatisticos e/ou consideraveis suficientes e oriundos de frotas
de mesmo modelo de aeronave para substanciar alteragdes no programa de
manutencdo. Para qualquer substanciacdo do tipo seriam necessarios dados
estatisticos de confiabilidade que hoje somente empresas de grande porte 121
com frotas homogéneas possuem através de seus imensos Departamentos de
Engenharia e fabricantes das aeronaves/autoridades aeronduticas. Outro
grande fator de impacto esta relacionado a Seguranca de Voo, que devido as

NAO APROVEITADA. Apesar de requerer um maior esfor¢o no gerenciamento
do Programa de Manutencgao, as disposi¢des contidas nas secoes de 135.423 a
135.443 promovem a seguranca no setor, ao enfatizar atributos como
confiabilidade e rastreabilidade na manutencao.

A referencia “9 assentos” figura diversas vezes como um marco a partir do qual
o rigor dos requisitos sao diferenciados.

Por exemplo, nos regulamentos de certificacdo, baliza o limite da categoria
normal (RBAC 23.3), as regras para o uso de cintos de seguranga (RBAC 23.2),
para as saidas de emergéncia (RBAC 23.807 e 25.807), para os trens de pouso
(RBAC 25.721) e iluminagdo de emergéncia (25.812).

Ainda, como exemplo desse limite estabelecido pelo nimero de “ 9 assentos”
encontra-se no RBHA 91 alguns requisitos com relagdo a tripula¢do da aeronave
(91.5, 91.531 e 135.243 ), quanto a instrumentos e equipamentos na aeronave
e quanto a necessidade de gravadores de dados de voo e de voz na cabine
(91.205, 135.73, 91.609, e 135.152).
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constantes revisdes dos programas de manutencdo dos fabricante, estes
ocasionam novas revisGes dos programas proprios e apresentacdo a ANAC para
aprovacao, e impossibilidade de adoc¢do imediata das altera¢des recomendadas
pelos fabricantes até que se tenha a aprovacdo do Programa de Manutencdo
do Operador. Na pratica acredito que todos os operadores aplicam de imediato
as alteracdes contidas em revisGes dos programas de manutencdo dos
fabricantes e somente depois providenciam uma nova Revisdo de seu Programa
de Manutencdo apenas para cumprir com o exigido, ou pelo menos tentar, pois
muitas vezes submetemos manuais e ndo recebemos respostas. Este assunto é
antigo e ja fora discutido abordado por diversos colegas Rubbo, Ana Laura etc
em encontros passados, mas acho que a agora temos uma boa oportunidade.
Temos diversos Especialistas em Regulacdo de Aviacdo Civil da ANAC que
compartilham a mesma opinido aqui descrita.

Estes exemplos demonstram que a regulamentacdo é estruturada de forma
harmonica, com base no mesmo parametro. Tais critérios figuram da mesma
forma na regulamentacgado de aviagao civil de outros paises.

N3o obstante, uma vez que o documento regula operacdes de transporte,
espera-se que os operadores participem ativamente no acompanhamento da
frota. Segundo a IS 120-79A, cada operador detentor de certificado é
encorajado a estabelecer e manter um Sistema de Anadlise e Supervisdo
Continuada — SASC, para se assegurar da continuada “execu¢do e eficdcia dos
seus programas de inspe¢bes e de manutengcdo, manutengcdo preventiva,
modificagbes e reparos, visando corrigir discrepdncias ou deficiéncias desses
programas”. Tal Sistema deve necessariamente incluir os requisitos da ANAC e
as recomendag¢bes do fabricante, mas nao fica obrigatoriamente restrito aos
mesmos — podendo o operador determinar diferentes tarefas que se justificam
pelas caracteristicas de sua operacdo — ou seja, é de responsabilidade do
operador manter sua frota de aeronaves em condigdes de continua
aeronavegabilidade.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Institui¢cdo: Embraer S/A

Inclusdo de item na proposta: RBAC 135.415 (a) - Cada detentor de certificado deve relatar a ocorréncia ou
RBAC 135.415 (a) - deteccdo de cada falha, mau funcionamento ou defeito referente a:
Harmonizag¢do com RBHA 135, da ANAC, e 14 CFR Part 135, da FAA. Melhor APROVEITADA. O texto da subsecdo 135.415(a) foi acidentalmente suprimido
entendimento do texto subsequente. durante a digitagdo da proposta de regra.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Inclusdo de item na proposta:
RBAC 135.415 (a)

Relato de ocorréncia de incéndio em locais onde ndo existe monitoramento.

RBAC 135.415 (a)(2 ou 21) - Incéndio durante o voo em locais ndo protegidos
por sistemas de alarme de fogo;

PARCIALMENTE APROVEITADA. A ANAC entende que o 135.415(a)(1), como
proposto, obriga o relato de fogo mesmo nas dreas ndo protegidas portanto, o
texto sera mantido com esta, entretanto, com a palavra “incéndio” alterada
para “fogo”.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 144

Alteragdo de item da proposta:
RBAC 135.415 (a)(4) - um componente da aeronave que cause acumulo ou
circulacao de fumacga, vapor ou vapores toxicos ou nocivos;

RBAC 135.415 (a)(4) - um componente da aeronave que cause acumulo ou
circulacao de fumaca, vapor ou vapores tdxicos ou nocivos durante o voo na
cabine de comando ou de passageiros;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Harmonizac¢do do texto com o 14 CFR Part 135, da FAA. O critico é a presenca
de fumaca, vapor ou vapores toxicos na cabine e ndo em outros locais da
aeronave.

APROVEITADA. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.

NOVA PROPOSTA: (5) Um componente da aeronave que cause acUmulo ou
circulagdao de fumacga, vapor ou gases toxicos ou nocivos, durante o voo, na
cabine de comando ou de passageiros.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 145

Alteragdo de item da proposta:
RBAC 135.415 (a)(5) - qualquer corte ou apagamento do motor durante
operagdes em voo ou no solo;

RBAC 135.415 (a)(5) - qualquer corte de motor devido a apagamento do
mesmo durante operagdes em voo ou no solo;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Harmonizagdo com o texto do 14 CFR Part 135, da FAA. O apagamento
(flameout) é a causa do corte do motor.

PARCIALMENTE APROVEITADA. Proposta de nova redacdo parcialmente
aproveitada, sendo apresentada nova redacao.

NOVA PROPOSTA: (6) Desligamento de motor em véo devido a um apagamento
(flameout).
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 146

Proposta de novo item:

RBAC 135.415(e)(7) - o codigo aplicavel do “Joint Aircraft System/Component”.

Definicdo do termo “Joint Aircraft System/Component”

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

N3ao existe definicdo, por parte da ANAC, ao termo “Joint Aircraft

System/Component”, deixando margem/duvidas na interpretacdo do requisito.

O mesmo termo aparece no item RBAC 135.416(d)(6).

PARCIALMENTE APROVEITADA. Proposta de nova redacdo parcialmente
aproveitada para melhor definicdo do requisito, pois o termo “Joint Aircraft
System/Component é um esquema de numeracdo das partes e sistemas de
uma aeronave, semelhante ao publicado pela Air Transport Association (ATA).
A regra final ndo fara mencdo a qualquer sistema de codificacdo.
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Colaborador: André Luiz Strauss Bosse

Instituicdo: ANAC — SAR - DAR-SP

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

147

-135.415, 135.416

135.415 - RELATORIO DE DIFICULDADES EM SERVICO (OPERACIONALIS)
135.416 - RELATORIO DE DIFICULDADES EM SERVICO (ESTRUTURALIS)

- Retirada completa do texto

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

- Essa informacdo é pertinente apenas ao CENIPA ou o Fabricante. A ANAC ndo
possui quadro de pessoas para avaliar e tomar providéncias quanto ao
recebimento dessas informagdes.

NAO APROVEITADA. O assunto é de inteira responsabilidade da ANAC. Além de
certificar o projeto e a producdo de todas as aeronaves e outros produtos
aeronauticos, o processamento e a andlise de dificuldades em servico é parte
das atividades de aeronavegabilidade continuada desempenhadas pela
certificacdo do produto. A ANAC possui efetivo e competéncia na drea,
certificando produtos que operam no mundo inteiro e sendo a autoridade
primaria de certificacdo de uma das maiores empresas fabricantes de
aeronaves do mundo. Os especialistas da ANAC n3do desenvolvem solugGes de
projeto, mas tém obrigacdo de acompanhar, discutir e, se aplicavel, requerer
do fabricante e aprovar modificacGes de projeto ou do programa de
manutenc¢do necessdarios para restabelecer o nivel de segurancga previsto na
base de certificacdo do produto. O termo entre parénteses, “operacional”, e a
se¢do 135.416 serdo removidos da regra final.
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Colaborador: Filipe Salgueiro

Instituicdo: Petrobras E&P-SERV/US-TA — Centro de Competéncia Técnica em

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

Aviagao

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

148

135.417 - RELATORIO SUMARIO DE INTERRUPCAO

Cada detentor de certificado deve apresentar a ANAC, dentro dos 10 primeiros
dias uteis de cada més, um relatdrio sumdrio relativo ao més anterior de cada
interrupcdo de voo, mudanga ndo prevista de aeronave em rota, pouso ndo
previsto, desvio de rota ou remog¢do ndo prevista de motor causada por
dificuldades mecanicas conhecidas ou suspeitadas ou por mau funcionamento
gue ndo requerem relatdério segundo as se¢bes 135.415 ou 135.416 deste
regulamento.

Inclusdo do texto “o relatério devera emitido, independente de haver
ocorréncias no més” ou “caso nao haja ocorréncia a relatar, fica cancelada a
obrigatoriedade de apresentacdo do relatério”.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Dirimir duvidas quanto a necessidade de apresentar o relatério quando ndo
houver ocorréncias no periodo considerado.

NAO APROVEITADA. A ANAC n3o considera necessdrio detalhar tal necessidade.
Na regra final a referéncia a se¢ao 135.416 sera removida.
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Colaborador: André Luiz Strauss Bosse Instituicdo: ANAC — SAR - DAR-SP

-135.419 (a) - retirada do texto “de acordo com 135.17”

-135.17 é um paragrafo reservado. PARCIALMENTE APROVEITADA. Proposta de nova redagdo parcialmente
aproveitada para melhor definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: (...) ele poderda modificar as especificagdes operativas do
detentor de certificado, de acordo com RBAC 119.51 {(...)
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Colaborador: André Luiz Strauss Bosse

Instituicdo: ANAC — SAR- DAR-SP

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 150

-135.425

- Cada detentor de certificado que decidir ndao utilizar um programa de
manutencio elaborado pelo fabricante, deve elaborar e submeter a aprovacao
da ANAC um programa de inspeg¢des e um programa cobrindo outras atividades
de manutencdo, manutengdo preventiva, modificacGes e reparos, concebido
com base nas informagdes de aeronavegabilidade disponibilizadas pela ANAC

(...

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

- Muitos operadores 135 na drea da DAR-SP realizam manutengao em
empresas 145. Na forma como estd proposta, o operador de uma aeronave
com 10 ou mais assentos ndo pode usar o programa de manuteng¢do do
fabricante, o que dificulta a comunicacdo da empresa 135 com as empresas 145
qgue efetivamente realizam a manuteng¢do da aeronave em questdo. Isso pode
gerar tarefas conflitantes que causam riscos a manutengao.

NAO APROVEITADA. Apesar de requerer um maior esforco no gerenciamento
do Programa de Manutencao, as disposi¢cdes contidas nas se¢bes de 135.423 a
135.443 promovem a seguran¢a no setor, ao enfatizar atributos como
confiabilidade e rastreabilidade na manutencao.

A referencia “9 assentos” figura diversas vezes como um marco a partir do qual
o rigor dos requisitos sao diferenciados.

Por exemplo, nos regulamentos de certificacdo, baliza o limite da categoria
normal (RBAC 23.3), as regras para o uso de cintos de seguranca (RBAC 23.2),
para as saidas de emergéncia (RBAC 23.807 e 25.807), para os trens de pouso
(RBAC 25.721) e iluminagdo de emergéncia (25.812).

Ainda, como exemplo desse limite estabelecido pelo nimero de “ 9 assentos”
encontra-se no RBHA 91 alguns requisitos com relagdo a tripulagdo da aeronave
(91.5, 91.531 e 135.243 ), quanto a instrumentos e equipamentos na aeronave
e quanto a necessidade de gravadores de dados de voo e de voz na cabine
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(91.205, 135.73, 91.609, e 135.152).

Estes exemplos demonstram que a regulamentacdo é estruturada de forma
harmonica, com base no mesmo parametro. Tais critérios figuram da mesma
forma na regulamentacgado de aviagdo civil de outros paises.

N3o obstante, uma vez que o documento regula operacdes de transporte,
espera-se que os operadores participem ativamente no acompanhamento da
frota. Segundo a IS 120-79A, cada operador detentor de certificado é
encorajado a estabelecer e manter um Sistema de Analise e Supervisdao
Continuada — SASC, para se assegurar da continuada “execu¢do e eficdcia dos
seus programas de inspe¢bées e de manutengcdo, manutengdo preventiva,
modificagbes e reparos, visando corrigir discrepdncias ou deficiéncias desses
programas”. Tal Sistema deve necessariamente incluir os requisitos da ANAC e
as recomendag¢bes do fabricante, mas nao fica obrigatoriamente restrito aos
mesmos — podendo o operador determinar diferentes tarefas que se justificam
pelas caracteristicas de sua operacdo — ou seja, é de responsabilidade do
operador manter sua frota de aeronaves em condigdes de continua
aeronavegabilidade.O responsdvel pela condicdo de aeronavegabilidade das
aeronaves da frota é o operador. Por se tratar de categoria transportes espera-
se que tal operador desempenhe papel ativo no acompanhamento da frota,
assegurando sua condigdo mesmo quando contratar empresas 145.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:
RBAC 135.427 (b)(1) - os métodos de executar manuten¢do, manutencao
preventiva e modificagbes de rotina ou ndo (exceto inspecdes obrigatdrias);

Texto proposto um pouco confuso. Melhor fluéncia no texto.

RBAC 135.427 (b)(1) - os métodos de executar manutencio de rotina ou ndo
(exceto inspeg¢bes obrigatodrias), manutengio preventiva e modificagoes;

APROVEITADA. Proposta de nova redacdo aproveitada para melhor definigcdo
do requisito.
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Colaborador: Filipe Salgueiro

Instituicdo: Petrobras E&P-SERV/US-TA — Centro de Competéncia Técnica em
Aviagao

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 152

135.433 - PROGRAMAS DE TREINAMENTO DE MANUTENCAO E DE
MANUTENCAO PREVENTIVA

Cada detentor de certificado, ou detentor de certificado contratado por ele
para executar manutengdo ou manutencdo preventiva, deve possuir um
programa de treinamento que assegure que cada pessoa (incluindo pessoal de
inspecdo) que determina a adequabilidade de um trabalho executado, esteja
totalmente informada sobre técnicas, procedimentos e novos equipamentos
em uso e seja habilitada e competente para executar suas obrigacoes.

135.433 - PROGRAMAS DE TREINAMENTO DE MANUTENCAO E DE
MANUTENCAO PREVENTIVA

Cada detentor de certificado, ou detentor de certificado contratado por ele
para executar manuten¢do ou manuteng¢do preventiva, deve possuir um
programa de treinamento aprovado que assegure que cada pessoa (incluindo
pessoal de inspecdo) que determina a adequabilidade de um trabalho
executado, esteja totalmente informada sobre técnicas, procedimentos e novos
equipamentos em uso e seja habilitada e competente para executar suas
obrigacgdes.

Inclusdo de uma adaptacdo, para a manutencdo, dos requisitos nos itens (b),
(c), (d) e (e) em 135.341 para pilotos e comissarios

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O item 135.321 estabelece como requisito um “programa de treinamento
aprovado” para tripula¢des, examinadores, instrutores e pessoal de operagées.
Considerando-se a criticidade das atividades de manutencdo para a seguranga
operacional, parece razoavel que esse requisito também seja aplicado aos
treinamentos do pessoal de manutencdo.

NAO APROVEITADA. Atualmente a ANAC aceita os programas de treinamento
aplicaveis aos profissionais que executam manutencdo. Desta forma é possivel
qgue a empresa inclua este programa em documentos que sdo aprovados, tais
como os MGM. Ressaltamos que durante as atividades de supervisdo a
efetividade do programa é avaliada.
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Colaborador: Filipe Salgueiro

Instituicdo: Petrobras E&P-SERV/US-TA — Centro de Competéncia Técnica em

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Aviagao

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 153

135.439 - REQUISITOS DE REGISTROS DE MANUTENGAO

Insercdo do conteldo da revogada IAC 3124-011280 (revogada), na qual sdo
mencionadas especificamente as operagées em bases remotas, que estava sob
o titulo: EMPREGO DE HELICOPETROS DOS SERVICOS DE TAXI AEREO,
UTILIZADOS NAS PROSPECCOES PETROLIFERAS E DEMAIS JAZIDAS MINERAIS.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

A referida NOSER visava mais especificamente estabelecer normas e
procedimentos de seguranca nos servicos de Taxi Aéreo que utilizam
helicopteros nas prospecg¢des petroliferas e demais jazidas minerais.

O texto sugerido visa a padronizacdo de procedimentos e requisitos cumpridos
por um detentor de certificado em bases remotas (fora da sua sede) com os
cumpridos pelo mesmo na sua base principal.

NAO APROVEITADA. O assunto, de certa forma, é tratado no 135.429 (d). Em
relacdo a IAC citada, sugerimos ao regulado indicar especificamente o contetdo
cuja inclusdo é necessaria, bem como a devida justificativa. Atentamos que aos
RBAC sdo adequadas disposicbes que estabelecam obrigacGes aos regulados,
orientagdes devem ser abordadas em Instrugdes Suplementares.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 154

Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.439 (b)(2) - os registros da ultima revisdo geral de cada célula,
motor, hélice, rotor e equipamento devem ser conservados até que tal trabalho
seja suplantado por trabalho com equivalente objetivo e detalhe, ou por 1 ano,
o que for maior; e

RBAC 135.439 (b)(2) - os registros da ultima revisao geral de cada célula,
motor, hélice, rotor e equipamento devem ser conservados até que tal trabalho
seja suplantado por trabalho com equivalente objetivo e detalhe; e

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Para harmonizac¢do com o 14 CFR Part 135, da autoridade americana, e
também para atingir a I6gica da manutencao dos registros. Uma vez que
revisdo geral sé é suplantada por outra revisdo geral, ndo perde a sua eficacia e
necessidade de rastreabilidade com o passar do tempo.

NAO APROVEITADA. Apesar de o texto diferir do 14 CFR Part 135, o dispositivo
como estd é mais restritivo pois requer que os registros da ultima revisdo geral
sejam mantidos caso em menos de um ano seja realizado “trabalho com
equivalente objetivo e detalhe”, entendemos que, para a finalidade de
supervisao, justifica-se tal exigéncia.
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Alteragdo de item da proposta:

RBAC 135.441 (b) - Os registros especificados em 135.439(a)(1) que ndo
estejam incluidos no paragrafo (a) desta secdo, exceto que o comprador pode
permitir que o vendedor conserve a custddia fisica de tais registros. Entretanto,
a custddia dos registros pelo vendedor ndo exime o comprador de sua
responsabilidade, prevista no paragrafo 135.4399(c), de colocar tais registros a
disposicao do DAC, para inspecdes e verificacoes.

RBAC 135.441 (b) Os registros especificados no paragrafo 135.439(a)(1) que
nao estejam incluidos no paragrafo (a) desta secdo, exceto que o comprador
pode permitir que o vendedor conserve a custddia fisica de tais registros.
Entretanto, a custddia dos registros pelo vendedor ndo exime o comprador de
sua responsabilidade, prevista no paragrafo 135.4399(c), de colocar tais
registros a disposicdo da ANAC, para inspecdes e verificacoes.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Referéncia ao DAC.

APROVEITADO. Proposta de nova redagdo aceita para melhor definicdo do
requisito e adequagdo de nomenclatura.
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135.501(a)
135.503(a)(1)

135.501(a) Esta subparte estabelece regras para cada detentor de certificado
treinar cada tripulante e pessoa executando ou supervisionando diretamente
qualquer das seguintes funcdes de trabalho envolvendo qualquer item a ser
transportado em uma aeronave:

135.503(a)(1) Satisfaca os requisitos do Apéndice O do RBAC 121;

135.501(a) Esta subparte estabelece regras para cada detentor de certificado
treinar cada tripulante e pessoa executando ou supervisionando diretamente
qualguer das seguintes funcGes de trabalho envolvendo qualquer item a ser
transportado em uma aeronave, satisfazendo o RBAC 175 e a IS 175-001:

135.503(a)(1) Satisfaca os requisitos do Apéndice O do RBAC 12, do RBAC 175 e
da IS 175-001;

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Importante referenciar o RBAC 175 e a IS 175-001 nesses dois requisitos, pois
existem especificagdes mais restritivas no que se trata do treinamento,
principalmente no que se refere as chaves com a matéria minima exigida.

APROVEITADO. Proposta de nova redagdo aproveitada para melhor definigdo
do requisito.
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135.505(d)

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O texto estd confuso. Pelo que entendi, pretende-se determinar o prazo de
validade de conclus3o do curso.
O entendimento do setor de artigos perigosos é o seguinte:

O funciondrio que possui o curso de artigos perigosos deve se atualizar, de
preferéncia, antes do fim da validade do certificado de transporte aéreo de
artigos perigosos ou finalizar o curso de reciclagem no mdaximo 30 dias corridos
apds o vencimento do certificado. Caso o prazo seja maior que 30 dias, o
funcionario devera realizar o curso inicial e ndo a reciclagem. Vale ressaltar que
o fato de estar realizando ou estar matriculado no curso ndo garante que o
funcionario esteja com o certificado vdlido.

PARCIALMENTE APROVEITADO. Proposta de nova redagao parcialmente
aproveitada, sendo proposta nova redac¢ao para melhor definicdo do
requisito.

(d) Treinamento de Reciclagem de Artigos Perigosos — Data de
Conclusdo. Considera-se que uma pessoa que conclui satisfatoriamente
o treinamento de reciclagem em artigos perigosos no més calenddrio
anterior ou posterior ao programado para ocorrer o treinamento,
concluiu tal treinamento no més programado. Caso a mesma tenha
concluido o treinamento antes do més anterior ao do treinamento,
considera-se o més da data de conclusdo seja a do inicio do treinamento.
(1) Caso o certificado de transporte aéreo de artigos perigosos estiver expirado
ha mais de 30 dias, o funciondrio devera realizar o curso inicial completo.

(2) O fato de o funcionario estar matriculado ou estar realizando o curso de
transporte aéreo de artigos perigosos ndo comprova o requisito de
cumprimento de validade do certificado.
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Alteragdo de item da proposta: RBAC 135 Apéndice A — 19 (b)(2) - o avido atende aos requisitos de decolagem
RBAC 135 Apéndice A —19 (b)(2) - o avido atende aos requisitos de decolagem | com um motor inoperante especificados na secdo 5(e) deste apéndice; e
com um motor inoperante especificados na secdo 5(c) deste apéndice; e

Correcdo de referéncia. APROVEITADO. Proposta de revisdo e paragrafo aproveitada.
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Inclusdo de item na proposta:
Apéndice G -

Titulo ao primeiro paragrafo do apéndice G, que trata de defini¢des.

Apéndice G — 1 - Defini¢oes

APROVEITADO. Proposta de revisdo de titulo aproveitada por melhor se
adequacdo do requisito ao objetivo da secdo.

NOVA PROPOSTA: Apéndice G — 1 - Definigdes
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -

135.1.1 aeroporto adequado, um aeroporto que um detentor de certificado
pode operar com a aprovacao da ANAC, porque o aeroporto atende aos limites
de desembarque do 135.385 ou é um aeroporto militar que esta ativo e
operacional.

135.1.2 aeroporto alternativo ETOPS, um aeroporto adequado que é
designado em um despacho ou liberacdo de véo para uso em caso de desvio
durante ETOPS. Esta definicdo se aplica ao planejamento de v6o e ndo limita a
autoridade do piloto em comando durante o véo.

135.1.3 ETOPS ponto de entrada, o primeiro ponto da rota de um voo ETOPS,
determinado usando um motor com velocidade de cruzeiro em condig¢des
normais, sem vento, que seja mais do que 180 minutos de um aeroporto
adequado.

135.1.4 ETOPS qualificagao de pessoal, a pessoa realizando a manutencao para
o detentor do certificado, que tenha completado satisfatoriamente o programa
de formagao ETOPS.

1.1 - Aeroporto Adequado, um aeroporto que o detentor de certificado pode
listar, com aprovagdo da ANAC, pois o aeroporto atende aos limites de pouso
do requisito da se¢do 135.385 ou é um aeroporto militar ativo e operacional.
1.2 - Aeroporto Alternativo, um aeroporto adequado que é designado no
despacho ou na liberacdo de voo para uso no caso de necessidade de alternar
durante operacao ETOPS. Esta definicdo aplica-se ao planejamento de voo e
ndo limita a autoridade do piloto em comando durante o voo.

1.3 - Ponto de Entrada ETOPS, o primeiro ponto da rota de um voo ETOPS,
determinado utilizando a velocidade de cruzeiro com um motor inoperante
em condi¢gdes normais, sem vento, que tenha uma distancia superior a 180
minutos de um aeroporto adequado.

1.4 - Pessoa qualificada ETOPS, a pessoa que realiza manutengao para o
detentor de certificado, que tenha completado satisfatoriamente seu programa
de treinamento ETOPS.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequacdo com o RBAC 121, porém adotada nova redacdo para melhor
definicdo do requisito, conforme abaixo:

NOVA PROPOSTA: 1.1 - Aerédromo Adequado significa um aerédromo listado
nas EspecificagGes Operativas de um detentor de certificado, aprovado pela
ANAC, que atende as limitagdes para pouso da secdo 135.385 ou é um
aerédromo militar ativo e operacional.

1.2 - Aerédromo de Alternativa em rota ETOPS significa um Aerédromo
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Adequado e conveniente no qual um avido pode pousar apds experimentar
uma parada de motor ou outra condi¢do anormal ou de emergéncia que ocorra
em rota durante uma operagao ETOPS.

1.3 - Ponto de Entrada ETOPS significa o primeiro ponto da rota em um voo
ETOPS, determinado considerando-se velocidade de cruzeiro com um motor
inoperante sob atmosfera padrao, ar calmo e distante mais de 180 minutos de
um Aerddromo Adequado.

1.4 — Qualificagdo ETOPS significa a qualificacdo que uma pessoa, responsavel
pela manutengdo do detentor de certificado, atingiu ao completar com éxito o
programa de treinamento ETOPS do detentor de certificado.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 161

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G — 135.2.1 - Geral. Depois de 13 de agosto de 2008, nenhum
detentor de certificado pode operar um avido, que ndo seja um avido com
configuracdo exclusivamente cargueira com mais de dois motores, fora do pais
por mais de 180 minutos de véo (no motor numa velocidade de cruzeiro
padrao avariado, com condigGes sem vento) de um aeroporto descrito no
135.364 salvo:

(a) O detentor do certificado ETOPS recebe aprovacdo da ANAC;

(b) A operacdo é realizada em um avido multimotor a turbina na categoria de
transporte;

(c) A operagdo esta prevista para ndo ser superior a 240 minutos de tempo de
v6o (em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante em condigdes
normais, sem vento) de um aeroporto descrito no 135.364 e

(d) O detentor do certificado atende aos requisitos deste apéndice.

2.1 - Geral. Apds 13 de Agosto de 2008, ninguém pode operar um avido, que
ndo um avido com configuracao exclusivamente cargueira com mais de dois
motores, fora do pais por mais de 180 minutos de voo (em velocidade de
cruzeiro com um motor inoperante em condi¢des normais, sem vento) de um
aerodromo conforme descrito na se¢ao 135.364 a menos que:

(a) O detentor do certificado receba aprovagao ETOPS da ANAC;

(b) A operacdo é conduzida em uma aeronave multimotora a turbina,
certificada na categoria transporte;

(c) A operagdo esta prevista para ndo ultrapassar 240 minutos de tempo de véo
(em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante em condi¢des normais,
sem vento) de um aerédromo conforme descrito na se¢do 135.364; e

(d) O detentor de certificado atende aos requisitos deste apéndice.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢dao com o RBAC 121, porém adotada nova redagdo para melhor
definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: 2.1 - Geral. Nenhum detentor de certificado pode operar um
avido, que ndo um avidao com configuracdo exclusivamente cargueira com mais
de dois motores, fora do pais, a mais de 180 minutos de voo de um aerédromo
(em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera padrao,
ar calmo) conforme descrito na secdo 135.364, a menos que:

(a) o detentor de certificado receba aprovagdo ETOPS da ANAC;

(b) a operagao seja conduzida em um avido multimotor a turbina, certificado na
categoria transporte;
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(c) a operagdo seja prevista para nao ultrapassar 240 minutos de tempo de voo
de um aerdédromo (em velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob
atmosfera padrao, ar calmo) conforme descrito na secdo 135.364; e

(d) o detentor de certificado atenda aos requisitos deste apéndice.
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162

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G — 135.2.2 - experiéncia detentor do certificado exigido antes da
realiza¢dao de ETOPS. Antes de solicitar a aprovagdo ETOPS, o detentor do
certificado deve ter, pelo menos, 12 meses de experiéncia na condugao de
operacgoes internacionais (excluindo o Canada e México) com multimotor a
turbina categoria transporte. O detentor do certificado pode considerar a
seguinte experiéncia como operagoes internacionais:

(c) Experiéncia ETOPS com outros tipos de aeronaves, na categoria autorizada
pela ANAC.

2.2 - Experiéncia exigida do detentor de certificado antes de realiza¢éo de voo
ETOPS. Antes de solicitar a aprovagdo ETOPS, o detentor de certificado deve
ter, pelo menos, 12 meses de experiéncia em operagdes internacionais com
aeronave multimotora a turbina da categoria transporte.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢dao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: 2.2 - Experiéncia exigida do detentor de certificado antes de
realizagdo de voo ETOPS.

Antes de solicitar a aprovagdao ETOPS, o detentor de certificado deve ter pelo
menos 12 meses de experiéncia na condugado de operag¢bes internacionais com
avido multimotor a turbina categoria transporte. O detentor de certificado
pode considerar a seguinte experiéncia como operac¢des internacionais:

(a) Experiéncia ETOPS com outros tipos de aeronaves, na categoria autorizada
pela ANAC.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G — 135.2.3 requisitos da aeronave. Nenhum detentor de certificado
pode conduzir ETOPS em um avido que foi fabricado depois de 17 de fevereiro
de 2015 a menos que o avido atenda as normas do FAR 25.1535.

2.3 - Requisitos da Aeronave. Nenhum detentor de certificado pode conduzir
uma operagao ETOPS em um avido que foi fabricado apés 17 de fevereiro de
2015, a menos que o avido atenda as normas do RBAC 25.1535.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequacdo com o RBAC 121, porém adotada nova redacdo para melhor
definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: 2.3 - Requisitos do Avido. Nenhum detentor de certificado
pode conduzir uma operagao ETOPS em um avido que seja fabricado apds 17
de fevereiro de 2015, a menos que o avido atenda aos padrdes do RBAC
25.1535.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G - 135.2.4 - requisitos de informagdes da tripulagao. O detentor do
certificado deve assegurar que os tripulantes tém acesso em vbo a tempo
atual e informagGes operacionais necessarias ao cumprimento 135.83,
135.225 e 135,229. Isso inclui informacdes sobre todas as alternativas ETOPS
Aeroportos, todos os suplentes de destino e, no aeroporto de destino proposto
para cada voo ETOPS.

2.4 Requisitos de informagdo da Tripulagdo. O detentor de certificado deve
assegurar-se que a tripulacdo de voo tem acesso, em voo, a informagées
atuais de meteorologia e aspectos operacionais necessarias para cumprir com
as se¢bes 135.83, 135.225 e 135.229. Isso inclui informacgdes sobre todos os
aerddromos alternativos ETOPS, todos os suplentes de destino e no aeroporto
de destino proposto para cada voo ETOPS.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagdo para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: 2.4 Requisitos de informagdo da Tripulagdo. O detentor de
certificado deve assegurar-se que a tripulagdo tenha acesso, em voo, a
informagdes meteoroldgicas atualizadas e aspectos operacionais necessarios
para cumprir com as se¢des 135.83, 135.225 e 135.229. Isso inclui informagdes
sobre todos os Aerdodromos de Alternativa em rota ETOPS, todos os destinos
alternativos e o aerédromo de destino proposto para cada voo ETOPS.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G - 135.2.5(a) Nenhuma pessoa pode permitir que um voo para
continuar além do seu ETOPS ponto de entrada a menos que:

(1) As condicGes meteoroldgicas em cada aeroporto alternativo ETOPS estdo
previstas para estar dentro ou acima dos minimos de operacao nas
especificacdes do detentor do certificado de operacdes para o aeroporto
guando ela poderia ser usada (desde os primeiros para o tempo mais recente
possivel desembarque), e

(3) Todos os aeroportos alternativos ETOPS autorizados dentro do tempo
maximo de desvio sdo revisados por quaisquer alteracdes nas condicdes que
ocorreram desde o envio.

2.5 Requisitos Operacionais.

(a) Nenhuma pessoa pode permitir que um voo continue além do seu ponto de
entrada ETOPS, a menos que:

(1) As condicGes meteoroldgicas em cada aerédromo alternativo ETOPS estdo
previstas para estar dentro ou acima dos minimos de operacdo registrado nas
Especificagdes Operacionais do detentor de certificado para aquele aeroporto,
quando ele poderia ser utilizado (desde o mais cedo ao mais tarde horario
previsto para pouso); e

(2) Todos os aerédromos alternativos ETOPS autorizados dentro do tempo
maximo de desvio sdo revisados quanto a quaisquer alteracdes nas condicdes
que ocorreram desde o despacho da aeronave.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuigdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: 2.5 Requisitos Operacionais

(a) Ninguém pode permitir que um voo continue além do ponto de entrada
ETOPS, a ndo ser que:

(1) as condigdes meteoroldgicas previstas, para cada Aerédromo de Alternativa
em rota ETOPS estejam iguais ou acima dos minimos para o aerédromo
conforme previsto nas Especificacdes Operativas do detentor de certificado; e
(2) todos os aerédromos de alternativa em rota ETOPS estejam dentro do
desvio maximo de tempo ETOPS, tenham sido conferidos e a tripulagdo
advertida de qualquer mudanca ocorrida apds o despacho.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G — 135.2.5 (b) - No caso em que um operador ndo pode cumprir
135.2.5(a) (1) deste apéndice para um aeroporto especifico, outro ETOPS
aeroporto alternativo deve ser substituido no prazo maximo de desvio ETOPS
gue poderiam ser autorizados para o voo com condi¢des de tempo igual ou
superior aos minimos de operagao

2.5 (b) - No caso em que um detentor de certificador ndo pode cumprir com o
paragrafo 2.5 (a)(1) deste apéndice para um aerédromo especifico, outro
aerodromo alternativo ETOPS deve ser o substituto e estar dentro do tempo
maximo de desvio ETOPS que poderia ser autorizado para o voo com as
condi¢cdes meteoroldgicas iguais ou superiores aos minimos de operacao.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Correcgdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (b) Se o previsto no paragrafo 2.5(a)(1) deste apéndice ndo
puder ser atendido pelo detentor de certificado de um aerédromo especifico,
outro aerédromo de alternativa em rota ETOPS que atenda o requerido no
paragrafo 2.5(a) deste apéndice deve ser indicado como o substituto.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:
Apéndice G — 135.2.5 (c) - Os pilotos devem planejar e conduzir ETOPS de
acordo com as regras de voo por instrumentos.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.5(c) - Os pilotos devem planejar e conduzir um voo ETOPS de acordo com as
regras de voo por instrumentos (IFR).

APROVEITADO. Proposta de nova redagdo aproveitada para melhor definicdo
do requisito.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G — 135.2.5 (d) Sistema de tempo limitado

(1) Ressalvado o disposto no 135.2.5(d)(3) deste apéndice, o tempo necessario
para fazer a distancia a cada suplente ETOPS aeroporto (em todos os motores
a velocidade de cruzeiro de exploragao, corrigido para vento e temperatura)
ndo pode exceder o tempo especificado no Manual de V6o para a maioria do
aviao limitar tempo sistema de supressao de incéndio exigidos pela
regulamentagdo para qualquer carga ou compartimentos para bagagem (se
instalado), menos de 15 minutos.

(2) Salvo o disposto no 135.2.5 (d) (3) deste apéndice, o tempo necessario para
fazer a distancia a cada suplente ETOPS Airport (no aprovado um motor de
velocidade de cruzeiro inoperante, corrigido para vento e temperatura) nio
pode exceder o tempo especificado no Manual de V6o para a maioria do aviao
na hora do sistema de tempo limitado (com excep¢ao do que a maioria do
avido limitar tempo sistema de supressao de incéndio exigidos pela
regulamentagdo para qualquer carga ou compartimentos para bagagem),
menos de 15 minutos.

(3) Um detentor de certificado operando um avido sem as informacdes do
Manual necessarias para cumprir com os paragrafos 135.2.5 (d) (1) e (d)(2)
deste apéndice, podem continuar ETOPS com esse avido, até 17 de fevereiro
2015.

2.5 (d) - Sistemas limitados por tempo.

(1) Exceto como previsto no paragrafo 2.5(d)(3) deste apéndice, o tempo
necessario para voar a distancia para cada aerédromo alternativo ETOPS (em
velocidade de cruzeiro com todos os motores, com correcao para vento e
temperatura) ndo pode exceder o tempo especificado no manual de voo da
aeronave para o sistema de supressao de incéndio mais limitante por
regulamento para qualquer compartimento de carga ou bagagem (se
instalado), menos 15 minutos.

(2) Exceto como previsto no paragrafo 2.5(d)(3) deste apéndice, o tempo
necessario para voar a distancia para cada aerédromo alternativo ETOPS (em
velocidade de cruzeiro com um motor inoperante, com corregdes de vento e
temperatura aprovados) ndo pode exceder o tempo especificado no manual de
voo da aeronave para o sistema com maior limitacdo de tempo (outros que
nao o sistema de supressao de incéndio mais limitante para compartimento
de carga ou bagagem), menos 15 minutos.

(3) O detentor de certificado operando uma aeronave sem a informacao do
manual de voo da aeronave necessario para cumprir com os paragrafos
2.5(d)(1) e (d)(2) deste apéndice, pode continuar operar ETOPS com essa
aeronave até 17 de fevereiro de 2015.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequacdo com o RBAC 121, porém adotada nova redacdo para melhor
definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: (d) Sistemas de tempo limite.

(1) Exceto como previsto no paragrafo 2.5(d)(3) deste apéndice, o tempo
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necessario para voar até cada aerédromo de alternativa em rota ETOPS (em
velocidade de cruzeiro com todos os motores operantes, corrigida pelo vento e
temperatura) ndo pode exceder o tempo especificado no Manual de Voo
Aprovado do avido com o tempo mais limitante dos sistemas de supressdo de
fogo para os compartimentos de carga e bagagem para os quais seja requerido
pela regulamentacao ter sistemas de supressdo de fogo, menos 15 minutos.

(2) Exceto como previsto no paragrafo 2.5(d)(3) deste apéndice, o tempo
necessario para voar até cada aerédromo de alternativa em rota ETOPS (em
velocidade de cruzeiro com um motor inoperante, corrigida pelo vento e
temperatura) ndo pode exceder o tempo especificado no Manual de Voo
Aprovado do avido com sistema de tempo mais limitante (outro que ndo o de
supressdo de fogo para os compartimentos de carga e bagagem para os quais
seja requerido pela regulamentacdo ter sistemas de supressdo de fogo), menos
15 minutos.

(3) Um detentor de certificado operando um avido sem a informacdo
necessaria do Manual de Voo Aprovado do avido para cumprir com os
pardgrafos 2.5(d)(1) e (d)(2) deste apéndice, pode continuar a operar ETOPS
com esse avido até 17 de fevereiro de 2015.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G — 135.2.6 Requisitos de Comunicagoes

(a) Nenhuma pessoa pode efetuar um voo ETOPS a menos que o equipamento
de comunicacdo adequado para a rota a ser voada esteja instalado e
operacional como se segue:

(1) Dois transmissores de comunicacdo independentes, pelo menos, um dos
quais permita a comunicacao de voz.

(2) Dois receptores de comunicagdo independentes, pelo menos, um dos quais
permita a comunicacdo de voz.

(3) dois fones ou um fone de ouvido e um alto-falante

(b) Em areas onde as facilidades de comunicagdo de voz ndo estdo disponiveis
ou sao de ma qualidade tal que a comunicagdo de voz ndo for possivel, a
comunicac¢do usando um sistema alternativo deve ser substituido.

2.6 Requisitos de Comunicag¢do

(a) Ninguém pode conduzir um voo ETOPS a menos que os seguintes
equipamentos de comunicacao, apropriados para a rota a ser voada, estejam
instalados e operacionais:

(1) Dois transmissores de comunicacdo independentes, os quais pelo menos
um permita a comunicagao por voz.

(2) Dois receptores independentes de comunicagao, os quais pelo menos um
permita a comunicagao por voz.

(3) Dois fones de ouvido, ou um fone de ouvido e um alto-falante.

(b) Nas areas onde a comunicagdo por voz ndo esta disponivel, ou é de ma
qualidade tal que a comunicagao por voz ndo é possivel, um meio alternativo
para comunicagao deve ser utilizado.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢do do requisito.

NOVA PROPOSTA: 2.6 Requisitos de Comunicagéio

(a) Ninguém pode conduzir um voo ETOPS a menos que o0s seguintes
equipamentos de comunica¢ao, apropriados para a rota a ser voada, estejam
instalados e operacionais:

(1) dois transmissores de comunicag¢do independentes, os quais pelo menos um
permita a comunicagao por voz;

(2) dois receptores independentes de comunicagdo, os quais pelo menos um
permita a comunicagao por voz;

(3) dois fones de ouvido, ou um fone de ouvido e um alto-falante.
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(b) Em areas onde a comunicagao por voz ndo esteja disponivel, ou seja de ma
qualidade, tal que a comunicacdo por voz ndo seja possivel, um meio
alternativo para comunicac¢do deve ser utilizado.

Péagina 195 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

170

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.7 - requisitos de combustivel. Nenhuma pessoa pode
enviar ou liberar para o voo um voo ETOPS, salvo se, considerando o vento e
outras condi¢cdes meteoroldgicas esperadas, ele tenha o combustivel exigido
por esta secdo e combustivel suficiente para satisfazer cada um dos seguintes
requisitos:

(a) Combustivel para voar para um ETOPS aeroporto alternativo

(1) combustivel para dar conta de descompressdo rapida e falha do motor. O
aviao deve levar o maior dos seguintes montantes de combustivel:

(i) Combustivel suficiente para voar para um aeroporto alternativo ETOPS
assumindo uma descompressao rapida no ponto mais critico seguido de
descida para uma altitude segura, em conformidade com os requisitos de
fornecimento de oxigénio do 135.157;

(i) combustivel suficiente para voar para um aeroporto alternativo ETOPS (no
motor de uma velocidade de cruzeiro com condi¢des normais, sem vento),
assumindo uma descompressao rapida e uma falha de motor em simultaneo
no ponto mais critico seguido de descida para uma altitude segura em
conformidade com os requisitos do 135.157 oxigénio, ou

(iii) combustivel suficiente para voar para um ETOPS aeroporto alternativo (no
motor de uma velocidade de cruzeiro com condi¢des normais, sem vento),
assumindo uma falha de motor no ponto mais critico seguido de descida para a
altitude de cruzeiro com um motor inoperante.

2.7 — Requisitos de Combustivel. Ninguém pode despachar ou liberar para voo,
um voo ETOPS a menos que, considerando ventos e condigées meteoroldgicas
esperadas, a aeronave contenha combustivel requerido por esse regulamento
e combustivel suficiente para satisfazer cada um dos requisitos seguintes:

(a) Combustivel para voar para um aerodromo alternativo ETOPS.

(1) Combustivel para suportar uma descompressao rapida e falha no motor. A
aeronave deve carregar a maior quantidade de combustivel de acordo com o
seguinte:

(i) Combustivel suficiente para voar para um aerédromo alternativo ETOPS
assumindo uma rapida descompressao no ponto mais critico seguido de uma
descida para uma altitude segura em cumprimento com os requisitos de
provimento de oxigénio da se¢ao 135.157;

(i) Combustivel suficiente para voar para um aerédromo alternativo ETOPS
(com velocidade de cruzeiro monomotor sob condigées padrdes de vento
calmo) assumindo uma rdpida descompressao e uma falha simultanea de
motor no ponto mais critico seguido de uma descida para uma altitude segura
em cumprimento com os requisitos de provimento de oxigénio da secdo
135.157; ou

(iii) Combustivel suficiente para voar para um aerédromo alternativo ETOPS
(com velocidade de cruzeiro monomotor sob condi¢Ges padrdes de vento
calmo) assumindo uma falha de motor no ponto mais critico seguido por uma
descida para a altitude de cruzeiro monomotor (um motor inoperante).

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequacdo com o RBAC 121, porém adotada nova redacdo para melhor
definicdo do requisito.
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NOVA PROPOSTA: 2.7 — Requisitos de Combustivel. Ninguém pode despachar
ou liberar para um voo ETOPS a ndo ser que, considerando o vento e outras
condi¢cbes meteoroldgicas esperadas, haja o combustivel requerido por este
regulamento e suficiente para atender os seguintes requisitos:

(a) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota
ETOPS.

(1) Combustivel suficiente, assumindo uma descompressao rdpida e uma falha
de motor. O avido deve estar abastecido da maior das quantidades de
combustivel requeridas abaixo:

(i) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota
ETOPS assumindo uma descompressao rapida, no ponto mais critico da rota,
seguido de uma descida até uma altitude segura que atenda aos requisitos de
suprimento de oxigénio da se¢do 135.157;

(ii) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota
ETOPS (na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padrdo, ar calmo) assumindo uma descompressao rapida e, simultaneamente,
uma falha de motor, no ponto mais critico da rota, seguido de uma descida até
uma altitude segura em cumprimento aos requisitos de suprimento de oxigénio
da se¢do 135.157; ou

(iii) combustivel suficiente para voar até um aerédromo de alternativa em rota
ETOPS (na velocidade de cruzeiro com um motor inoperante sob atmosfera
padrdo, ar calmo) assumindo uma falha de motor no ponto mais critico da rota
seguido de uma descida até uma altitude de cruzeiro com um motor
inoperante.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —135.2.7 (a)(2) - Combustivel para a conta de erros na previsdo de
vento. No calculo da quantidade de combustivel exigida pelo 135.2.7(a) (1) do
presente apéndice, o titular do certificado deve aumentar a velocidade do
vento previsto em de 5% (resultando em aumento no vento de proa ou
reducdo no vento de cauda) para compensar qualquer possivel erro na
previsao de vento. Se o detentor do certificado ndo estd usando a previsao
atual de vento baseado em um modelo do vento aceito pela ANAC, o avido
deve levar combustivel adicional equivalente a 5% do combustivel exigido pelo
paragrafo 135.2.7 (a) deste apéndice, como combustivel de reserva para
eventuais erros nos dados de vento.

(2) Combustivel para suportar erros na previsdo de ventos. Quando calculando
a quantidade de combustivel requerido pelo subparagrafo 2.7(a)(1) desse
apéndice, o detentor de certificado deve incrementar o valor previsto da
velocidade do vento em 5% (resultando em um incremento no vento de proa
ou um decréscimo no vento de cauda) para suportar qualquer erro potencial
na previsao de ventos. Se o detentor do certificado ndo estd utilizando a
previsdo atual de ventos baseado em um modelo de ventos aceito pela ANAC,
a aeronave deve carregar combustivel adicional igual a 5% do combustivel
requerido pelo paragrafo 2.7(a) desse apéndice, como reserva de combustivel
que permitira falhas na base de dados dos ventos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (2) Combustivel suficiente, levando em conta erros na
previsdo dos ventos em rota. No cdlculo do combustivel requerido pelo
pardgrafo 2.7(a)(1) desse apéndice, o detentor de certificado deve majorar os
valores previstos da velocidade do vento em rota em 5% (resultando em um
acréscimo na velocidade de vento contrario ou em um decréscimo no vento de
cauda) para contar com potenciais erros das previsdes de vento em rota.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —135.2.7 (a)(3) - combustivel para dar conta de gelo. No calculo da
guantidade de combustivel exigida pelo 135.2.7(a) (1) deste apéndice, (apds
ter terminado o calculo do vento em 135.2.7 (a) (2) deste apéndice), o titular
deve assegurar que o aviao transporta o maior dos seguintes montantes de
combustivel em antecipacdo de possivel formacao de gelo durante o desvio:
(i) Sistema de combustivel que seria queimado como um resultado de
estruturas de gelo durante 10% da previsdao do tempo de gelo (incluindo o
combustivel utilizado pelo motor e a asa anti-gelo durante este periodo).
(ii) combustivel que seria usado para motor anti-gelo e, se necessario asa
anti-gelo, durante todo o tempo durante o qual a previsdo é de gelo.

2.7 (a)(3) - Combustivel para suportar formacao de gelo. Quando calculando a
guantidade de combustivel requerido pelo subparagrafo 2.7(a)(1) desse
apéndice (apds completar o célculo de vento no subparagrafo 2.7(a)(2) desse
apéndice), o detentor do certificado deve assegurar que a aeronave carregara
a maior das seguintes quantidades de combustivel em antecipacao a
possibilidade de formacao de gelo enquanto alternando:

(i) Combustivel que sera utilizado como resultado da formagdo de gelo na
estrutura da aeronave durante 10% do tempo em que formacao de gelo é
prevista (incluindo o combustivel pelo motor e sistema antigelo da asa
durante esse periodo).

(ii) Combustivel que sera utilizado pelo sistema antigelo do motor, e se
necessdrio antigelo na asa, para todo o tempo em que formacao de gelo é
prevista.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUIGAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢do do requisito.

NOVA PROPOSTA: (3) - Combustivel suficiente, levando-se em conta um desvio
de uma area onde haja condi¢cGes de formacdo de gelo. No célculo requerido
pelo paragrafo 2.7(a)(1) desse apéndice (apds a realizacdo do calculo requerido
pelo paragrafo 2.7(a)(2) desse apéndice), o detentor de certificado deve
assegurar-se que o aviao esteja abastecido com uma das maiores quantidades
de combustivel abaixo para o caso de desvio de uma possivel area de formacgao
de gelo:

(i) combustivel que seria consumido como resultado de aciumulo de gelo no
avido durante 10% do tempo que a formagdo de gelo for prevista (incluindo o
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combustivel utilizado pelos sistemas antigelo durante esse periodo);
(ii) combustivel que seria consumido pelos sistemas antigelo durante todo o
periodo em que a formacgao de gelo for prevista.

Péagina 200 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 173

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —-135.2.7 (a)(4) - Combustivel para compensar a deteriora¢do do
motor. No cdlculo da quantidade de combustivel exigida pelo 135.2.7(a)(1) do
presente apéndice (apds concluir o calculo do vento em 135.2.7 (a)(2) do
presente apéndice), o titular deve certificar-se de que o avido também
transporta combustivel igual a 5% do combustivel acima especificado, para
compensar a deterioracdo no desempenho do consumo combustivel de
cruzeiro a menos que o detentor do certificado tem um programa para
monitorar a deterioracdo de avido em servico para a performance de consumo
de combustivel em regime de cruzeiro.

2.7 (4) - Combustivel para suportar a deterioracao do motor. Quando
calculando a quantidade de combustivel requerido pelo subparagrafo
2.7(a)(1) desse apéndice (apoés completar o calculo do vento no subpardagrafo
2.7(a)(2) desse apéndice), o detentor de certificado deve assegurar que a
aeronave também carregue 5% do combustivel especificado acima, para
suportar a deteriora¢ao do desempenho de consumo de combustivel durante
o cruzeiro, a menos que o detentor de certificado tem um programa para
monitorar deterioragdo em servigo para o desempenho de consumo de
combustivel em cruzeiro.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuigdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (4) - Combustivel suficiente, levando-se em conta uma
deterioragdao do motor. No cdlculo da quantidade de combustivel requerido
pelo paragrafo 2.7(a)(1) desse apéndice (apds a realizag¢do do calculo requerido
pelo paragrafo 2.7(a)(2) desse apéndice), o detentor de certificado deve
assegurar-se que o avido também esteja abastecido com mais 5% do
combustivel especificado acima, levando-se em conta uma deterioracdo em
cruzeiro do desempenho na queima de combustivel, a menos que o detentor
de certificado tenha um programa de monitoramento da deterioracdo, em
cruzeiro, do desempenho na queima de combustivel do avido.
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TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.7 (b) - Combustivel para compensar esperas, aproximacado e
pouso. Além de o combustivel exigido pelo paragrafo 135.2.7 (a) deste
apéndice, o avido deve transportar combustivel suficiente para manter a 1500
pés acima da elevagao do solo por 15 minutos A partir do alcance do aeroporto
ETOPS de alternativa e, em seguida, realizar uma aproximacao por
instrumentos.

2.7 (b) - Combustivel para suportar a espera, aproximag@o e pouso. Em adigao
ao combustivel requerido pelo paragrafo 2.7(a) desse apéndice, a aeronave
deve carregar combustivel suficiente para manter a aeronave a 1500 pés
acima do nivel do solo por 15 minutos apds atingir o aerédromo alternativo
ETOPS, e em seguida conduzir uma aproximagao e um pouso por
instrumentos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuigdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (b) combustivel suficiente, levando-se em conta esperas,
aproximagbes e aterrissagens. Em adicdo ao combustivel requerido pelo
paragrafo 2.7(a) desse apéndice, o avido deve ser abastecido suficientemente
para uma espera de 15 minutos a 1500 pés acima da altitude de um aerédromo
de alternativa em rota ETOPS, e em seguida ser conduzido ao pouso através de
um procedimento por instrumentos.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.7 (c) - Combustivel para atender APU em uso. Se um APU é
uma fonte de energia necessdria, o detentor do certificado deve contabilizar o
seu consumo de combustivel durante as fases apropriadas de voo.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.7 (c) - Combustivel para suportar o uso da APU. Se a APU é classificada
como fonte de poténcia requerida, o detentor do certificado deve contabilizar
seu consumo de combustivel durante as fases apropriadas do voo.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequacdo com o RBAC 121, porém adotada nova redacdo para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (c) combustivel levando-se em conta o uso da APU. Se uma
APU for requerida para o fornecimento de energia, o detentor de certificado
deve levar em conta este consumo durante as fases de voo apropriadas.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —135.2.8 - Programa de Manutencdo Requisitos. A fim de
realizarem um voo ETOPS nos termos do 135.364, cada titular de certificado
deve elaborar e cumprir o programa de manutengdo ETOPS como autorizado
nas especificagoes do detentor do certificado de operacdes em cada um avidao
de dois motores combina¢ao de motores utilizados em ETOPS. Esta disposicao
nao se aplica as operagdes que utilizam um avido com mais de dois motores.
O detentor do certificado deve desenvolver este programa de manutenc¢ao
ETOPS para complementar o programa de manutengao aprovado atualmente
para o operador. Este programa de manutencao ETOPS deve incluir os
seguintes elementos:

(a) documento de manutengdo ETOPS. O titular do certificado deve ter um
documento de manuteng¢ao ETOPS para utilizagao por cada pessoa envolvida
no ETOPS. O documento deve:

(1) Lista de cada Systema ETOPS significativas

(2) referem-se ou incluir todos os elementos de manuten¢ao ETOPS nesta
secao,

(3) referem-se ou incluir todos os programas de apoio e procedimentos,

(4) referem-se ou incluir todos os deveres e responsabilidades, e

(5) E evidente o estado de onde o material referenciado situa-se no sistema
do titular do documento.

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

2.8 - Requisitos do Programa de Manutengdo. A fim de conduzir um voo
ETOPS sob a se¢ao 135.364, cada detentor de certificado deve desenvolver e
cumprir com um programa de manuteng¢ao ETOPS, conforme autorizado em
suas Especificagdes Operacionais, para cada combina¢ao aeronave-motor
bimotora utilizada em ETOPS. Essa provisao ndo se aplica para operadores
utilizando uma aeronave com mais de dois motores. O detentor de certificado
deve desenvolver seu programa de manutenc¢ao ETOPS para suplementar o
corrente programa de manutencgao aprovado. Este programa de manutengao
ETOPS deve incluir os seguintes elementos:

(a) Documentagdo de manutengdo ETOPS. O detentor de certificado deve ter
uma documentacdo de manuteng¢ao ETOPS para cada pessoa envolvida com a
manutencao de sistemas ETOPS. Esta documentagao deve:

(1) Listar cada Sistema Significante ETOPS;

(2) Referenciar para ou incluir todos os elementos de manutengdo ETOPS
dessa segao;

(3) Referenciar para ou incluir todos os programa de suporte e
procedimentos;

(4) Referenciar para ou incluir todas as tarefas e responsabilidades; e

(5) Declarar claramente onde o material referenciado esta localizado no
sistema de documentacao do detentor de certificado.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequacdo com o RBAC 121, porém adotada nova redacdo para melhor
definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: 2.8 - Requisitos do Programa de Manutencdo. A fim de
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conduzir um voo ETOPS sob a secdo 135.364, cada detentor de certificado deve
desenvolver e cumprir com o programa de manutencdo ETOPS, como
autorizado nas EspecificacGes Operativas do detentor de certificado, para cada
combinag¢do avido/motor bimotor usada nas operacBes ETOPS. Esse
planejamento ndo se aplica a operagdes utilizando um avido com mais de dois
motores. O detentor de certificado deve desenvolver seu programa de
manutencdo ETOPS para suplementar o programa de manutencdo atualmente
aprovado para o detentor de certificado. Este programa de manutencao ETOPS
deve incluir os seguintes elementos:

(a) Documento de manutencéo ETOPS. O detentor de certificado deve ter um
documento de manutencdo ETOPS para uso de cada pessoa envolvida nas
operacoes ETOPS. O documento deve:

(1) listar cada Sistema Significativo ETOPS;

(2) fazer referencia ou incluir todos os elementos de manutengdo ETOPS dessa
secao;

(3) fazer referéncia ou incluir todos os programas de suporte e procedimentos;
(4) fazer referéncia ou incluir todos os deveres e responsabilidades; e

(5) declarar claramente onde o material referenciado estd localizado no sistema
de documentos do detentor de certificado.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta: 2.8 (b) - Verificagdo de servigo pré-partida (PDSC) ETOPS. O detentor de
Apéndice G -135.2.8 (b) - ETOPS servico de verificacdo de pré-partida. O certificado deve desenvolver uma verificagdo pré-partida alinhada com sua
titular do certificado deve elaborar um pré-partida de selegdo sob medida operacao especifica.

para o seu funcionamento especifico. (1) O detentor de certificado deve completar a verificagao de servico pré-

(1) O detentor deve preencher um pré-atendimento de check de saida antes partida imediatamente antes de cada voo ETOPS.
de cada voo ETOPS.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal. PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdao foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (b) - Verificagdo de servigo de pré-voo (PDSC) ETOPS. O
detentor de certificado deve desenvolver uma verificagdo de pré-voo adaptada
para suas operagées.

(1) O detentor de certificado deve completar a verificacdo de servigo de pré-
voo imediatamente antes de cada voo ETOPS.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta: 2.8 (b)(2) - Esta verificagdao deve, no minimo:

Apéndice G -135.2.8 (b)(2) - No minimo, essa verificagdo deve: (i) Verificar a condigdo de todos os sistemas significantes ETOPS;

(i) Verificar a condigdo de todos os Sistemas ETOPS significativos; (ii) Verificar o estado geral da aeronave através da revisdo de registros de
(ii) Verificar o estado geral do avido, analisando registros de manutengao manutencao aplicaveis; e

aplicaveis; (iii) Incluir uma inspecdo interna e externa para determinagdo dos niveis de
(iii) incluir uma inspecgao interior e exterior para incluir a determinagado de dleo e sua taxa de consumo para motores e APU;

niveis de 6leo do motor e APU e as taxas de consumo.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal. PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (2) Esta verificagdo deve incluir, no minimo:

(i) verificagdo das condigbes de todos os Sistemas Significativos ETOPS;

(i) verificacdo do estado geral do avido pela revisdo dos registros de
manutencgdo aplicaveis; e

(iii) inclusdo de uma inspec¢do interna e externa incluindo a verificagdo dos
niveis e das taxas de consumo de éleo dos motores e da APU;
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.8 (b)(3) - Uma pessoa de manutenc¢ao devidamente
treinados, que é ETOPS qualificado deve realizar e certificar a assinatura
ETOPS tarefas especificas. Antes de um voo ETOPS pode ter inicio, uma
préselecdo ETOPS partida servico (PDSC) pessoa designada, que foi autorizado
pelo detentor do certificado, deve atestar, por meio de assinatura, que a
PDSC ETOPS foi concluida.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.8 (b)(3) - Uma pessoa da manutencgdo apropriadamente treinada, com
qualificacdo ETOPS, deve realizar e certificar por assinatura as tarefas
especificas ETOPS. Antes que um voo ETOPS possa comegar, uma pessoa
designada para realizar uma verificagdao de servigo pré-partida (PDSC) ETOPS,
autorizada pelo detentor de certificado, deve certificar por assinatura, que a
verificagao ETOPS PDSC foi realizada.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (3) Uma pessoa apropriadamente treinada na manutencgao,
que seja qualificada ETOPS, deve atender e certificar-se do previsto nesta segao
utilizando um checklist de tarefas especificas ETOPS. Antes que um voo ETOPS
inicie, uma pessoa designada para verificagdo de servico pré-voo (PDSC) ETOPS,
e que seja autorizada pelo detentor de certificado, deve certificar-se que o
PSCD ETOPS foi cumprido.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.8 (b)(4) - Para efeitos do presente paragrafo (b) apenas,
entende-se por:

(i) ETOPS pessoa qualificada : Um ETOPS pessoa qualificada quando a pessoa
termina de maneira satisfatdria o programa de treinamento do operador
ETOPS e esta autorizado pelo titular do certificado.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.8 (b)(4) - Para os propdsitos deste paragrafo (b) apenas, as seguintes
definicdes se aplicam:

(i) Pessoa qualificada ETOPS: Uma pessoa é considerada qualificada ETOPS
quando essa pessoa completa satisfatoriamente o programa de treinamento
ETOPS do operador e é autorizado pelo detentor de certificado.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdao foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (4) Somente para os propdsitos deste pardgrafo (b), as
seguintes defini¢cdes sdo aplicaveis:

(i) pessoa qualificada ETOPS: uma pessoa é qualificada ETOPS quando completa
satisfatoriamente o Programa de Treinamento ETOPS e for designada pelo
detentor de certificado.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —-135.2.8 (b)(4)(ii) - ETOPS PDSC signatario Pessoa: Uma pessoa é
uma ETOPS PDSC signatario Pessoa quando essa pessoa é ETOPS qualificada e
essa pessoa:

(A) Quando certificando a conclusdo do PDSC ETOPS no pais:

(1) trabalha para um operador autorizado a exercer o RBAC 135 ou 121 ou
operagao de obras para um centro de manutencao da 145, e

(2) detentor de um Certificado de Manuteng¢ao com estrutura e classificagdo
do grupo motopropulsor.

(B) Quando certificando a conclusdo do PDSC ETOPS fora do pais. possuir um
certificado em conformidade com 0 43.17 (c) (1) do presente regulamento;
(C) Quando certificando a conclusdo do PDSC ETOPS fora do pais. detém os
certificados necessarios, ou tem a experiéncia necessdria ou a formagao de
devolucdo das aeronaves ao servico em nome de uma entidade de
manuteng¢ao ETOPS.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.8 (b)(4)(ii) - Pessoa signataria para PDSC ETOPS: Uma pessoa é considerada
signataria para a verificagdo PDSC ETOPS quando essa pessoa é qualificada
ETOPS e:

(A) Quando a verificagdo PDSC ETOPS é realizada no pais:

(1) Trabalha para um operador autorizado engajado em operagdes sob o
RBAC 135 ou 121 ou trabalha para um centro de servigos aprovado de acordo
com o RBAC 145; e

(2) Detenha um Certificado de Manutengdo com classificagao estruturas e
motopropulsor.

(B) Quando a verificagdo PDSC ETOPS é realizada fora do pais, detenha um
certificado de acordo com o paragrafo 43.17 (c)(1) do RBAC 43; ou

(C) Quando a verificagdo PDSC ETOPS é realizada fora do pais, detenha os
certificados necessarios ou detenha a experiéncia requerida ou treinamento
para retornar uma aeronave para servigo em nome de uma entidade de
manuteng¢ao ETOPS.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢dao com o RBAC 121, porém adotada nova redagdo para melhor
definigdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: (ii) pessoa designada PDSC ETOPS: é uma pessoa qualificada
para tal e:

(A) trabalhe para um operador regido por este regulamento ou pelo RBAC 121
ou para uma organizagdo regida pelo RBAC 145; e

(B) possua uma licenga de mecanico de manuten¢do aerondutica de célula e
motores.
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —-135.2.8 (b)(4)(iii) - a entidade de manuten¢do ETOPS: Uma
entidade autorizada a executar a manuteng¢ao ETOPS e servico completo de
cheques de pré-partida e que a entidade é:

(A) certificado para exercer, em RBAC 135 ou 121 operagées;

(B) oficina homologada nos termos do RBAC 145 deste apendice, ou

(C) entidade autorizada nos termos do 43.17 (c) (2) deste capitulo.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.8 (b)(4)(iii) - Entidade de manuteng¢do ETOPS: uma entidade autorizada em
realizar manutengao ETOPS e realizar verificagdo de servico pré-partida ETOPS
e:

(A) Certificada em engajar operagdo sob o RBAC 135 ou 121;

(B) Centro de servigos certificado sob o RBAC 145; ou

(C) Entidade autorizada de acordo com o subparagrafo 43.17 (c)(2) do RBAC
43,

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagdo para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (iii) organizacdo de manuten¢do ETOPS: uma organizagdo
autorizada a executar manutengao ETOPS e concluir o PDSC ETOPS, sendo que
a organizagao deve ser:

(A) certificada a operar segundo este regulamento ou o RBAC 121;

(B) uma organizagdo de manutengdo certificada segundo o RBAC 145; ou
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Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.8 (c) - LimitagGes a manutengao dupla. (1) Excepto como
especificado no 135.2.8 (c) (2) deste apéndice, o detentor do certificado nao
pode executar agendada ou manuteng¢do ndo programada de dupla durante a
visita de manuten¢ao mesmo na mesma ou em um ETOPS substancialmente
similar significativos constantes do Sistema ETOPS documento de
manutencao, se a manutengao incorreta pode resultar na falha de um sistema
de ETOPS significativas.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.8 (c) - Limitagbes @ manutengdio dupla.

(1) Exceto como especificado no paragrafo 2.8(c)(2) deste apéndice, o
detentor de certificado ndo pode realizar manutengao dupla, programada ou
ndo-programada, durante a mesma manuten¢do, no mesmo ou em um
sistema significante ETOPS substancialmente similar listados na
documentacdo de manutenc¢ao ETOPS, se a manuteng¢ao impropria pode
resultar na falha de um sistema significativo ETOPS.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagdo para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (c) - Limitagées em manutengbes concomitantes.

(1) Exceto como especificado no paragrafo 2.8(c)(2) deste apéndice, o detentor
de certificado ndo pode executar manutengao concomitante, programada ou
ndo-programada, em Sistemas Significativos ETOPS iguais ou similares, listados
no documento de manutengdao ETOPS, cuja manutenc¢do incorreta possa
resultar em falha de um Sistema Significativo ETOPS.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 184

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.8 (c)(2) - Em caso de manutencao dupla tal como definido
no 135.2.8 (c) (1) deste apéndice, ndo pode ser evitada, o detentor do
certificado pode executar a manutengdo, desde que:

(i) A agdo de manutengao em cada ETOPS afetados Sistema significativa é
realizada por um técnico diferente, ou

(ii) A accao de manutencdo em cada ETOPS afetado sistema significativos é
realizado pelo mesmo técnico, sob a supervisao direta de um segundo
individuo qualificado e

(iii) Para qualquer 135.2.8(c) (2) (i) ou (ii) deste apéndice, um individuo
qualificado realiza um teste de verificagdo de terra e em qualquer teste de
voo de verificacdo exigida pelo programa desenvolvido nos termos do 135
.2.8 (d) deste apéndice.

2.8 (c)(2) - No caso de manutengao dupla conforme definido no paragrafo
2.8(c)(1) deste apéndice nao puder ser evitada, o detentor de certificado pode
realizar a manutencao desde que:

(i) A acdo de manutencdo de cada sistema significativo ETOPS afetado é
realizada por um mecanico diferente, ou

(ii) A agdo de manutengao de cada sistema significativo ETOPS afetado é
realizada pelo mesmo mecanico sob a supervisao direta de uma segunda
pessoa qualificada; e

(iii) Tanto para os paragrafos 2.8 (c)(2)(i) ou (ii) deste apéndice, a pessoa
qualificada conduza uma verificagdo em solo e qualquer verificagdo em voo
requerida sob o programa desenvolvido nos termos do paragrafo 2.8(d) deste
apéndice.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢dao com o RBAC 121, porém adotada nova redag¢do para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (2) Caso o previsto no paragrafo 2.8(c)(1) deste apéndice nao
puder ser evitado, o detentor de certificado pode executar a manutencgdo
desde que:

(i) a manutencdo de cada Sistema Significativo ETOPS seja executada por
pessoas diferentes; ou

(i) a manutencdo de cada Sistema Significativo ETOPS seja executada pela
mesma pessoa sob a supervisdo direta de uma segunda pessoa qualificada; e
(iii) para cada um dos paragrafos 2.8 (c)(2)(i) ou 2.8 (c)(2)(ii) deste apéndice,
uma pessoa qualificada deve executar um teste de verificacdo em solo e

Péagina 213 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135 Margo/2010

qualquer teste de verificacdo em voo requerido pelo programa desenvolvido de
acordo com o paragrafo 2.8(d) deste apéndice.
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TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

185

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —-135.2.8 (d) - programa de verificagdo. O titular do certificado
deve desenvolver um programa para a resolugdo de divergéncias que ira
garantir a eficacia das a¢6es de manutencdao ETOPS tomadas em sistemas de
significacdo. O programa de verificagcdao deve identificar potenciais problemas
e verificar agOes corretivas satisfatdrias. O programa de verificagdo deve
incluir a verificagdo em solo e a politica de controle de voo e procedimentos.
O detentor do certificado deve estabelecer procedimentos para indicar
claramente quem é que vai desencadear a acao de verificacdo e que agao é
necessdria. A acao de verificagdo pode ser executada em um voo ETOPS
receita desde que a a¢ao de verificagdo estda documentada como satisfatério,
ao atingir o ponto de entrada ETOPS.

2.8 (d) - Programa de verifica¢do. O detentor de certificado deve desenvolver
um programa para a solucdo de discrepancias que assegurarao a efetividade
das acoes de manutengao realizadas nos sistemas significativos ETOPS. O
programa de verificagdo deve identificar problemas potenciais e verificar
acoes corretivas satisfatdrias. O programa de verificacdao deve incluir politicas
e procedimentos para verificagdo em solo e em voo. O detentor de certificado
deve estabelecer procedimentos para indicar claramente quem ird iniciar a
acao de verificacao e qual agdo é necessdria. A acao de verificagdo pode ser
realizada durante um voo ETOPS desde que a agao de verificagao é
documentada como satisfatoriamente completa antes do voo atingir o “ponto
de entrada” ETOPS.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacgao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuigdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redag¢do para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (d) - Programa de verificacdo. O detentor de certificado
deve desenvolver um programa para a resolucdo de discrepancias que garanta
a eficdcia das a¢des de manutencdo nos Sistemas Significativos ETOPS. O
programa de verificacdo deve identificar problemas potenciais e verificar acdes
corretivas satisfatérias. O programa de verificacdo deve incluir procedimentos e
uma politica de verificacdo em solo e em voo. O detentor de certificado deve
estabelecer procedimentos para indicar claramente quem iniciard a a¢do de
verificacdo e qual acdo é necessaria. A acdo de verificacdo pode ser feita em um
voo ETOPS contanto que a acdo de verificagdo esteja satisfatoriamente
completada ao alcangar o Ponto de Entrada ETOPS.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.8 (e) - a identificacdo de tarefas. O detentor do certificado
ETOPS deve identificar todas as tarefas especificas. Uma pessoa qualificada
ETOPS deve realizar e certificar a assinatura que o ETOPS-tarefa especifica
tenha sido concluida.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.8 (e) - Identificag¢do de tarefa. O detentor de certificado deve identificar
todas as tarefas especificas ETOPS. Uma pessoa qualificada ETOPS deve
cumprir e certificar por assinatura que as tarefas especificas ETOPS foram
concluidas.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (e) - Identificagcdo de tarefas. O detentor de certificado deve
identificar todas as tarefas especificas ETOPS. Uma pessoa qualificada ETOPS
deve cumprir e certificar-se que uma tarefa especifica ETOPS foi cumprida.
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Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.8 (f) - procedimentos de controle centralizado de
manutencao. O detentor do certificado deve estabelecer procedimentos para
o controle centralizado para manutengido ETOPS.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

2.8 (f) - Procedimentos de controle para manutengdo centralizada. O detentor
de certificado deve desenvolver procedimentos para controle manutengao
centralizada para ETOPS.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequacdo com o RBAC 121, porém adotada nova redacdo para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (f) - Procedimentos de controle de manutengdo centrada. O
detentor de certificado deve desenvolver procedimentos para controle de
manutengdo centrada ETOPS.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —135.2.8 (g) - ETOPS programa de controle de pecas. O detentor
do certificado ETOPS deve desenvolver um programa de controle de pegas
para garantir a correta identificagdo das pegas usadas para manter a
configuragao das aeronaves utilizadas em ETOPS.

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

2.8 (g) - Programa de controle de pecas ETOPS. O detentor de certificado deve
desenvolver um programa de controle de pecas ETOPS para assegurar a
identificacdo apropriada das pecas utilizadas para manter a configuracido das
aeronaves utilizadas em ETOPS.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (g) - Programa de controle de pegas e componentes ETOPS.
Um detentor de certificado deve desenvolver um programa de controle de
pecas e componentes ETOPS que garanta a identificagdo apropriada das pegas
e componentes usados para manter a configuracdo dos aviGes usados em
ETOPS.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —-135.2.8 (h) - Enhanced Continuada Analise e Sistema de
Vigilancia (E-CASS) do programa. CASS existentes titular de um certificado
deve ser ampliado para incluir todos os elementos do programa de
manutenc¢ao ETOPS. Além dos requisitos do 135.415 e 135.417, o programa
inclui os procedimentos de notificacdo, na forma especificada no § 135.415
(E), para os seguintes eventos significativos prejudicial para ETOPS prazo de
96 horas da ocorréncia ao escritério do distrito certificado de exploragao
(CHDO):

(1) IFSDs, exceto IFSDs planejadas realizadas para treinamento de véo.

(2) desvios e turnbacks para falhas, avarias ou defeitos associados com
qualquer avido ou o sistema motor.

(3) de ndo comandadas ou mudangas de impulso ou de surtos.

(4) Incapacidade de controlar o motor ou obter o poder desejado ou impulso.
(5) a perda inadvertida ou indisponibilidade de combustivel, ou o
desequilibrio de combustivel incorrigivel em voo.

(6) Falhas, avarias ou defeitos associados com a certificagdo ETOPS sistemas
de significagao.

(7) Qualquer evento que poria em causa a seguranga do voo e pouso do avido
em um voo ETOPS.

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

2.8 (h) - Programa Melhorado de Andlise Continua e Sistemas de Vigiléncia (E-
CASS). Um CASS existente do detentor de certificado deve ser melhorado para
incluir todos os elementos de um programa de manutengdo ETOPS. Em adi¢ao
aos relatorios requeridos pelas se¢des 135.415 e 135.417, o programa inclui
relatérios de procedimentos, na forma especificada no paragrafo 135.415(e),
para os seguintes eventos significantes em detrimento ao ETOPS dentro de 96
horas da ocorréncia para a ANAC:

(1) IFDSs, exceto IFSDs planejados utilizados em treinamentos em voo.

(2) Desvios e retornos devido a falhas, mal-funcionamento, ou defeitos
associados com qualquer sistema da aeronave ou motor.

(3) Mudangas ou surtos nao comandados na poténcia ou empuxo.

(4) Incapacidade em controlar o motor ou obter a poténcia ou empuxo
desejado.

(5) Perda de combustivel inadvertida ou indisponibilidade ou balanceamento
incorreto de combustivel em voo.

(6) Falhas, mal-funcionamento ou defeitos associados com sistemas
significativos ETOPS.

(7) Qualquer evento que colocaria em perigo a seguranga do voo e do pouso
da aeronave em um voo ETOPS.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequagdo com o RBAC 121, porém adotada nova redagdo para melhor
definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: (h) Programa para Sistema de Andlise e SupervisGo
Continuada (SASC) suplementado. Um programa SASC existente do detentor de
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certificado deve ser suplementado para incluir todos os elementos do
programa de manutencdo ETOPS. Em adicdo aos relatdrios requeridos pelas
secOes 135.415 e 135.417, o programa inclui procedimentos de relato para a
ANAC, na forma especificada no pardgrafo 135.415(e), para os seguintes
eventos significativos prejudiciais ao ETOPS, dentro de 96 horas a partir da
ocorréncia:

(1) IFSD (“in flight shut down), exceto IFSDs executados em voos de
treinamento;

(2) pouso alternado ou retornos devido a falhas, mau-funcionamentos ou
defeitos associados com qualquer sistema do avido ou dos motores;

(3) mudancgas ou altera¢des de poténcia ou empuxo ndo comandadas;

(4) incapacidade de controlar o motor ou obter a poténcia ou empuxo
desejado;

(5) perda inadvertida de combustivel ou indisponibilidade ou
desbalanceamento de combustivel em voo;

(6) falhas, mau-funcionamentos ou defeitos associados com os Sistemas
Significativos ETOPS;

(7) qualquer evento que comprometa a seguranga de voo e aterrissagem do
avidao em um voo ETOPS.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta: 2.8 (i) - Monitoramento do sistema propulsivo.

Apéndice G —-135.2.8 (i) - monitoramento do sistema de propulsao O detentor de certificado, em coordenagdao com a ANAC, deve;

O detentor do certificado, em coordenagdo com o CHDO, deve : (1) Estabelecer um critério de qual acdo deve ser tomada quando tendéncias
(1) Estabelecer critérios para a acdo a ser tomada quando as tendéncias adversas no sistema de propulsdo sdo detectadas, e

adversas nas condigoes do sistema de propulsao sao detectados, e (2) Investigar os efeitos de causa comum ou erros sistémicos e submeter os
(2) Investigar os efeitos causa comum ou erros sistematicos e apresentar os resultados a ANAC em 30 dias.

resultados ao CHDO no prazo de 30 dias.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal. PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (i) - Monitoramento do sistema de propulsdo.

O detentor de certificado, em coordenagdo com a ANAC, deve:

(1) estabelecer um critério de qual acdo deve ser tomada quando tendéncias
adversas das condigdes do sistema de propulsdo forem detectadas; e

(2) investigar os efeitos de causa comum ou erros sistémicos e submeter os
resultados a ANAC dentro de 30 dias.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta: 2.8 (j) - Monitoramento da condigéio do motor.

Apéndice G -135.2.8 (j) - acompanhamento do estado do motor (1) O detentor de certificado deve estabelecer um programa de

(1) O detentor do certificado deve estabelecer um mecanismo de programa monitoramento da condigdo do motor para detectar a deterioragdo em um
de monitoramento de condigbes de detectar a deterioragdo em uma fase estagio antecipado e assim permitir uma agao corretiva antes que a

inicial e para permitir a acao corretiva antes de uma operagao segura é seguranca da operagao seja afetada.

afetado. (2) Esse programa deve descrever os parametros a serem monitorados, o

(2) Esse programa deve descrever os parametros a serem monitorados, o método da coleta de dados, o método de andlise dos dados e o processo para
método de coleta de dados, o método de andlise de dados, eo processo de realizacdo da acao corretiva.

tomada de medidas correctivas. (3) O programa deve assegurar que as margens limites do motor sao mantidas
(3) O programa deve garantir que as margens de limite do motor sdo de modo que um desvio prolongado com um motor inoperante pode ser
mantidos de modo que um motor avariado, prolongou o desvio pode ser conduzido em niveis de poténcia aprovados e em todas as condi¢des
conduzida em niveis de poténcia e aprovado em todas as condi¢oes ambientais esperadas sem exceder os limites aprovados do motor. Isso inclui
ambientais previsiveis, sem ultrapassar os limites do motor aprovado. Isto limites aprovados para os itens como velocidade do rotor e temperatura dos

inclui limites aprovados para itens como velocidade do rotor e temperaturas | gases expelidos.
do gas de escape.

Corregdes no texto para adequacgao de significados e concordancia nominal. PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequacdo com o RBAC 121, porém adotada nova redacdo para melhor
definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA: (j) - Monitoramento de condi¢des do motor.

(1) O detentor de certificado deve criar um programa de monitoramento de
condicbes do motor para detectar deterioracdo e permitir acdes corretivas
antes que a seguranca das operacdes seja afetada.

(2) Esse programa deve descrever os parametros a serem monitorados, o
método da coleta de dados, o método de andlise dos dados e o processo de
tomadas de ag¢des corretivas.
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(3) O programa deve assegurar que as margens limites de operagdo dos
motores sejam mantidas tal que uma opera¢do prolongada de desvio com
motor inoperante possa ser conduzida em niveis aprovados de poténcia e em
todas as condicGes previstas sem exceder os limites aprovados do motor. Estao
incluidos limites aprovados para itens como velocidade dos rotores e
temperaturas de exaustdo dos gases.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Embraer S/A

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

192

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —135.2.8 (k) - A monitoriza¢ao do consumo. O detentor do
certificado deve desenvolver um consumo de éleo do motor programa de
monitoramento para garantir que ha petréleo suficiente para completar cada
voo ETOPS. APU consumo de petréleo deve ser incluido se uma APU é
necessdrio para ETOPS. O limite de operador de consumo nao podera exceder
a recomendacdo do fabricante. Oleo de acompanhamento deve ser continuo
e incluir acrescentado em cada ponto de partida ETOPS. O programa deve
comparar a quantidade de dleo adicionado em cada ponto de partida ETOPS
com o consumo médio correndo para identificar aumentos repentinos.

2.8 (k) - Monitoramento do consumo de dleo. O detentor de certificado deve
desenvolver um programa de monitoramento do consumo de éleo do motor
para assegurar que existe 6leo suficiente para completar cada voo ETOPS. O
consumo de éleo da APU deve ser incluido se a APU é requerida para ETOPS.
O limite de consumo do operador ndo pode exceder a recomendagao do
fabricante. O monitoramento deve ser continuo e deve incluir o éleo
adicionado em cada ponto de partida ETOPS. O programa deve comparar a
quantidade de dleo adicionado a cada ponto de partida ETOPS com a média
de consumo em funcionamento para identificar aumentos repentinos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuigdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagdo para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (k) - Monitoramento do consumo de dleo. O detentor de
certificado deve desenvolver um programa de monitoramento de consumo de
6leo dos motores que garanta que haja dleo suficiente para a conclusdo de
cada voo ETOPS. O consumo de 6leo da APU deve ser incluido se a APU for
requerida para a operagdo ETOPS. O limite de consumo de dleo do operador
nado pode exceder a recomendacdo dos fabricantes. O monitoramento deve ser
continuo e deve incluir o éleo adicionado em cada ponto de decolagem ETOPS.
O programa deve comparar a quantidade de éleo adicionado a cada ponto de
decolagem ETOPS com o consumo médio rodado a fim de identificar aumentos
repentinos.

Péagina 225 de 239




Relatério das contribuicées referentes & audiéncia plblica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAO CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.8 (I) - APU no programa de inicio do v6o. Se um APU é
necessario para ETOPS, mas ndo é obrigado a correr durante a parte do voo
ETOPS, o titular do certificado deve ter um programa aceitdvel para a ANAC
para o frio mergulhe em inicio de voo e confiabilidade de execugao.

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

2.8 (l) - Programa de acionamento da APU em voo. Se a APU é requerida para
ETOPS, mas ndo é requerido seu funcionamento durante a por¢do do voo
ETOPS, o detentor de certificado deve ter um programa aceitdvel pela ANAC
para acionamento da APU em voo (quando em “cold soak”) e confiabilidade
de seu funcionamento.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (l) - Programa de Partida em voo da APU. Se a APU é
requerida para a operagdao ETOPS, mas ndo é requerido o seu funcionamento
durante uma porg¢ao do voo na operagdo ETOPS, o detentor de certificado deve
possuir um programa de confiabilidade aceito pela ANAC para partida e
funcionamento da APU em voo, em condi¢des “cold soak”.
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Margo/2010

Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

194

Alteracdo de item da proposta:

Apéndice G -135.2.8 (m) - treinamento de manutencao. Para cada
combinagao avido-motor, o titular do certificado deve desenvolver um
programa de treinamento de manutengao para garantir que seja dada
formagao adequada para apoiar ETOPS. Deve incluir ETOPS formagao
especifica para todas as pessoas envolvidas na manuten¢ao ETOPS que incide
sobre a natureza especial da ETOPS. Esta formacao deve ser, para além do
operador do programa de formag¢dao em manuteng¢ao usado para qualificar os
individuos especificos para avides e motores.

2.8 (m) - Treinamento de manutengdo. Para cada combinagdo de aeronave-
motor, o detentor de certificado deve desenvolver um programa de
treinamento ETOPS para assegurar que ele prové treinamento adequado para
suportar a operagao ETOPS. Ele deve incluir treinamento especifico ETOPS
para todas as pessoas envolvidas em manutengao ETOPS que é focada na
natureza especial do ETOPS. Esse treinamento deve ser adicional ao programa
de treinamento em manutencao do operador utilizado para qualificar pessoal
para aeronaves especificas e motores.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuigdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢dao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (m) - Treinamento de manutenc¢do. Para cada combinacgdo de
avido/motor, o detentor de certificado deve desenvolver um programa de
treinamento de manutengao que fornega treinamento adequado para suportar
as operagdes ETOPS. O programa deve incluir um treinamento especifico ETOPS
para todas as pessoas envolvidas na manutencdo ETOPS focada na natureza
especial destas operacgdes. Este treinamento deve ser adicionado ao programa
de treinamento de manutencdo do operador usado para qualificar pessoas para
trabalhar em avides e motores especificos.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —-135.2.8 (n) - Configura¢ao, manutencao e procedimentos (CMP
documento). O titular do certificado deve usar um sistema para garantir o
cumprimento dos requisitos minimos estabelecidos na versao atual do
documento CMP para cada combinagao avido-motor que tem um CMP.

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

2.8 (n) - Documento de configuracdo, manutengdo e procedimentos (CMP). O
detentor de certificado deve utilizar um sistema para assegurar cumprimento
com os requisitos minimos definidos na versao atual do documento CMP para
cada combinagdo aeronave-motor que tem um CMP.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (n) Documento de configuragdo, manutengdo e
procedimentos (CMP). O detentor de certificado deve usar um sistema que
garanta conformidade com os requisitos minimos definidos na versdo corrente
do documento CMP para cada combinacdo avido/motor que possui um CMP.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta:

Apéndice G —135.2.8 (0) - Reportes. O detentor do certificado deve apresentar
relatdrios trimestrais ao CHDO ea fabricante de motores de avido e para cada
avido autorizado para ETOPS. O relatério deve conter uma hora de operacdo e
ciclos para cada avido.

Corregdes no texto para adequacdo de significados e concordancia nominal.

2.8 (0) - Relatérios. O detentor de certificado deve reportar-se
quadrimestralmente para a ANAC e para o fabricante da aeronave e do motor
para cada aeronave aprovada para ETOPS. O relatério deve prover as horas
de operagdo e os ciclos para cada aeronave.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A contribuicdo foi parcialmente aproveitada
para adequag¢ao com o RBAC 121, porém adotada nova redagao para melhor
defini¢ao do requisito.

NOVA PROPOSTA: (o) - Relatérios. O detentor de certificado deve reportar-se
trimestralmente a ANAC e aos fabricantes do avido e do motor para cada avido
autorizado para operagdes ETOPS. O relatério deve prover as horas e os ciclos
de operagao para cada avido.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro Institui¢cdo: Embraer S/A

Alteragdo de item da proposta: 2.9 - Data final de cumprimento para todas as aeronaves. O detentor de
Apéndice G —135.2.9 - data cumprimento atrasadas para todos os avides. A certificado ndo precisa cumprir com esse apéndice para qualquer aeronave
titular do certificado nao necessita de cumprir este apéndice para qualquer até 13 de Agosto de 2008.

avido, até 13 de agosto de 2008.

Corregdes no texto para adequacao de significados e concordancia nominal. NAO APROVEITADO. Item sera excluido por ter ja expirado o seu prazo de
validade.
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Colaborador: Rafael Nunes Ramos

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

Instituicdo: Lider Taxi Aéreo Ltda.

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 198

APENDICE H

(3) Designagdo do pessoal chave de seguranca operacional

(i) Para implantar e manter o SGSO, o detentor de certificado estabelecera uma
estrutura de seguranca operacional proporcional ao tamanho e complexidade
da sua organizagao.

(i) O gestor responsavel do detentor de certificado designara um diretor de
seguranca operacional aceitavel pela ANAC, com experiéncia suficiente,
competéncia e qualificacdo adequada, o qual sera responsavel individualmente
e ponto focal para a implantagdo e manuten¢ao de um SGSO efetivo.

(iii) O diretor de seguranca operacional tera as seguintes responsabilidades:

APENDICE H

(3) Designagdo do pessoal chave de seguranca operacional

(i) Para implantar e manter o SGSO, o detentor de certificado estabelecera uma
estrutura de seguranca operacional proporcional ao tamanho e complexidade
da sua organizagao.

(ii) O gestor responsavel do detentor de certificado designard um diretor ou
gerente de seguranga operacional aceitdvel pela ANAC, com experiéncia
suficiente, competéncia e qualificacdo adequada, o qual serd responsavel
individualmente e ponto focal para a implantagdo e manuten¢ao de um SGSO
efetivo.

(iii) O diretor ou gerente de seguranga operacional terd as seguintes
responsabilidades:

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Adequar ao texto do RBAC 119

119.69 - Pessoal de administragao requerido para operagdes conduzidas
segundo o RBAC 135

(a) Cada detentor de certificado deve possuir pessoal técnico e administrativo
suficiente e qualificado para assegurar alto grau de seguran¢ca em suas
operacgdes. O detentor de certificado deve ter pessoal qualificado trabalhando
nas seguintes posi¢ées ou posi¢des equivalentes:

(1) Diretor ou Gerente de Operacées;

(2) Piloto Chefe;

(3) Diretor ou Gerente de Manutengao;

APROVEITADO. Proposta de nova redagdo aproveitada para harmonizagao com
o RBAC 119.

Pagina 231 de 239




Relatério das contribuigdes referentes & audiéncia publica do REGULAMENTO BRASILEIRO DA AVIAGAQ CIVIL 135 - RBAC 135

Margo/2010

(4) Diretor ou Gerente de Seguranga Operacional.

(5) Gestor Responsavel da Empresa de Transporte Aéreo, e

(b) A ANAC pode aprovar posi¢cdes e nimeros de posi¢Ges diferentes daquelas
listadas no paragrafo (a) desta se¢do para uma particular operagdo se o
detentor ou requerente do certificado demonstrar que ele pode realizar a
operacdo com alto grau de seguranca sob a direcdo de um nimero menor ou
diferentes categorias de pessoal de administracao, segundo as especificidades
abaixo:

(1) espécie de operacdo envolvida;

(2) numero e tipo de aeronaves envolvidas; e:

(3) a 4rea de operacoes.
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Colaborador: Fernando Moraes Ribeiro

Instituicdo: Petrobras E&P-SERV/US-TA — Centro de Competéncia Técnica em

Aviagao

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

199

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO

Apéndice H, (b), (1) Seguranga Operacional. E o estado no qual o risco de lesdes
a pessoas ou danos a bens se reduzem e se mantém em um nivel aceitavel ou
abaixo deste, por meio de um processo continuo de identificacdo de perigos e
gestdo de riscos

Apéndice H, (b), (1) Seguranga Operacional. E o estado no qual o risco de lesdes
a pessoas ou danos a bens se reduzem e se mantém em um nivel aceitavel ou
abaixo deste, por meio de um processo continuo de identificacdo de perigos,
avaliacao e mitigagao dos riscos.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O item (e) Gestdo dos riscos de seguranga operacional tem como subitens: (1)
Processo de identificagdo de perigos e (2) Processo de avaliacdo e mitigacdo de
riscos. Depreende-se, portanto, que a minuta trata a identificacdo dos perigos
como parte integrante da gestao dos riscos.

Entretanto, a definicdo de “Seguranga Operacional” em (b), (1) se refere a um
“processo continuo de identificacdo de perigos e gestao de riscos”, como se a
identificagcdo de perigos nao fosse parte integrante da gestao dos riscos,
deixando o texto desnecessariamente redundante em relagdo a identificagdo
de perigos.

PARCIALMENTE APROVEITADO. Proposta de revisdo da redagdo parcialmente
aproveitada para melhor definicdo do requisito.

NOVA PROPOSTA:

Seguranga Operacional. E o estado no qual o risco de lesdes a pessoas ou danos
a bens se reduzem e se mantém em um nivel aceitdvel ou abaixo deste, por
meio de um processo continuo de identificagao de perigos e gerenciamento de
riscos.
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Colaborador: reuniao com as empresas aéreas

Instituicdo: empresas aéreas

Apendice H — (3)(ii) O gestor responsdvel do detentor de certificado designara
um diretor de seguranca operacional aceitdvel pela ANAC, com experiéncia
suficiente, competéncia e qualificacdo adequada, o qual serd responsavel
individualmente e ponto focal para a implanta¢cdo e manutencdo de um SGSO
efetivo.

Adequar o texto do RBAC 135 ao respectivo do texto do RBAC 119.69(a)(4).

N3ao foi proposto.

APROVEITADO. Proposta de revisdo do texto aproveitada para melhor definigcdo
do requisito.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 201

Alteragdo de item da proposta.

Apéndice | —(a) - A partir de 1° de novembro de 2009 , o detentor de
certificado se utilizara de quatro fases para a implantacdo do sistema de
gerenciamento da seguranca operacional (SGSO). Cada fase terd a duragdo de
um ano. A seguir serdo detalhadas as atividades a serem cumpridas em cada
uma delas.

Apéndice | —(a) - A partir de [data de entrada em vigor do RBAC 135], o
detentor de certificado se utilizara de quatro fases para a implantagdo do
sistema de gerenciamento da seguranga operacional (SGSO). Cada fase terd a
duracdo de um ano. A seguir serdo detalhadas as atividades a serem cumpridas
em cada uma delas.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

O prazo de 4 anos (1 ano para cada fase) é o mesmo utilizado pelo TCCA -
Canada. O prazo é adequado. Porém o item (a) fala “a partir de 12 de novembro
de 2009...”. Esta data é o inicio da transicdo, mas deveria ser uma data
posterior a publicagdo oficial do RBAC 135.

APROVEITADO. Proposta de revisdao das datas aproveitada para a implantacao
do SGSO.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE
PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 202

Alteragdo da proposta.
Ao longo de toda a proposta do RBAC existem se¢des que estdo com todo o
texto demarcados entre colchetes.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

De acordo com a IN 015/2008, artigo 10, sempre que houver revisdo, essa
devera ter em sua seqliéncia o numero da aprovac¢do do D.0O.U. apresentado
entre colchetes. Por tratar-se de um regulamento novo (primeira emissdo) nao
deve haver qualquer texto entre colchetes. Sugere-se a elimina¢do de todos e
quaisquer colchetes ao longo do documento.

APROVEITADO. Proposta aceita de retirada de “colchetes” do conteldo do
RBAC 135.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE

PROPOE ABORDAR

TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGCAO OU INCLUSAO 203

O texto proposto pela ANAC n3o estd conforme & INSTRUCAO NORMATIVA N2
15, DE 20 DE NOVEMBRO DE 2008, que estabelece normas e critérios para a
elaboracdo e alteragdo de Regulamento Brasileiro da Aviagdo Civil - RBAC e de
Instrucdo Suplementar - IS.

Nao foi proposto.

JUSTIFICATIVA

ANALISE DA CONTRIBUICAO

Ao longo de toda a proposta do RBAC 135 nao ha conformidade com a IN
015/2008 em vigor, referéncia esta utilizada para criagdo e normatizagdo dos
RBACs.

Exemplos:

- Titulos de se¢Bes com letras maiusculas;

- Ao longo do texto da proposta do RBAC as referéncias as se¢des nao sao
antecipadas pela palavra “se¢do” ou sdo erroneamente antecipadas por
palavras como “item” e “paragrafo”.

Sugere-se a revisao da proposta seguindo o artigo 82 da IN supracitada.

PARCIALMENTE APROVEITADO. A proposta de adequagdo dos titulos de secGes
foi aproveitada para adequagdo a IN015/2008, no entanto a proposta de

revisdo dos termos “secdo”, “item” e “paragrafos” serdo adotados conforme o
caso.
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Colaborador: Paulo Marcio Martins de Gées Monteiro

Instituicdo: Embraer S/A

TRECHO DA MINUTA A DISCUTIR OU ASPECTO NAO PREVISTO QUE SE TEXTO SUGERIDO PARA ALTERAGAO OU INCLUSAO 204
PROPOE ABORDAR
Revisdo de itens da proposta: Nao foi proposto.
RBAC 135 -
JUSTIFICATIVA ANALISE DA CONTRIBUICAO

Ao longo de toda a Subparte H e Apéndice A existem algumas palavras
inconsistentes com seu significado e sua alteracgao traria maior clareza e
fluéncia ao texto. Sdo elas:

- “Particular” por “determinado”. Exemplo: (...) em um particular tipo de
aeronave(...) por (...) em um determinado tipo de aeronave {(...);

- “Facilidades” por “instalagdes”. Exemplo: (...) proporcionar facilidades
adequadas de treinamento (...) por (...) proporcionar instalacées adequadas de
treinamento (...);

PARCIALMENTE APROVEITADO. Proposta de nova redagdo parcialmente
aproveitada para melhor definicdo do requisito. O termo “particular” sera
mantido em alguns casos onde sdo mais restritivo e o termo “instala¢des” serd
aproveitado nos casos em que envolver infra-estrutura aeroportudria.
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