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SUBPARTE A - GERAL
154.1- Aplicabilidade
(a) Este regulamento estabelexeregras serem adotad no projeto de aerédrompablicos

(b) Este RBAC se aplica a toda pessoa natural ou juridica eiéodirivado ou publico, incluindo
as organizacOes Federais, Estaduais e Municipais, que, direta ou indiretamente, esteja envolvi
com a administracdo, construcdo, exploragdo, manutencéo e projeto de aerédromos.

(c) As especificacbes deste regulamento tém acdrase as Normas e Praticas Recomendadas
contidas no Anexo 14, Volumeil Aerédromos, a Convencgdo sobre Aviagdo Civil Internacional
(CACI) e devem ser aplicadas a todos os aerodrginolicosem terra.

(d) Sempre que uma cor for mencionada neste regulamast@specificacdes fornecidas no
Apéndice A para essa cor devem ser aplicadas.

154.371 Amparo legal

Os Regulamentos Brasileiros de Aviacao Civil sdo emitidos em cumprimento ao art. 2° e incisos I\
e XXl do art. 8° e inciso V do art. 11° da Lei n°® 11.182, de Z&t#nbro de 2005.

154.5- Normas

(a) Este Regulamento contém Normas baseadas no Anexo 14 a Convencao sobre Aviacao Ci
Internacional.

(1) E considerada como Norma, qualquer especificacdo de caracteristicas fisicas, configuraga
material/equipamento, desempenho, spas ou procedimentos, cuja aplicagcdo uniforme é
considerada necessaria para a seguranca operacional ou reguliridladsporte aéree, portanto,

tem caréater obrigatorio.

(b) NOTAS foram incluidas no texto, quando apropriado, para fornecer informacfi®snais
relativas as Normas em questao, mas que ndo constituem parte dessaseNpamasto, ndo tém
carater obrigatério. A referéncia a um determinado documento em uma NOTANpi&Ea a
obrigatoriedade do seu cumprimento.

(c) A aprovacdo de umisencagpara uma nagonformidade associada as Normas estabelecidas
nesteRBAC podera ser concedidaa forma definida no RBAC 1Hesde que sejam garantidas
condicBes operacionais dentro de niveis de segueaupealentesconforme o caso:

(i) a autorizacdo paraperar um aerédromo que possui qualquer-gd@dormidade associada as
Normas deste Regulamento podera ser concedidaAdAeC mediante a apresentacdo de um
Estudo Aeronautico, providenciado pelo responsavel do aerédromo, de forma a analisar 0s risce
envohidos com a nagonformidade e demonstrar que um nivel satisfatério de seguranca
operacional pode ser alcancado.

(i) a ANAC poderé dispensar a elaboracdo do Estudo Aeronautico mediante a apresentacgéo, pe
responsavel do aerédromo, de uma proposta formal dmdécOperacional, apresentando
procedimentos alternativos que garantam o mesmo nivel de seguranca estabelecido pela Norr
deste RBAC, avaliando o impacto decorrente na capacidade operacionaedimromo e
estabelecendo um cronograma para correcdo deomdormidade.

(d) As Normas definidas neste Regulamento estdo sujeitas a revisdes peridédicas. Em geral, a mer
que aANAC julgue necessario e defina um prazo especifico, as instalacbes aeroportuaria:
existentes ndo precisam ser imediatamente modificadas edo @oon as novas exigéncias, até que
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a instalacdo seja substituida ou melhorada para acomodar aeronaves que possuem maio
exigéncias.

(e) Apéndices, envolvendo materiais complementares as Normas, foram incluidos com o propésit
de orientar sua aplicagéo.
154.7- Objetivo

O presente Regulamento Brasileiro Al@acéo Civil (RBAC) tem a finalidade de estabelecer os
requisitosminimospara Projeto de Aerédromos.

154.9 - Sistemas de referéncia comuns
(a) Sistema de referéncia horizontal

Sistema Geodésico Mundial 1984 (WGS84) deve ser utilizado como o sistema de referéncia
horizontal (geodésico). Coordenadas aeronauticas geogréaficas publicadas (indicando latitude
longitude) devem estar expressas nos termakation de referéncia geodésica WB3.

(b) Sistema de referéncia viedl

O datum do nivel médio do mar (MSL), que fornece a relacédo entre a altura relacionada a Gravidad
(elevacao) até a superficie conhecida como geoide, deve ser utilizado como o sistema de referén
vertical.

NOTA 171 Globalmente, o gedide se aproximstreitamente do MSL. Ele € definido como a
superficie equipotencial no campo gravitacional da Terra que coincide com o MSL néo perturbadc
gue se estende continuadamente por todos 0s continentes.

NOTA 2 i As alturas relacionadas a Gravidade (elevacdas)ta@ibém referidas como alturas
ortométricas, enquanto as distancias de pontos acima do elipsoide sao referidas como altur
elipsoidais.

(c) Sistema de referéncia temporal

(1) o Calendario Gregoriano e Tempo Universal Coordenado (UTC) devem ser utilizados como
sistema de referéncia temporal

(2) quandoum sistema de referéncia temporal diferente for utilizado, deve ser indicado em GEN
2.1.2 da Publicacao de Informacéo Aeronautica (AlIP).

154.11Projeto deaerédromo

(a) Requisitos arquitetdnicos e relacionados a infraestruar@gimplementacao ideal de medidas
de seguranca da aviacédo civil devem ser integrados ao projeto e a construcdo de novas facilidade
de alteracdes nas facilidades existentes em um aerédromo.

(b) O projeto de aerdédromos deve considesadocumentos especis referentess restricdes ao
uso do solo as medidasitigadorasdeimpactoambientaiho entorno dos aerédromos

154.13- Codigo de referéncia

(&) O proposito do codigo de referéncia é oferecer um meétodo simples pareelaternar as
diversas especificacds®bre as caracteristicas dos aerédromos, de modo a fornecer uma série d
facilidades adequadas as aeronaves que irdo operar no aerodromo. O cédigo néo foi desenvolvi
para ser utilizado na determinagcdo do comprimento da pista de pouso e decolagenequisHus r

de capacidade de suporte do pavimento.
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(b) O cbdigo é composto por dois elementos relacionados as caracteristicas de desempenhc
dimensbes das aeronaves. O elemento 1 é um namero baseado no comprimento basico de piste
aeronave e o elemento 2 fa letra baseada na envergadura da aeronave e na distancia entre a
rodas externas do trem de pouso principakspecificacdo esta relacionada com a combinacao
apropriada dos dois elementos do codigo, considerando o que for mais Ariétta ou 0 nume

de codigo de um elemento selecionado para fins de projeto dira respeito as caracteristicas criticas
aeronave para a qual a facilidade devera sefdraplicar o RBAC 154, primeiramente serao
identificadas as aeronaves servidas pelo aerédromo egemda, os dois elementos do codigo.

(c) Um cédigo de referéncia de aerédromeimero e letra de codigoque € selecionado para fins
de planejamento de um aerédromo, deve ser determinado de acordo com as caracteristicas
aeronaves para as quais o aerguralevera atender.

(d) Os numeros e letras de codigo de referéncia do aerédromo devem ter os significados a el
atribuidos na Tabela-A.

(e) O numero de codigo para o elemento 1 deve ser determinado pela Tabeleol&na 1,
selecionandee o numero de codigmirespondente ao maior valor dos comprimentos basicos de
pista das aeronaves para as quais a pista devera atender.

NOTA T A determinacdo do comprimento basico de pista das aeronaves serve unicamente para
selecao do numero do cédigo, sem pretender irdflaeno comprimento real da pista existente.

() A letra de cbdigo para o elemento 2 deve ser determinada pela Taldelacofuna 3,
selecionandee a letra de codigo que corresponde a maior envergadura, ou a maior distancia entt
as rodas externas do trempiso principal, a que possuir a letra de codigo mais exigente dentre as
aeronaves para as quais a facilidade sera destinada.

NOTA 17 O ApéndiceH desteRBAC contém o Cddigo de Referéncia do Aerédromo para diversas
aeronaves utilizadas atualmente no tpant® aéreo.
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Tabela Al Cadigo de Referéncia do Aerédromo

Elemento 1 do Codigo Elemento 2 do Codigo
Comprimento

NUmero . . Distancia entre as rodas
basico de pista Letra do
do . o Envergadura externas do trem de pous
o~ requerido pela codigo L ara
codigo princpal
aeronave
(1) (2) ) (4) ()
1 Inferior a 800 m. A Inferior a 15 m. Inferior a 4,5 m.
2 De 800 m "?‘ 12001 B De 15 m a 24 m exclusiv De 4,5 m. aém
exclusive. exclusive.
3 De 1200 m _a 180 C De 24 m a 36 m exclusiv De 6 m ? 9m
m exclusive. exclusive.
4 1800 m e acima. D De 36 m a 52m De 9 m a 14 m exclusive
exclusive.
E De52ma6bm De9mald4dm
Exclusive. exclusive.
= De65ma80m Deldmalém
exclusive. exclusive

2. Distancia entre as bordas externas das rodas do trem de poagmprin

154.15- Definicbes

Os termos a seguir utilizados nesteARBdevem ser interpretados da seguinte forma:
(a) Letra A

— AcostamentoArea adjacente & borda de um pavimento, preparada de modo a oferecer um:
transicdo entre o pavimento e a superficie adjacente.

— Acuécia. Grau de conformidade entre o valor estimado ou medido e o valor real.

NOTA i Para dados de localizacdo medidos, a acuracia € geralmente expressa em termos de u
distancia a partir de uma determinada posicéo, dentro da qual ha uma confiabiliddda def
relacéo a real localizacé&o do ponto.

— AerddromoArea definida sobre a terra ou agua destinada & chegada, partida e movimentagao c
aeronaves.

— Aerédromo Homologad® Aerdédromopublico aberto ao trafego por ato da Autoridade de
Aviagéo Civil.

— Aeronare Critica.Aeronave em operagdo, ou com previsdo de operar em um aerédromo, que
demande os maiores requisitos em termos de configuracdo e dimensionamento da infraestrutu
aeroportuaria, em funcéo de suas caracteristicas fisicas e operacionais.
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— Aeroporto Certificado. Aeroporto cuja Administracdo Aeroportuaria Local recebeu o
Certificadode Homologaca®peracionaldo Aeroporto(CHOA), conforme o previsto no RBHA
13971 Certificacdo Operacional de Aeroportos.

— Aeroporto.Todo aerédromo publico dotado de inatdles e facilidades para apoio a aeronaves
e ao embarque e desembarque de pessoas e cargas.

— Alcance Visual de Pista (RVR)istancia na qual o piloto de uma aeronave, que se encontra no
eixo de uma pista de pouso e decolagem, pode ver a sinalizacao tabriacsuperficie da pista, as
luzes que a delineiam ou as que identificam seu eixo.

— Altura de Decisda Altura especificada, empregada em aproximacédo de precisédo, na qual deve
ser iniciada uma arremetida, no caso de nédo ser estabelecida a referémti@xwgda para
continuar a aproximacao e pousar.

— Altura Elipsoide (altura geodésicalltura relativa a elipsoide de referéncia, medida ao longo
da normal externa elipsoidal através do ponto em questéao

— Area de Girode Pistade Pouso e decolageftdma areadefinida em um aerdédromo terrestre,
adjacente a uma pista de pouso e decolagem, com o propdésito de permitir a uma aeronave comple
uma curva de 180sobre a pistde pouso e decolagem

— Altura Ortométrica.Altura de um ponto relativo ao geodide, geralteespresentado como uma
elevacédo MSL.

— Aproximacoes Paralelas Dependent&proximacdes simultdneas em pistas paralelas, ou quase
paralelas, por instrumento, onde sdo prescritas as separacdes radar minimas entre aeronaves
prolongamentos dos eixos detpsadjacentes.

— Aproximacdes Paralelas Independentégroximacdes simultdneas em pistas paralelas, ou
quase paralelas, por instrumento, onde ndo sdo prescritas as separacdes radar minimas el
aeronaves nos prolongamentos dos eixos de pistas adjacentes.

— Areas de Cobertura Areas definidas para coleta de dados eletrdnicos de terreno e obstaculos 2
navegacao aérea, conforme o Capitulo 10 do Anexo 15 a CACI.

o Area 2:éarea de controle terminal Conformepublicada no AlFBrasil ou limitada aum
circulo com45 km de raiocom centroa partir do ponto de referéncia do aerédromo, a que for
menor.Em aerédromos onde a area de controle terminal n&o tiver sido estabelecida, a Area 2 se
limitadapor um circulo com45 km de raiocom centro neespectivgoonto de réeréncia.

o Area 3 area do aerodromé Em aerédromos com operacdo IFR, a Area 3 deve cobrir a
area que sestende da(s) borda(s) da(s) pista(s) de pouso e decolagem até 90m do eixo da pist:
Paratodas asutras partes da area de movimemidirea 3 se estde até 50n da(s) borda(s) das
areas definidas.

— Area de ManobrasParte do aerédromo utilizada para a decolagem, pouso e taxi de aeronaves
excluindese os patios de aeronaves.

— Area de MovimentoParte do aer6dromo a ser utilizada para decolagem, pousxi ee
aeronaves, consistindo da area de manobras e dos patios de aeronaves.

— Area de PousoParte de uma area de movimento destinada ao pouso ou decolagem de
aeronaves.
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— Area de Seguranca de Fim de PisRufway End Safety Area- RESA). Area simétrica ao
longo do prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem e adjacente ao fim da faixa de pis
utilizada primordialmente para reduzir o risco de danos a aeronaves que realizem o toque antes
alcancar a cabeceirdJifidershoof) ou que ultrapassem acidalmente o fim da pista de pouso e
decolagem@verrun).

— Area de Sinalizacad\rea do aerédromo utilizada para exibir sinaliza¢&o de solo.
(b) Letra B

Baia de EsperaArea definida onde uma aeronave pode esperar ou ser ultrapassada, de modo
facilitar o movimeto eficiente de aeronaves na superficie.

— Baliza. Objeto instalado acima do nivel da superfidestinadoa indicar um obstaculo ou
definir um limite.

— Barreta. Trés ou mais luzes aeronauticas de superficie, posicionadas proximas e numa linh
transversal, denodo que, de certa distancia, parecam ser uma pequena barra luminosa.

— Base de rodaévheel basg. significa a distancia entre o trem de nariz e o centro geométrico do
trem de pouso principal

(c) LetraC
— CabeceiraO inicio da parcela da pista de pouso e damrh destinada ao pouso.

— Cabeceira Recuada ou Deslocadzabeceira ndo localizada na extremidade de uma pista de
pouso e decolagem.

Calendaria Sistema de referéncia temporal discreto que fornece a base para definicdo da posicdo
temporal até a resolucdo de dia (Norma ISO 19108Informacao geografica Modelo
tempora).

Calendéario GregorianoCalendario de uso geral; foi introduzido em 1528 para definir um ano que
se aproxima mais perto do ano tropical do que o calendario Juliano (Norma ISO t8d0B8acao
geografica Modelo temporal)

NOTA1 No calendario Gregoriano, os anos comuns tém 365 dias e 0os anos bissextos, 366 dias,
divididos em 12 meses sequenciais.

— Checagem de Redundancia Ciclica (CRA&yoritmo matematico aplicado a expresséao digital
dedados que oferece um nivel de garantia contra perda ou alteracédo de dados.

— Cddigo de Referéncia do Aerdédron@ndigo alfanumérico determinado para o aerédromo para
fins de planejamento, com base nas caracteristicas fisicas e operacionais da aercagy aritie
estabelecida.

— Comprimento Basico de Pista de Aeronaecomprimento minimo de pista necessario para a
decolagem com peso méximo de decolagem certificado, ao nivel do mar, em condi¢cle:
atmosféricas normais, ar parado e declividade nula de p@téorme apresentado no manual de
voo da aeronave, determinado pela autoridade de certificacdo ou nas informagdes equivalentes
fabricante da aeronave. Comprimento basico de pista significa 0 comprimento balanceado de pis
para aeronaves, quando agliel, ou o comprimento de pista para decolagem, em outros casos.

NOTA i O Apéndice G deste REC fornece informacdes a respeito do conceito de comprimento
balanceado de pista
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— Confiabilidade do Sistema de lluminac¢d®.probabilidade de toda a instalacdo @odperar
dentro das tolerancias especificadas e do sistema estar em condi¢cdes operacionais para uso.

(d) LetraD

— Datum. Qualquer quantidade ou conjunto de quantidades que pode servir como referéncia ol
base para o calculo de outras quantidades (Norma ISO4191@formacdo geografica
Terminologia)

— Datum GeodésicoConjunto minimo de parametros necessarios para definir a localizacéo e a
orientacdo do sistema de referéncia local relativamente ao sistema/base de referéncia global.

— Declinagdo de Estagéddariacd® de alinhamento entre a radial zero grau de um VOR e o norte
verdadeiro, determinada no momento em que a estagdo VOR for calibrada.

— Decolagens Paralelas IndependentB®colagens simultdneas a partir de pistas paralelas ou
guase paralelas operando potrmsiento.

— Densidade de Trafego do Aerédromo.

0 Baixa.Quando o numero médio de movimentos na-paca ndo for maior que 15 por pista
de pouso e decolagem ou, normalmente, menor que 20 no total de movimentos do aerédromo.

o Média.Quando o niumero médio de mméntos na horaico estiver entre 16 e 25 por pista
de pouso e decolagem ou, normalmente, entre 20 a 35 no total de movimentos do aerédromo.

o Alta. Quando o numero médio de movimentos na 4piza for 26 ou mais por pista de
pouso e decolagem ou, normalngemhaior que 35 no total de movimentos do aerédromo.

NOTA 11 O numero médio de movimentos na hpreo é a média aritmética, ao longo de um ano,
do niumero de movimentos na hquao de cada dia.

NOTA 271 Tanto um pouso quanto uma decolagem constituenvjdodimente, um movimento.

— Desempenho Human&apacidades e limitagbes humanas que influenciam a seguranca e a
eficiéncia das operacfes aeronauticas.

— Distancias DeclaradasSao distancias utilizadas para efeito de calculo de pouso e decolagem,
compreendetio:

o Pista Disponivel para Corrida de Decolage(ORA i TakeOff Run Available.
Comprimento declarado da pista, disponivel para corrida no solo de uma aeronave que decola.

o Distancia Disponivel para Decolagem (TODA TakeOff Distance Availablé.
Compriment da pista disponivel para corrida de decolagaais a extensdo da zona desimpedida
(ACl earwayo), se existente.

o Distancia Disponivel para Aceleracdo e Parada (ASDAAccelerateStop Distance
Available). Comprimento da pista disponivel para corrida de ldgeon, somado ao comprimento
da Zona de Parad&tppway, se existente..

o Distancia Disponivel para Pouso (LDA Landing Distance Available Comprimento
declarado de pista disponivel para a corrida no solo de uma aeronave que pousa.

(e) Letra E

— Elevacédo do Aedromo.Altitude do ponto mais elevado na area de pouso.
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(f) Letra F

— Faixa de PistaArea definida no aer6dromo, que inclui a pista de pouso e as zonas de parada, S
disponiveis, destinada a proteger a aeronave durante as opera¢cfes de pouso e decoldgemn e a re
o risco de danos a aeronave, em caso desta sair dos limites da pista.

— Faixa de Pista de TaxiUma area que inclui uma pista de tdxi com o propdsito de proteger uma
aeronave em operacdo na pista de téxi e reduzir o risco de danos a uma aeronaie que s
acidentalmente da pista de taxi.

— Faixa PreparadaPor¢cdo de uma faixa de pista de pouso e decolagem nivelada e construide
com capacidade de suporte adequada de forma a minimizar os riscos no caso de uma aeronave
acidentalmente da pista.

— Farol Aeroréautico.Uma luz aerondutica de superficie, visivel de todos os azimutes, continua ou
intermitente, com o propdsito de designar um ponto especifico na superficie terrestre.

— Farol de AerodromoFarol aeronautico utilizado para indicar a localizacdo de uédamno as
aeronaves emoo.

— Farol de Identificacdo de Cédigtum farol aeronautico que emite um sinal codificado por meio
do qual um ponto de referéncia especifico pode ser identificado.

— Farol de PerigoFarol aeronautico utilizado para indicar um perigmeegacao aérea.

— Fator de Utilizacdo A porcentagem de tempo durante o qual uma pista de pouso e decolagem
ou um sistema de pistas ndo tem sua utilizacao limitada devido ao componente de vento de través

NOTA i O componente de vento de través significaomponente de vento de superficie em
angulos retos ao eixo da pista.

(g) Letra G

— Gedide.A superficie equipotencial no campo de gravidade da Terra que coincide com o nivel
médio do mar em repouso (MSL), estendida continuamente através dos continentes.

NOTA T O gedide possui forma irregular devido a distarbios gravitacionais locais (marés de vento,
salinidade, correntes etc.), sendo a direcao da gravidade perpendicular ao gedide em cada ponto.

(h) Letra H- Reservado
() Letra

— Indicador de Direcdo de Pousdispositivo para indicar visualmente, a cada momento, a
direcéo designada para pouso e para decolagem.

— Integridade (Dados Aeronauticos)ivel de confiabilidade de que um dado aeronautico e seu
valor ndo foram perdidos ou alterados desde a origem desse dado anda entorizada.

— Intensidade EfetivaA intensidade efetiva de uma luz intermitente € igual a intensidade de uma
luz fixa da mesma cor, produzindo o mesmo alcance visual, sob condicdes idénticas de observaca

— Intersecc¢do de Pistas de Taiun¢ao de duasu mais pistas de taxi.
() Letra Ji Reservado

(k) Letra Ki Reservado

() LetraL
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— Luz Aeronautica de Superfici®Qualquer luz especialmente implantada como auxilio a
navegacao aérea, que ndo seja uma luz de aeronave.

— Luz de Descarga de CapacitotAmpada na quaflashes de alta intensidade e duracdo
extremamente curta sdo produzidos pela descarga de eletricidade em alta voltagem através de
gas confinado em um tubo.

— Luz Fixa.Luz de intensidade luminosa constante, quando observada de um ponto fixo.

— Luzes de Protegide PistaSistema de luzes com o propésito de alertar pilotos ou motoristas de
veiculos que estdo prestes a adentrar uma pista de pouso e decolagem em uso.

(m) Letra M

— Método ACNPCN. Método utilizado para notificar a resisténcia de pavimentos destinados a
aeronaves de mais de 5.700 kg, que prevé as seguintes informacdes sobre o pavimento:

o Numero de Classificacdo do Pavimento (PCN);
Tipo de Pavimento;

Resisténcia do Subleito;

Pressdo Maxima Admissivel dos Pneus; e

o O O o

Método de Avaliacao.
(n) Letra N

— NOTAM. (Aviso ao Aeronavegante)i Aviso que contém informacdo relativa ao
estabelecimento, condicdo ou modificagdo de quaisquer instalacbes, servigos, procedimentos ¢
perigos aeronauticos, cujo conhecimento seja indispensavel a seguranca, eficiéncia e rapidez
navegaca aérea.

— Numero de Classificacdo de Aeronaves (AQWN)mero que expressa o efeito relativo de uma
aeronave sobre um pavimento para uma categoria padrao de subleito especificada.

NOTAT O numero de classificacdo de aeronaves é calculado em relacédo a¢dcatla centro de
gravidade (CG) que fornece o carregamento critico sobre o trem de pouso critico. Normalmente,
posicdo mais a ré do CG, apropriada ao peso maximo de rampa, é utilizada para calcular o ACI
Em casos excepcionais, a posicao mais a fremt€@ pode resultar no carregamento do trem de
pouso dianteiro como sendo 0 mais critico.

— Numero de Classificacdo de Pavimentos (PQWN)mero que expressa a capacidade de suporte
de um pavimento para operagdes sem restricao.

(o) Letra O

— Objeto Frangivel.Um objeto de pouca massa designado a quedmadistorcese ou ceder
mediante impacto, de modo a apresentar 0 menor perigo as aeronave.

— Obstéaculo.Todo objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo ou movel, ou parte dele,
que

0 estejalocalizado em umaeardestinada & movimentagdo de aeronaves noosolo
0 se estenda acima das superficies destinadas a protecao das aeronaoesiem
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o esteja fora dessasuperficies definidas e tenha sido avaliada como um perigo para a
navegacao aérea.

— Obstéaculo PerigosoTodo objeto de natureza permanente ou temporaria, fixo ou mével, ou
parte dele, que esteja localizado em uma area destinada a movimentacédo de aeronaves no solo
que se estenda acima das superficies destinadas a protecdo das aeronavescgra reger uma
providéncia aeronautica no intuito de resguardar a seguranca da navegacdo aérea ou
infraestrutura aeroportuéria.

— Ondulacdo do Ged6id& distancia do gedide acima (positiva) ou abaixo (negativa) do elipsoide
de referéncia matematica.

NOTA i Com respeito ao elipsoide definido no Sistema Geodésico Muindl&i84 (WGS84), a
diferenca entre a altura elipsdide do W&Ee a altura ortométrica representa a ondulacdo do
gedide do WGS4.

— Operacbes Paralelas Segregada®peracdes simultaneas, em pistde operacdo por
instrumento paralelas ou quase paralelas, nas quais uma pista é utilizada exclusivamente pe
aproximacdes e a outra pista € utilizada exclusivamente para decolagens.

(p) Letra P

— Pétio de Aeronavedirea definida em um aer6dromo em terra com ap@sito de acomodar
aeronaves para fins de embarque e desembarque de passageiros, carregamento ou descarregan
de cargas, correio, reabastecimento de combustivel, estacionamento ou manutencao.

— Pista de Aproximacéao de Precisa@r Pista para Operagaorgostrumento.
— Pista de Decolagenkista destinada exclusivamente para decolagens.

— Pista de Pouso e Decolagehrea retangular, definida em um aer6dromo em terra, preparada
para pousos e decolagens de aeronaves.

— Pista de Téaxi.Trajetoria definida em um a®iromo em terra, estabelecida para téaxi de
aeronaves e com a funcao de oferecer uma ligacao entre as partes do aerédromo, incluindo:

o Pista de Taxi de Acesso ao Estacionamento de AerorRaela de um patio de aeronaves
designada como uma pista de taxcan o propdésito Unico de oferecer acesso as posicdes de
estacionamento de aeronaves.

o Pista de Taxi de Péatid?arcela de um sistema de pistas de taxi localizada em um patio de
aeronaves com a funcdo de oferecer uma circulacdo completa de taxi atravésdgeronaves.

o Pista de Taxi de Saida RapidRista de taxi conectada a uma pista de pouso e decolagem em
um angulo agudo e projetada para permitir que aeronaves em pouso saiam da pista em velocidas
mais altas do que em outras pistas de taxi de sgidkessa forma, minimizando o tempo de
ocupacao da pista de pouso e decolagem.

— Pista para Operacéo por Instrumenista de pouso e decolagem habilitada para procedimento
de aproximacéo por instrumento, podendo ser classificada da seguinte forma:

o Pista deAproximacao de N&®€recisao.Pista para operacao por instrumento provida de
auxilios visuais e nawisuais a navegacao, que fornecem, no minimo, orientacdo direcional
adequada para a aproximagao direta.
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o Pista de Aproximacdo de Precisdo, CategoriaPlsta para operagdo por instrumento
provida de ILS e/ou MLS e auxilios visuais para opera¢des com uma altitude de decisdo (pont
critico) ndo inferior a 60 m (20f0) e com visibilidade néo inferior a 800 m ou alcance visual de
pista n&o inferior a 550 m.

o Pista de Aproximacdo de Precisdo, Categoria Rista para operacao por instrumento
provida de ILS e/ou MLS e auxilios visuais para operagdes com uma altitude de decisdo (pont
critico) inferior a 60 m (200t) mas néo inferior a 30 m (106 e alcance visualle pista néo
inferior a 350 m.

o Pista de Aproximacdo de Precisdo, Categoria Rista para operacdo por instrumento
provida de ILS e/ou MLS para a superficie e ao longo da superficie da pista e:

A A prevista para operacées com altitude de decisdo nAmirdeB0 m (10Gt), ou sem
altitude de decisdo, e com um alcance visual de pista ndo inferior a 200 m.

A B i prevista para operacdes com altitude de decisdo inferior a 15 ift),(5Q sem
altitude de deciséo, e com um alcance visual de pista inferiorm,20@s ndo inferior a 50 m.

A C1 prevista para opera¢des sem altitude de decisdo e sem limitaces de alcance visual ¢
pista.

NOTA 17 Os auxilios visuais ndo precisam necessariamente estar vinculados a proporcao d
auxilios nadevisuais fornecidosO crit&io para a selecdo dos auxilios visuais deve ser baseado nas
condicBes nas quais as operacdes devem ser realizadas.

— Pista para Operacdo VisualPista de pouso e decolagem para a operacdo de aeronaves
utilizando procedimentos de aproximacao visual.

— Pista(s) Principal(is). Pista(s) de pouso e decolagem utilizada(s) preferencialmente as outras,
sempre que as condi¢cdes permitirem.

— Pistas Quase ParalelasPistas de pouso e decolagem que ndo se interceptam e cujos
prolongamentos de seus eixos perfazem um angulmavergéncia/divergéncia menor ou igual a
15°.

— Ponto de Referéncia do Aerédronhocalizacédo geogréafica designada de um aerédromo.

— Posicéo de Espera de Pista de Pouso e Decolagesicacestabelecida visandqwotegeruma

pista de pouso e decolagem, adijrie limitadora de obstaculos ou area criseasivelde um
equipamento de aproximacao de precisado, na qual uma aeronave taxiando ou um veiculo deve pa
e esperar, a menos que autor&zad prosseguir pelo 6rgdo de controle de trafego aéreo do
aerodraono.

NOTA-Na fraseologia radiotelef®nica, a expre
posicdo de espera de pista de pouso e decolagem.

— Posicdo de Estacionamento de Aeronaveea designada em um pétio de aeronaves com o
propésito de ser utilizadpara estacionar uma aeronave.

— Posicdo de Espera Intermediari®osicdo designada para o controle de trafego na qual a
aeronave que esteja taxiando e os veiculos devem parar e esperar até que lhes seja autorizado,
orgao de controle de trafego aérecagrodromo, prosseguir.

— Posicdo de Espera na Via de Servigmsicdo designada na qual os veiculos podem ser
solicitados a esperar.
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— Pouso InterrompidoManobra de pouso inesperadamente descontinuada em qualquer ponto
abaixo da altitude/altura livre de aédsulos(OCA/H).

— Programa de Seguranca Operacionalonjunto integrado de regulamentos e atividades
objetivando melhorar a seguranga operadiona

— PREBENOTAM. Mensagem contendo noticia de interesse da navegacdo aérea solicitando
expedicdo de uNOTAM.

— Principios de Fatores HumanoBrincipios que se aplicam a projetos aeronauticos, certificacao,
treinamento, operacdes e manutencao, buscando uma interacdo segura entre o ser humano e ot
componentes do sistema, com a consideracao apropriada do desempearim hu

(q) Letra Q

— Qualidade dos DadosGrau ou nivel de confianca de que os dados fornecidos estardo em
conformidade com os requisitos do usuario em termos de acuracia, resolucao e integridade.

(r) Letra Ri Reservado
(s)Letra S

— Servico de Gerenciamento do PatBewico prestado para regular as atividades e 0 movimento
de aeronaves e veiculos em um pétio de aeronaves.

— SinalizacdoMarcacdes, placas e luzes dispostas na superficie da area de movimento destinad
a fornecer informacdes aeronduticas.

— Sinal de Identificedo do AerédromoSinalizacdo colocada em um aerédromo de forma a
auxiliar sua identificacédo a partir de uma aeronave@m

— Sinalizacdo de Obstaculd®intura, iluminacdo e balizas dispostas nos obstaculos com a
finalidade de fazéos contrastantes em agfio ao meio que se encontram.

— Sinalizacdo Horizontallnformacéo aeronautica, que compde os auxilios visuais a navegacao
aérea, por meio de pintura na pista de pouso e decolagem, na pista de taxi, no patio de aeronaves
em outra area do aer6dromo, deastia a orientar ou prestar informacdes aos pilotos de aeronaves e
motoristas que trafegam nas vias de servicos.

— Sinalizacdo Luminosanformacdo aeronautica que compde o0s auxilios visuais a navegacao
aérea composta por todas as luzes de pista de pousolagden, de pista de taxi e de patio de
aeronaves.

— Sinalizacdo Verticallnformacédo aeronautica que compde 0s auxilios visuais a havegacao aerese
composta por placas ou painéis destinados a fornecer mensagens podendo ser:

o Placa/Painel de Mensagem Fixé&indizacdo vertical que apresenta somente uma
mensagem.

o Painel de Mensagem Variav@8inalizacéo vertical capaz de apresentar diversas mensagens
predeterminadas ou nenhuma mensagem, se for o caso.

— Sinalizador.Objeto disposto acima do nivel do solo de modalacar um obstaculo ou delinear
um contorno.
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— Sistema de Gerenciamento de Seguranca Operacional (SG&0Ognfoque sistematico para
gerenciar a seguranca operacional, incluindo a necessaria estrutura organizacional, atribuicdo
responsabilidades, poliis e procedimentos.

— Superficies Limitadoras de Obstacul8siperficies que definem um volume de espaco aéreo no
aerédromo e ao seu redor, que deve ser mantido livre de obstaculos, de modo a permitir que
operacfes das aeronaves sejam conduzidas rde &®gura, evitando a interdicdo ou restricdes as
operacdes do aerodromo.

(t) Letra T

— Taxi. Movimento autopropulsado de uma aeronave sobre a superficie de um aerédromo
excluidos o pouso e a decolagem, mas, no caso de helicopteros, incluindo o movimerdéo sobre
superficie de um aerdédromo, a baixa altura e a baixa velocidade.

— Tempo de Comutacao (luzesgmpo necessario para a intensidade real de uma luz, medida em
uma dada direcdo, cair de 50 por cento e recuperar até 50 por cento, durante uma troca
fornecimento de energia, quando a luz esta sendo operada sob intensidade maior ou igual a 25 p
cento.

(u) Letra Ui Reservado
(v) Letra VvV

— Via de servicoUma rota de superficie estabelecida na area de movimento para uso exclusivo d
veiculos.

(w) Letra Wi Reservado
(x) Letra X1 Reservado
(y) Letra YT Reservado
(z) Letra Z

— Zona Critica de Raios Laser (LCFZEspaco aéreo na imediata proximidade do aerédromo,
porém além da LFFZ (ver abaixo), onde a irradiacdo esta restrita a intensidades com baix
probabilidade de causar ofuscamento.

— Zona de ParadaStopway. Area retangular definida no terreno, situada no prolongamento do
eixo da pista no sentido da decolagem, destinada e preparada como zona adequada a parade
aeronaves.

— Zona de Sensibilidade a Raios Laser (LSHZ3paco aéreo extarn ndo necessariamente
contiguo a LFFZ ou a LCFZ, onde a irradiacao esta restrita a intensidades tais que quaisquer efeit
de cegueira por flash ou a retengédo de imagens na retina sejam improvaveis.

— Zona de ToquéA parte de uma pista de pouso e decolagdém da cabeceira, onde se espera
gue as aeronaves pousando facam o primeiro contato com o solo.

— Zona DesimpedidaQlearway. Uma area retangular, definida no solo ou na agua, sob controle
da autoridade competente, selecionada ou preparada como areadadeqbre a qual uma
aeronave pode realizar sua decolagem.

— Zona deVooNormal (NFZ).Espacgo aéreo ndo definido como LFFZ, LCFZ ou LSFZ, devendo
estar protegido de radiagfes laser que possam causar danos biolégicos aos olhos.
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— Zonas deVoo Protegidas. Espa@ aéreo especificamente destinado a moderar os efeitos

perigosos da radiacao por raios laser.

— Zona Livre de Obstaculos (OFZEspaco aéreo acima da superficie de aproximacao interna,
superficies de transicdo internas, superficie de pouso interrompidpag@® da faixa de pista
ligada por essas superficies, o qual ndo € penetrado por nenhum obstaculo fixo, que ndo seja um
pouca massa e montado em suporte frangivel, necessério para fins de navegacao aérea.

— Zona Livre de Raios Laser (LFFZEspaco aérena imediata proximidade do aerédromo onde
esta irradiacdo é restrita a uma intensidade tal que qualquer disturbio visual seja improvavel.

154.177 Siglas

ACN 1 Numero de Classificacdo da Aeronave

AGL T Nivel Acima do Solo.

AIC T Circular de Informacédo Aeronautica

AIP T Publicacéo de InformacBes Aeronduticas.

AIRAC 1 Regulamentacédo e Controle de Informac&o Aerondautica.
AIST Servico de Informacgdo Aerondutica.

ALS T Sistema de Luzes de Aproximacao.

ANAC i Agéncia Nacional de Aviagao Civil

ARP1 Ponto de Referéncido Aerdodromo.

APAPII Indicador Abreviado de Trajetéria de Aproximacao de Preciséo.
ASDA T Distancia Utilizavel para parada de decolagem

ATC i Controle de Trafego Aéreo.

ATST Servico de Trafego Aéreo

AVASIS T Sistema Visual Abreviado Indicador de RampaAgroximacéao.
A-VGDS' Sistema Avancado de Orientacdo Visual de Estacionamento
C1 Grau Celsius

CACI 1 Convencao sobre Aviacao Civil Internacional.

CAT T Categoria.

CBR indice de suporte Catifnia

cdi Candela

CENIPAT Centro de Investigagdo e Prevenci& Acidentes Aeronauticos
CHOA'T Certificado de Homologacdo Operacional do Aeroporto.

CIET Comissao Internacional deiminagao

CINDACTA i Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego Aéreo.

cmi Centimetro
COET Centro de Operacfes de Emergén
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COMAERT Comando da Aeronautica

CRCi Checagem de Redundancia Ciclica.

CTB1 Codigo de Transito Brasileiro.

DECEAT Departamento de Controle do Espaco Aéreo.
DIRENGT Diretoria de Engenharia da Aeronautica.
DME i Equipamento de medig&o de distancias
Doci Documento.

EENAT Espuma de eficacia nivel A

EENBT Espuma de eficacia Nivel B

fpmi Flashes por minuto.

ftT Pés

GSi Indicador da Trajetéria de Planeio do ILS.
IFRT Regras d&/00 por Instrumentos.

ILS T Sistema de pouso por instrumento

IMC 1 Condides meteoroldgicas &deo por instrumento
IST Instru¢do Suplementar

K1 Kelvin

kgi Quilograma

kmT1 Quildmetro

km/hi Quildmetro por hora

kt1 NO(S)

[T Litro

LCFZi1 Zona deVoo Critica a Raios Laser.

LDA 1 Distancia de pouso disponivel.

LFFZi Zona deVoo Livre de Raios Laser.

LLZ T Localizador (Indicador do azimute do eixo da pista do ILS).
LSFZi Zona deVoo Sensivel a Raios Laser.

m7i Metro

maxi Maximo

mmi Milimetro

mnmi Minimo

MLS i Sistema de Pouso por Microondas.

MOA 1 Manual de Operacgdes do Aporto.
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MN T Meganewton

MPai Megapascal

MSL i Nivel Médio do Mar.

N/A T N&o aplicavel.

NFZi Zona devVoo Normal.

NM 1 Milha nautica

NPR7i Normas e Praticas Recomendadas

NU 7 N&o utilizavel

OACI T Organizacao de Aviacao Civil Internacional.
OCA/HT Altitude/altura livre de obstaculos

OFZi Zona livre de obstaculos

OIST Superficie Identificadora de Obstéculo

PAPIT Indicador de Trajetoria de Aproximacao de Preciséo.
PCMi Posto de Comando de Emergéncia.

PCN- Numero de classificacdo de pavimento.
RBAC T Reguamento Brasileiro da Aviagao Civil

RBHA i Regulamento Brasileiro de Homologac&o Aerondutica.

RESAi Area de seguranca de fim de pista.

RETILsT Luzes Indicadoras de Pista de Taxi de Saida Rapida
ROTAERT Manual de Rotas Aéreas.

RVR1 Alcance visual de pia.

SGSOi Sistema de Gerenciamenta Sleguranca Operacional.

SMGCSI Sistemas de Orientacao e Controle de Movimentos em Superficie.

SRPVi Servico Regional de Protecéo doo.

TDZi Zona de toque de pista de pouso e decolagem.

TODA T Distancia utilizavepara decolagem.

TORAT Superficie utilizavel para decolagem.

VASIST Sistema Visual Indicador de Rampa de Aproximacao.
VFR'T Regras d&/00 Visual.

VHF 1 Frequéncia Muito Alta (30 a 300 MHz).

VMC i Condi¢des meteoroldgicas deo visual.

VOR'1 Rédio farol midirecional VHF.

WGS-841 Sistema Geodésico Mundiall984.
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154.197 Simbolos

° Grau

= |gual

0 Minuto de arco
1 Coeficiente de atrito

> Maior que

< Menor que

% Porcentagem

+ Mais ou menos
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SUBPARTE B- DADOS DO AERODROMO
154.1017 Dados aeronduticos

(a) A determinacado e a comunicagd® dados aeronauticos relacionados a aerodromos devem estar
em conformidade com os requisitos de integridade e acurécia dispostos nas TakeaABB,
contidas no Apéndice E, sempre considerando os procedimentos definidos no sistema de qualida
existente. Os requisitos de acuracia para dados aeronauticos se baseiam em um nivel de confiar
de 95 por cento e, nesse aspecto, trés tipos de dados posicionais devem ser identificados: pon
levantados (como a cabeceira da pista), pontos calculados (c&lcatematicos, a partir dos
pontos fixos conhecidos, levantados, no espaco) e pontos declarados (tais como pontos de contol
de regides de informagao deo).

(b) O Brasil, como um dos Estados signatarios da CACI, deve garantir que a integridade dos dadc
aermauticos seja mantida através de todo o processamento dos dados, desde 0 s
levantamento/origem até sua obtencdo pelo usuario interessado. Os requisitos de integridade c
dados aeronauticos devem bassano risco potencial resultante da corrupcdo ddsslie no uso

que se fard dos dados em quest@onsequentementea seguinte classificacdo e niveis de
integridade de dados devem ser aplicados:

(1) Dados Criticos, nivel de integridade 1 x1@o utilizar dados criticos corrompidos, existe
alta probabilidde de que a seguranca deo e pousos, realizados de forma continuada, seja
submetida a riscos elevados, com potencial de catastrofes;

(2) Dados Essenciais, nivel de integridade 1 X:%b utilizar dados essenciais corrompidos,
existe baixa probabilidade dge a seguranca #eo e pousos, realizados de forma continuada, seja
submetida a riscos elevados, com potencial de catastrofes; e

(3) Dados Rotineiros, nivel de integridade 1 x*180 utilizar dados rotineiros corrompidos, ha
muito baixa probabilidade dpie a seguranca &eo e pousos, realizados de forma continuada, seja
submetida a riscos elevados, com potencial de catastrofes.

(c) A protecdo de dados aeronduticos eletronicas, seu armazenamento ou durante a sua
transferénciadeve ser totalmente monitdea pela checagem de redundancia ciclica (CRC). Para
alcancar a protecdo do nivel de integridade de dados aeronauticos criticos e essenciais ¢
conformidade com a classificagao definida no item acima, um algoritmo CRC de 32 ou 24 bit deve
ser aplicado aggaragrafe 154.101(bj1) e154.101(bj2), respectivamente.

(d) Para obter a protecdo do nivel de integridade de dados aeronauticos de rotina, conformr
classificado no item54.101() acima, deve ser aplicado um algoritmo CRC de 16 bit.

(e) Coordenadas geogréaficasdicando a latitude e a longitude devem ser determinadas e
comunicadas ao DECEA com basedatumde referéncia do Sistema Geodésico Mundiaf84
(WGS-84), identificando aquelas coordenadas geograficas que foram transformadas para o sisten
WGS-84 por més mateméticos e cuja acuracia do levantamento de campo original ndo satisfaga o
requisitos constantes do Apéndice E, TabelalAE

() A acuréacia do levantamento de campo deve ser tal que os dados de navegacdo operaciot
resultantes, utilizados nas faseswb®, estejam dentro dos limites de desvios maximos, no que
tange a base de referéncia apropriada, conforme indicado nas tabelas constantes do Apéndice E.

(g) Além da elevacgéo (em relacdo ao nivel médio do mar) de posi¢des especificas levantadas n
aerédromos a ondulacdo do gedide (em relac@o elipsdide WGS34) para essas posicoes,
conforme indicado no Apéndice E, deve ser determinada e comunicada ao DECEA.
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NOTA i Uma base de referéncia apropriada € aquela que permite que -@3\&8&fx definido em
um deterrmado aerédromo e ao qual todos os dados de coordenadas estejam relacionados.

154.103i Ponto de referéncia do aerédromo
(@) Um ponto de referéncia devera ser definido para o aerédromo.

(b) O ponto de referéncia do aerédromo devera estar localizado no centro geomépisia da
pouso e decolagem do aerédromo e devera, normalmente, permanecer onde foi estabeleci
inicialmente.

(c) A posicéo do ponto de referéncia do aerédromo deve ser medida e comunicada ao DECEA e
graus, minutos e segundos.

154.1057 Elevacgbes do aerddromo e dpista de pouso e decolagem

(a) A elevacédo do aerddromo e a ondulacao do gedide na posicéo da elevacdo do aerédromo dev
ser medidas com a acuracia de, pelo menos, meio metro (0,5 m) e comunicadas ao DECEA.

(b) Para um aerédromo utilizado pela aviacédo civil irdeional em aproximacdes de r@i@cisao,

a elevacdo e a ondulacdo do gedide em cada cabeceira, a elevacao do fim da pista e quaisq
pontos significativos intermediarios, altos ou baixos, ao longo da pista devem ser medidos cor
acuracia de, pelo menos, imenetro (0,5 m), e comunicados ao DECEA.

(c) Para pistas de aproximacao de precisdo, a elevacdo e a ondulacdo do geodide da cabeceira
elevacédo do fim da pista e da elevagcdo mais alta da zona de toque devem ser medidas con
acuracia de, pelo menos, um doate metro (0,25 m), e comunicadas ao DECEA.

NOTA i A ondulacdo do gedide deve ser medida de acordo com o sistema de coordenade
apropriado.

154.1077 Temperatura de referéncia do aer6dromo

(a) A temperatura de referéncia do aer6dromo devera ser determmagaies Celsius.

(b) A temperatura de referéncia do aerddromo deve ser a média mensal das temperaturas maxin
diarias para o més mais quente do ano (sendo que o més mais quente serd& 0 Mé&s com mz
temperatura mensal média). Essa temperatura deve ser calaalmhgo de um periodo de alguns
anos.

154.1091 Dimensdes do aerédromo e informacdes correlatas

(a) Os dados a seguir devem ser medidos ou descritos, conforme apropriado, para cada facilida
existente em um aerédromo:

(1) Pista de pouso e decolagénmazimute erdadeiro com precisdo de um centésimo de grau,
namero de designacdo das cabeceiras, extensdo, largura, localizacdo da cabeceira recuada ¢
precisdo de um metro, declividade, tipo de superficie do pavimento, tipo de pista de pouso
decolagem e, para pést de aproximacao de precisdo Categoria |, a existéncia de uma zona livre de
obstaculos (OFZ), se houver;

(2) Faixa de pista/area de seguranca de fim de pista (RESA)/zona de psicgieay i
comprimento, largura, com precisdo de um metro, tipo de supeldigavimento;

(3) Pista de taxi designacao, largura, tipo de superficie do pavimento;

(4) Patio de aeronavesk tipo de superficie do pavimento, posicbes de estacionamento de
aeronaves;
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(5) Limites do servico de controle de trafego aéreo;
(6) Zona desimpedidaiearway 1 extensao com precisao de um metro, perfil do terreno;

(7) Auxilios visuais para procedimentos de aproximacao, sinalizacdo horizontal e luminosa de
pista(s) de pouso e decolagem, pista(s) de t&xi e péatios de aeronaves, outros auxilios de orientac
visual e @ controle em pista(s) de taxi e patios de aeronaves, incluindo posicfes de espera e
pista(s) de taxi e barras de parada, além da localizacao e tipo dos sistemas de orientacao visual p
estacionamento;

(8) Localizacao drequénciadeauxilio-raddiode qualger ponto de teste de VOR do aerédromo;
(9) Localizacao e designacao de rotas padréo de taxi; e

(10) Distancias, com precisdao de um metro, dos elementos do localizador e do indicador dt
trajetéria de planeio que integram o sistema de pouso por instrumento (IL&)azmute e a
antena de elevacao do sistema de pouso por microondas (MLS) em relacdo as extremidades
respectiva pista de pouso e decolagem.

(b) As coordenadas geogréaficas de cada cabeceira devem ser medidas e reportadas em gre
minutos, segundos e centésis de segundos.

(c) As coordenadas geogréaficas dos pontos apropriados do(s) eixo(s) da(s) pista(s) de taxi deve
ser medidas eeportadagm graus, minutos, segundos e centésimos de segundos.

(d) As coordenadas geogréficas de cada posicdo de estacionamentindeeadevem ser medidas
ereportadagm graus, minutos, segundos e centésimos de segundos.

154.1117 Resisténcia de Pavimentos
(a) A resisténcia, ou capacidade de suporte, de um pavimento deve ser determinada.

(b) A resisténciade pavimentos destinados a aeronaves cono plesrampa superior a7®0 kg
deve ser disponibilizada utilizandge o método do niumero de classificacdo da aerdnauenero

de classificagcdo do pavimento (AGPCN), comunicandge todas as informacdes descritas a
seqguir:

(1) O numero de classificacdo do paento (PCN);

(2) O tipo de pavimento para a determinagéo ARGN;

(3) A categoria de resisténcia do subleito;

(4) A categoria de pressdo maxima, ou o valor maximo de pressao, permitida nos pneus; e
(5) O método de avaliagéo.

NOTA i Se necessario, os PCN podem ser putitisacom acuracia de um décimo de um numero
inteiro.

(c) O namero de classificacdo de pavimentos (PCN) informado deve indicar que uma aeronave col
um numero de classificacdo de aeronave (ACN) igual ou inferior ao PCN informado pode opera
sobre o pavimento, seifa a possiveis limitacdes na pressao dos pneus ou no peso total da aeronawv:
para determinado(s) tipo(s) de aeronave(s).

NOTA i Diferentes PCN podem ser reportados caso a resisténcia do pavimento estiver sujeita
variagcbes sazonais significativas.
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(d) O ACN de uma aeronave deve ser determinado de acordo com o0s procedimentos padrde
associados ao método AGRCN.

(e) Para fins de determinacdo do ACN, o comportamento de um pavimento deve ser classificad
como equivalente a uma construcao rigida ou flexivel.

(f) Informacdes sobre tipos de pavimento para determinacdo dePXTNN categoria de resisténcia
do subleitq categoria de pressdo maxima permitida nos pneus e método de avaliacdo devem s
reportadas utilizandee os seguintes codigos:

(1) Tipo de Pavimento para deteragéo de ACNPCN:
(i) Pavimento Rigidé CodigofiRo;
(i) Pavimento Flexivel CodigoifiFo.

NOTA i Se a construcdo real for um pavimento composto ou sem padrao definido, incluir uma
NOTA sobre esse aspecto (ver o exemplo 2 abaixo).

(2) Categoria de Resisténcia do Suldeit

(i) Alta Resisténcia: caracterizado por(K6dulo de reacéo do subleito) = 150 MN/m
representando todos os subleitos com valores de K acima de 12G pi&npavimentos rigidos, e,
no caso de pavimentos flexiveis, caracterizado por subleitos con{@BiFornia Bearing Ratio)
=15 e representando subleitos com valores de CBR acimai deddgofAo;

(i) Resisténcia Média: caracterizado por subleitos com K = 80 NN/mepresentando
subleitos com K entre 68AN/m* e 120 MN/ni, para pavimentos rigidos, e, nseale pavimentos
flexiveis, caracterizado por subleitos com CBR = 10, e representando subleitos com CBR entre 8
137 CdbdigonBg;

(i) Resisténcia Baixa: caracterizado por subleitos com K = 40 MN/mepresentando
subleitos com K entre 28IN/m® e 60 MN/n?, paa pavimentos rigidos, e caracterizado por
subleitos com CBR = 6, representando os subleitos com CBR entre 4 e 8, para pavimentos flexive
I CodigofiCo ;

(iv) Resisténcia Muito Baixa: caracterizado por subleitos com K = 20 ¥bltepresentando
subleitos com Kabaixo de 25 MN/rf) para pavimentos rigidos, e caracterizado por subleitos com
por CBR = 3, representando os subleitos com CBR abaixo de 4, para pavimentos fle2daigo
ADO .

(3) Categoria de Pressdo Maxima Permitida de Pneus:

() Alta: sem limite de pressdoCaodigofiwo ;

(i) Média: presséo limitada a 1,50 MP&4digofiXo ;

(i) Baixa: pressao limitada a 1,00 MP&06digofiYo ;

(iv) Muito Baixa: pressao limitada a 0,50 MP&ddigofizo .

(4) Método de Avaliacéo:

(i) Avaliacdo Técnica: representando um estudo especifico das catiaeteds pavimento e
a aplicacao de meétodo de avaliacdo de paviménBisligoiTo ;
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(i) Utilizando a experiéncia com aeronaves: representando o conhecimento do tipo e d:
massa de uma aeronave especifica que opera regularmente e de forma satisfatéria nwaerddro
Caodigoiuo .

NOTAT Os exemplos a seguir ilustram como os dados de resisténcia do pavimento s&o informadc
pelo método ACNPCN.

EXEMPLO 171 Se a resisténcia de um pavimento rigido, sobre um subleito de resisténcia média
tiver sido avaliada pelo métodécnico de avaliagdo como tendo PCN 80 e ndo ha limite na presséo
admissivel dos pneus, entdo a informacéo a ser reportada devera ser: PCN80/R/B/W /T

EXEMPLO 2 7 Se a resisténcia de um pavimento composto, que se comporta como pavimentc
flexivel, localizado sobre um subleito de alta resisténcia, tiver sido avaliado pela experiéncia con
aeronaves, como sendo PCN 50 e a pressdo maxima permitida dos pneus for 1,00 MPa, entac
informacao a ser prestada devera ser: PCN 50/ F/A/Y /U

NOTAI Constru¢c® composta.

EXEMPLO 3171 Se a resisténcia de um pavimento flexivel sobre um subleito de resisténcia médis
tiver sido avaliada pelo método técnico como sendo PCN 40, e a pressdo maxima permitida nc
pneus for 0,80 MPa, entdo a informacao a ser prestadadmrePCN 40/ F/ BY/ T.

EXEMPLO 41 Se um pavimento estiver sujeito a limitacdo de peso total de 390.000 kg para um
B747-400, a informacao a ser prestada deve incluir a segudTeA.

NOTA T O PCN informado esta sujeito a limitacdo de peso tota@®B0 kg para um B74400.

(9) Alguns critérios foram estipulados para regular o uso de um pavimento por aeronaves com ACI
superior ao PCN relatado para um pavimento, de acordo com o$5t%hs1(b) e (c).

(h) A resisténcia a compressédo de pavimentos dessrad@ronaves com peso de rampa igual ou
menor que 500 kg deve ser disponibilizada prestaisdoas seguintes informacdes:

(1) pesomaximo permitido da aeronave; e

(2) pressdanaxima permitida nos pneus.
EXEMPLO: 4000 kg/0,50 MPa.
154.1137 Ponto de teste de altimetro lstes do voo

(@) Um ou mais pontos de teste de altimetrovym@ devem ser definidos em um aerédromo e
notificados ao DECEA para divulgacéo na AlP.

(b) O ponto de teste de altimetro antesydodeve estar situado em um patio de aeronaves.

NOTA 17 A localizacdo deum ponto de teste de altimetro antes do voo em um patio de aeronaves
permite que a verificacdo do altimetro seja feita antes da obten¢do da autorizacdo para o taxi
elimina a necessidade de parar para esse fim apos ter deixado o patio de aeronaves.

NOTA 21 Normalmente, todo o patio de aeronaves pode servir como um ponto satisfatorio de test
de altimetro antes do voo.
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(c) A elevacdo de um ponto de teste de altimetro antesodaleve ser dada como a elevacéo
media, arredondada com precisdo de um metro (op&)nda area na qual esse ponto se encontra.
A elevacéao de qualquer por¢cao de um ponto de teste de altimetro antesdewe estar dentro de

3 m da elevag&do média desse ponto.

154.1157 Distancias declaradas

As distancias a seguir devem ser calculadas em snetrgpés arredondados para pistas com o
propdsito de servir o transporte aéreo comercial internacional:

(1) PistaDisponivel para Corrida de Decolagem (TORA);

(2) Distancia Disponivel para Decolagem (TODA);

(3) Distancia Disponivel para Aceleracdo e Parada (ASDA); e
(4) Distancia Disponivel para Pouso (LDA).

NOTA i Orientacfes sobre o calculo das distancias declaradas sdo apresentadas no Apéndice
desteRBAC.

25247
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SUBPARTE C- CARACTERISTICAS FiSI CAS
154.2017 Pistas de pouso e decolagem
(a) Numero e Orientacéo de Pistas de Pouso elBgem

NOTA 171 Muitos fatores afetam a determinacdo da orientacdo, da localizagdo e do numero dt
pistas de pouso e decolagem. Um dos mais importantes € o fator de utilizacdo, determinado pe
distribuicdo do vento, que serd especificado NRBAC. Outrofator importante é o alinhamento

da pista para permitir aproximacdes em conformidade conSugeerfcies Limitadoras de
Obstculos A Secédo 1 do Apéndice G, de®RBAC, apresenta informagBes mais detalhadas sobre
estes e outros fatores.

NOTA 27 Quando umanova pista para operagéo por instrumento estiver sendo planejada, especia
atencdo deve ser prestada as areas sobre as quais as aeronaves terdo que voar ao execut;
procedimentos de aproximacao por instrumentos e de aproximacéo perdida, de formarajgara

0s obstaculos nessas areas,outros fatores, ndo restrinjam as operacdes das aeronaves para a
quais a pista € destinada.

(1) A quantidade e a orientacdo das pistas de pouso e decolagem de um aerédromo deve ser
que o fator de utilizacdo do aerétho ndo seja menor que 95 por cento, para as aeronaves que esse
aerodromo deve atender.

(2) O posicionamento e a orientacdo da pista de pouso e decolagem de um aerédromo deve
tal que as trajetorias de chegada e saida das aeronaves minimizem sua titederénareas
aprovadas para uso residencial e outras areas sensiveis ao ruido aeronautico, na vizinhanca
aerédromo, a fim de evitar problemas futuros com o ruido produzido pelas aeronaves.

(3) Escolha de Componentes Maximos Permissiveis de Vento de Través

Deve ser assumido que o pouso ou decolagem de aeronaves sdo, em circunstancias norm
comprometidos, quando o componente de vento de través exceder:

(i) 37 km/h (20kt), no caso de aeronaves cujo comprimento bésico de pista for maior ou igual
a 1.500 m, exde quando houver, com cerfeequéncia uma baixa acdo de frenagem na pista
devido a um coeficiente de atrito longitudinal insuficiente, quando, entdo, deve ser assumido ur
componente de vento de través que nao exceda 24 kii{t);(13

(i) 24 km/h (13kt), no @so de aeronaves cujo comprimento bésico de pista for maior ou
igual a 1.200 m e menor que 1.500 m; e

(i) 19 km/h (10kt), no caso de aeronaves cujo comprimento basico de pista for menor que
1.200 m.

NOTA i No Apéndice G dest®BAC, encontrarse orientacdesobre os fatores que afetam o
calculo da estimativa do fator de utilizacdo e das tolerancias que necessitem ser feitas para levar
consideracao os efeitos de circunstancias incomuns.

(4) Dados a Serem Utilizados

A selecdo dos dados a serem utilizados no lélda fator de utilizacdo deve estar baseada em
estatisticas confiaveis de distribuicdo do vento que se estendam no maior periodo possivel ni
menos que cinco anos. As observacdes utilizadas devem ser levantadas, no minimo, oito vezes |
dia, com intervails iguais de tempo.
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NOTA i Esses ventos sdo ventos médios. Referéncias sobre a necessidade de alguma toleranci
condicOes de rajadas estdo presentes no Apéndice G deste RB

(b) Localizac&o da Cabeceira

(1) A cabeceira deve estar localizada na extremidadesia @& pouso e decolagem, a menos
gue consideracdes operacionais justifiquem a escolha da cabeceira em outra localizagéo.

NOTA T Orientacdes a respeito da localizacdo da cabeceira estdo presentes no Apéndice G de
RBAC.

(2) Quando for necesséario deslocar abeceira de sua posicdo normal, seja permanente ou
temporariamente, devem ser considerados os diversos fatores que podem ter influéncia r
localizagéo dessa cabeceira. Onde o deslocamento for devido ao fato da pista estar fora de servi
uma area limpa aivelada de, no minimo, 60 m de extensdo deve ser disponibilizada entre a arec
fora de servico e a cabeceira recuada. Deve ser provida, também, uma distancia adicional pa
satisfazer os requisitos da area de seguranca de fim de pista (RESA), quanddapropr

NOTA i Orientacdes sobre fatores que podem ser considerados na determinacao da localizacao
uma cabeceira recuada podem ser encontradas no Apéndice G de€te RBA

(c) Comprimento Real de Pistas de Pouso e Decolagem
(1) Pista Principal

Salvo o disposto nodtm 154.201€)(3), o comprimento real de pista a ser disponibilizado para uma
pista principal deve satisfazer os requisitos operacionais das aeronaves para as quais a pist:
destinada e ndo deve ser inferior ao maior comprimento determinado ao se a@licamnecoes

de condicBes locais para as operacdes e caracteristicas de desempenho das aeronaves relevantes

NOTA 171 Esta especificacdo ndo significa, necessariamente, que devem se prever operacoes
aeronaves criticas com seu peso maximo.

NOTA 21 Tanb os requisitos de decolagem quanto os de pouso precisam ser considerados r
determinacdo do comprimento da pista e a necessidade de se realizarem operag¢des nos dois sent
da pista.

NOTA 3 7 As condicdes locais que podem precisar ser consideradasnmn@uelevacao,
temperatura, inclinacdo da pista, umidade e caracteristicas da superficie da pista.

(2) Pista Secundéaria

\

O comprimento de uma pista secundaria deve ser determinado de forma semelhante a pis
principal, com excecdo de que necessita estar adequaidamente aquelas aeronaves que
precisam utilizar esta pista secundaria além da(s) outra(s) pista(s), de modo a se obter um fator
utilizagéo de, no minimo, 95 por cento.

(3) Pistas de Pouso e Decolagem com Zonas de PataolaMayg ou Zonas Desimpedidas
(Clearways)

Onde uma pista de pouso e decolagem estiver associada a uma zona destoamadg Ou zona
desimpedidaqglearway), um comprimento real de pista inferior a resultante da aplicacdo dos itens
154.201€)(1) ou 154.201€)(2), quando apropriadoode ser considerado satisfatério, mas, nesse
caso, qualquer combinacéo de pista de pouso e decolagem, zona de parada e zona desimpedida ¢
permitir a conformidade com 0s requisitos operacionais para pouso e decolagem de aeronaves p
as quais a pistadestinada.
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NOTA 1 Orientagcbes sobre o uso de zonas de paratiipwWay9 e zonas desimpedidas
(dlearway® ) podem ser encontradc€as no Ap°ndice G

(d) Largura de Pistas de Pouso e Decolagem

A largura de uma pista de pouso e decolagem ndo deve seorirdfedimensdo apropriada
especificada na seguinte tabela:

Letra do codigo
Numero do cddigo A B C D E F

12 18m 18 m 23 m ) ) T
22 23m 23m 30m 1 T T
3 30m 30m 30m 45m ) T

T T 45m 45m 45m 60m

& A largura de uma pista de aproximacaguocisdo nao deve ser inferior a 30 m quando o niimero
de codigo for 1 ou 2.

NOTA T As combinacdes de nameros e letras de codigo para as quais as larguras sdo especifica
foram desenvolvidas para caracteristicas tipicas de aeronaves.

(e) Distancia Minima en& Pistas de Pouso e Decolagem Paralelas

(1) Onde pistas paralelas de operagcdo VFR forem utilizadas simultaneamente, as distancic
minimas entre seus eixos devem ser:

(i) 210 m onde o maior numero de codigo for 3 ou 4;
(i) 150 m onde o maior numero de cédigo 2; e
(iii) 120 m onde o maior niumero de cadigo for 1.

(2) Onde pistas paralelas de operacao IFR forem utilizadas simultaneamente, a distancia minin
entre seus eixos deve ser:

(i) 1.035 m para aproximacgdes paralelas independentes;
(i) 915 m para aproximacdes phalas dependentes;

(i) 760 m para decolagens paralelas independentes;
(iv) 760 m para operacgOes paralelas segregadas;

(3) Para operacbes paralelas segregadas, a distancia minima especificguaagrafo
154.201(e)(2)

(i) podeser diminuida em 30 m macada 150 m em que a pista de pouso for decalada
aproximandese da aeronave em pouso, até um minimo de 300 m; e

(i) deve ser aumentada em 30 m para cada 150 m em que a pista de pouso for decala
afastandese da aeronave em pouso;
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(4) Para aproximacdeparalelas independentes, combinacdes de distancias minimas e outras
condicOes relacionadas que ndo as especificadas no podem ser aplicadas quando for determin:
gue essas combinacdes nao irdo afetar adversamente a seguranca operacional da aeronave.

(f) Declividades em Pistas de Pouso e Decolagem

(1) A declividade longitudinal, computada dividinde a diferenca entre a elevacdo maxima e a
minima, ao longo do eixo da pista de pouso e decolagem, pelo comprimento dessa pista, hdo de
exceder:

— (i) 1 por cento onde mumero de codigo for 3 ou 4; e
— (i) 2 por cento onde o nimero de cédigo for 1 ou 2.

(2) Ao longo de qualquer trecho de uma pista de pouso e decolagem, a declividade longitudine
ndo deve exceder:

— (i) 1,25 por cento, onde o nimero de cédigo for 4, ressalvandoe, para a primeira
e Ultima quartas partes do comprimento da pista, a declividade longitudinal ndo deve
exceder 0,8 por cento;

— (i) 1,5 por cento, onde o numero de cédigo for 3, ressalvemdoie, para a primeira
e Ultima quartas partes do comprimetgiéouma pista de aproximacao de preciséao,
Categoria Il ou lll, a declividade longitudinal ndo deve exceder 0,8 por cento; e

— (iii) 2 por cento, onde o numero de cadigo for 1 ou 2.
(3) Mudancas de Declividade Longitudinal

Onde mudancas de declividade ndo pudesemevitadas, a mudanca de declividade entre dois
trechos consecutivos, com diferentes declividades, ndo deve exceder:

— (i) 1,5 por cento, onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
— (i) 2 por cento, onde o numero de cadigo for 1 ou 2.

NOTA i Orientacdo sobre ndancas de declividade de pistas de pouso e decolagem podem sel
encontradas no Apéndice G deste RBA

(4) A transicdo de uma declividade para outra deve ser realizada por meio de uma superfici
curva, com uma taxa de mudanca que ndo exceda:

— (i) 0,1 por cento @r 30 m (raio minimo de curvatura de 30.000 m), onde o niumero de
cadigo for 4;

— (i) 0,2 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 15.000 m), onde o niumero de
codigo for 3; e

— (iii) 0,4 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 7.500 m), ongilaero de
codigo for 1 ou 2.

(5) Distancia Visual

Quando as mudancas de declividade ndo puderem ser evitadas, elas devem ocorrer de forma ¢
haja uma linha de visdo desobstruida a partir de:

— Qualquer ponto, posicionado 3 m acima da pista de pouso e decotegartgdos 0s
outros pontos, posicionados 3 m acima dessa pista, dentro de uma distancia de, n
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minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagem, onde a letra d
codigo for C, D, Eou F;

— Qualquer ponto, posicionado 2 m acima de uma pista deo poukecolagem, para
todos os outros pontos, posicionados 2 m acima dessa pista, dentro de uma distanc
de, no minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagem, onde a letr
de cddigo for B; e

— Qualquer ponto, posicionado 1,5 m acima de uma distpouso e decolagem, para
todos os outros pontos, posicionados 1,5 m acima da pista, dentro de uma distancia d
no minimo, metade do comprimento da pista de pouso e decolagem, quando a letra d
cadigo for A.

NOTA i Ser& necessario considerar uma linbaviddo desobstruida sobre todo o comprimento de
uma unica pista de pouso e decolagem, quando ndo houver uma pista de taxi paralela ao longo
toda a pista de pouso e decolagem. Onde um aerdédromo tiver pistas de pouso e decolagem que
interceptam, critdos adicionais para a linha de visdo da area de intersec¢do devem ser consideradc
para efeito da seguranca operacional. Distancia entre Mudancas de Declividade

Ondulacdes ou consideraveis mudancas de declividade localizadas muito proximas ao longo de ur
pista de pouso e decolagem devem ser evitadas. A distancia entre os pontos de interseccdo de ¢
curvas sucessivas nao deve ser infea@maior dos valores obtidos em (i) e (ii) abaixo

(i) Soma dos valores numéricos absolutos das mudancas de declivideeipandentes,
multiplicada pelo valor apropriado, como segue

— 30.000 m, onde o numero de codigo for 4;

— 15.000 m, onde o numero de caodigo for 3; e

— 5.000 m, onde o numero de codigo for 1 ou 2; ou
(ii) 45 m;

NOTA i Orientacdo sobre a implantacdo desta espediicapde ser encontrada no Apéndice G
deste RBAC.

(6) Declividades Transversais

Para promover uma drenagem mais rapida da agua, a superficie de uma pista de pouso e decolac
deve, se possivel, ser inclinagla direcdo a ambas as bordas (com o ponto maialtizado no

eixo longitudinal da pista)salvo quando um Uunico declive transversal de cima para baixo, na
direcdo do vento mais freqientemente associado com a chuva, garantir uma drenagem rapida.
declividade transversal deve ser, de preferéncia:

1,5 porcento onde a letra de cadigo for C, D, Eou F; e
— 2 por cento onde a letra de cadigo for A ou B;

Mas, em nenhuma hipétese, deve exceder 1,5 por cento ou 2 por cento, conforme for o caso, ne
ser inferior a 1 por cento, salvo em intersecdes de pistas de podecolagem ou de taxi, onde
possam ser necessarias declividades mais aplainadas.

Para superficies abauladas, a declividade transversal em cada um dos lados do eixo deve :
simétrica.

301247

Origem: SIE 6* FAHNAC

o deyiagim Ched . Bra



Data da emissad:1 demaiode 2009 RBAC n° 154
Emenda n° 0C

NOTA i Em pistas molhadas com condi¢des de vento de través, orpeotie aquaplanagem por
drenagem insuficiente pode ser acentuado. O Apéndice G dest€, RBAtém informacbes a
respeito desse problema e de outros fatores relevantes.

(7) A declividade transversal deve ser substancialmente a mesma ao longo do comprimento ¢
uma pista de pouso e decolagem, salvo em intersecfes com outra pista ou com uma pista de té
onde deve haver uma transi¢ao uniforme consideraadonecessidade de drenagem adequada.

(g) ResisténciaaPistas de Pouso e Decolagem

Uma pista de pouso e decolagéeve ser capaz de resistir ao trafego de aeronaves para o qual é
destinada

(h) Superficie de Pistas de Pouso e Decolagem

(1) A superficie de uma pista deve ser construida sem irregularidades que possam resultar r
perda das caracteristicas de atrito ou afetegradmente a decolagem ou pouso de uma aeronave.

NOTA 17 Irregularidades na superficie podem afetar adversamente a decolagem ou 0 pouso c
uma aeronave ao causar trancos, saltos, vibracdes excessivas ou outras dificuldades no controle
aeronave.

NOTA 2 i OrientacOes sobre tolerancias de projeto e outras informacdes estdo presentes r
Apéndice G destBBAC.

(2) A superficie de uma pista pavimentada deve ser construida de modo a oferecer bog
caracteristicas de atrito quando estiver molhada.

(3) Medicdes das cacteristicas de atrito de uma pista nova ou repavimentada devem ser
realizadas com um aparelho de medicdo de atrito continuo, utilizando funcbes de
autaumedecimento, de modo a garantir que o0s objetivos do projeto com relagdo as sua
caracteristicas de atritenham sido atingidos.

NOTA i Orientacdes sobre as caracteristicas de atrito de novas superficies de pista podem s
encontradas no Apéndice G deRRAC.

(4) A profundidade média da textura de uma superficie ram#ratruida ndo deve ser inferior a
1,0 mm.

NOTAT Isto normalmente requer alguma forma de tratamento especial na superficie.

(5) Quando o revestimento for sulcado ou ranhurgdoo{ed), os sulcos ou ranhuras devem ser
ou perpendiculares ao eixo da pista ou paralelos as juntas transversais naaocpéapes)cuando
for o caso.

154.203- Acostamentos de pista de pouso e decolagem
(a) Disposicoes Gerais

NOTA i Orientacdes sobre as caracteristicas e tratamento de acostamentos de pista de poust
decolagem podem ser encontradas no Apéndice G dest€.RBA

(1) Os acostameas de pista de pouso e decolagem devem ser implantados em uma pista onde
letra de cddigo for D ou E, e a largura for menor que 60 m.

(2) Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem ser implantados em uma pista ond
letra de cddigo for F.
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(b) Largura abs Acostamentos de Pista de Pouso e Decolagem

Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem esesieetricamente em cada um dos
lados da pista, de modo que a largura total da pista e de seus acostamentos ndo seja inferior a:

— 60 m onde a letrasdcodigo for D ou E; e
— 75 m onde a letra de codigo for F.
(c) Declividades dos Acostamentos de Pista de Pouso e Decolagem

A superficie do acostamento deve estar alinhada com a superficie da pista de pouso e decolager
sua declividade transversal ndo deve dgcé,5 por cento.

(d) Resisténcia dos Acostamentos de Pista de Pouso e Decolagem

(1) Os acostamentos de pista de pouso e decolagem devem ser preparados ou construidos
modo a serem capazes de, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pista, suporte
aeonave, sem provocar danos estruturais & mesma, bem como suportar veiculos que possam ope
nos acostamentos.

154.205- Area de Giro de Pista de Pous@ Decolagem
(a) DisposicOes gerais

(1) Uma area de giro de pista de pouso e decolagem deve ser provida nas cabectfi@s@me
servidas por uma pista de taxi, ou ndo dispdem de uma area de giro de pista de taxi, quando ale
do cddigo for D, E ou F, para facilitar uma curva de 180° e alinhamento das aeronaves na cabecei
(Ver a figura G1)

@

\ M

I

Figura G1 - Disposigadipica de uma area de giro de pista de pouso e decolagem.

NOTA i Tais areas podermambémser Uteis se disponibilizadas ao longo da pista de pouso e
decolagem para reduzir o tempo de taxiamento e a distancia para aeronaves que ndo demandat
comprimentaotal da pista de pouso.

(2) A area de girade pista de pouso pode ser colocada em qualquer um dos lados da pista,
adjacente a ambas cabeceiras e em algumas locagdes intermediarias, conforme for necessario.
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NOTA'T O inicio da curva da aeronave seria facilitat se colocar a area de giro no lado esquerdo
da pista de pouso, uma vez que normalmente o fimtoomando ocupa a cadeira da esquerda.

(3) O angulo de intercesséo da area de giro com a pista de pouso nao deve exXceder 30

(4) O angulo de guiagem da rodamtriz da aeronave a ser usado no projeto da area deagiro
pista de pouse decolagemdo deve exceder 45

(5) O projeto da area de gide pistadeve ser tal que, quando a cabine de pilotagem da aeronave
para a qual a area de giro sera disponibilizada gezoe sobre a sinalizacdo desta area, o
afastamento entre qualquer roda do trem de pouso da aeronave e a borda da area de giro deve
igual ou superior aquela indicada na tabela a seguir:

(6)
Afastamento
Letra do
Cadigo
A 1,5m
B 2,25 m
C 3 m se a arede giro € destinada a aeronaves com base de rodas inferior a
ou4,5 m se a area de giro é destinada a aeronaves com base de rodas ig
superior a 18n
D 4,5m
E 45m
F 4,5m

NOTA i Base de rodasNheel bas¢ significa a distancia entrerada do trem de narie o centro
geométrico do trerde-pouso principal.

(7) Onde prevalecerem condi¢des de tempo severas e a resultante diminuigdo das caracteristic
de atrito do pavimento deve ser provido um afastamento maior de 6 m, entre a roda e a borda ¢
pavimentoguandaa letra de cédigo for E ou F.

(b) Declividadesdas areas de giro de pista de pouso e decolagem

As declividades longitudinais e transversais de uma area de giro devem ser suficientes para preve
a acumulacao de 4gua e facilitar a drenaggndaéda agua superficial. As declividades devem ser
as mesmas da superficie do pavimento da pista de pouso adjacente.

(c) Resisténcia das areas de giro de pista de ppdsacolagem

A resisténcia da area de giro de pista de pouso deve ser, no minimo, igl&ldagpista de pouso
adjacente, por ela atendida, considerasglaque a area de giro estara sujeita a um trafego de
movimentacgéao lenta, realizando curvas de maior intensidade e causando maiores esfor¢cos sobr
pavimento.
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NOTA - Quando se disponibilizama area de giro de pista com pavimento flexivel, a superficie
deve ter capacidade de suportar as forcas de deformacao horizontal exercida pelos pneus do tre
de-pouso principal durante as manobras de curvas.

(d) Superficie das areas de girapista de pouso

(1) A superficie de uma area de gima pista de pouso ndo deve apresentar irregularidades que
possam causar dano as aeronaves que a utilizam.

(2) A superficie da area de gira pista de pouso deve ser construida de forma a prover boas
caracteristicas de atrifiara as aeronaves que a utilizam em condicdo molhada.

(e) Acostamentos para area de giapista de pouso

(1) As areas de giro de pista de pouso devem ter acostamentos com a largura necessaria p
prevenir a erosao da superficie provocada pelo jato das tudzisageronaves mais potentes, para
as quais foi construida, e qualquer possivel dano por objeto estranho (F.O.D) aos motores d
aeronaves.

(2) A largura dos acostamentos, no minimo, deve cobrir 0 motor externo da aeronave mai
critica e, assim, serem ma@ggas do que 0s acostamentos das pista associada.

(3) A resisténcia dos acostamentos da area dengipista de pouso deve ser capaz de suportar o
transito ocasional da aeronave para o qual foi prevista, sem induzir danos estranmaisve ou
aos veiclos de apoio no solo que podem operar no acostamento.

154.207- Faixas de pista de pouso e decolagem
(a) Disposicdes Gerais

Uma pista de pouso e decolagem e quaisquer zonas de pegieay9 a ela associadas devem
estar incluidas em uma faixa de pista.

(b) Comprimentade Faixas de Pista de Pouso e Decolagem

Uma faixa de pista deve estenderantes da cabeceira e apds o fim da pista ou da zona de parada :
uma distancia de, no minimo:

— 60 m onde o numero de cddigo for 2, 3 ou 4;

— 60 m onde o niumero de cadigo for 1 e agpist por instrumento; e

— 30 m onde o niumero de cddigo for 1 e a pista for para operacao visual.
(c) Largura de Faixas de Pista de Pouso e Decolagem

(1) Uma faixa de pista contendo uma pista de aproximacéo de precisdo deve, onde quer que S¢
viavel, estendese hteralmente ao eixo da pista a uma distancia de, no minimo:

— 150 m onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
— 75 m onde o numero de cddigo for 1 ou 2;

em cada lado do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo de todo o comprimento da faixa
pista.

(2) Uma faixa de pista contendo uma pista de aproximagédo dene&sdo deve estendss
lateralmente ao eixo da pista a uma distancia de, no minimo:

— 150 m onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
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— 75 m onde o numero de codigo for 1 ou 2;

em cada lado do eixo da pistale@ seu prolongamento ao longo de todo comprimento da faixa de
pista.

(3) Uma faixa de pista contendo uma pista para operacao visual deve esterdercada um
dos lados do eixo da pista e do seu prolongamento ao longo de todo comprimento da faixa em un
disténcia de, no minimo:

— 75 m onde o numero de cddigo for 3 ou 4;
— 40 m onde o numero de cadigo for 2; e
— 30 m onde o numero de cadigo for 1.

(d) Objetos em Faixas de Pista de Pouso e Decolagem

(1) Um objeto situado na faixa de pista que possa colocar aeronaves endevs&ceer
considerado obstaculo e deve, na medida do possivel, ser removido.

(2) Nenhum outro objeto fixo, que ndo os auxilios visuais necessarios para fins de navegaca
aérea que satisfacam os requisitos de frangibilidade dispostos na SDhjgiente ser peritido em
uma faixa de pista:

(i) Dentro de 77,5 m do eixo de uma pista de aproximacao de precisdo de Categoria I, Il ot
[ll, onde o numero de cédigo for 4 e a letra de cddigo for F; ou

(i) Dentro de 60 m do eixo de uma pista de aproximacao de precisao de Cateégoudll,
onde o numero de codigo for 3 ou 4; ou

(i) Dentro de 45 m do eixo de uma pista de aproximacao de precisdo de Categoria I, onde
namero de codigo for 1 ou 2.

(3) Nenhum objeto mével deve ser permitido nessa parte da faixa de pista durante oistso da p
para pousos ou decolagens.

(e) Faixa Preparada

(1) A porcéo da faixa de pista de uma pista de pouso e decolagem para operagao por instrumer
dentro de uma distancia de, no minimo:

— 75 m onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
— 40 m onde o numero de cbdigo food 2;

do eixo da pista e do seu prolongamento, deve ser uma area nivelada, de acordo com as aerona
para as quais a pista é destinada, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pista.

NOTA i OrientacBes sobre o nivelamento de uma area maior deaixaade pista contendo uma
pista de aproximacdo de precisdo com numero de codigo 3 ou 4 podem ser encontradas |
Apéndice G deste RBA

(2) A porcéo da faixa de pista de uma pista para operacgéo visual dentro de uma distancia de, r
minimo:

— 75 m onde o numerceccédigo for 3 ou 4;
— 40 m onde o numero de cddigo for 2; e

— 30 m onde o numero de cédigo for 1,
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do eixo da pista e do seu prolongamento, deve ser uma area nivelada de acordo com as aerona
para as quais a pista é destinada, no caso de uma aeronavideaiialatente da pista.

(3) A superficie da porcdo de uma faixa de pista que fizer contato com uma pista de pouso
decolagem, acostamento ou zona de parstdpway) deve ser nivelada com essas superficies.

(4) A porcdo de uma faixa de pista de até, no miniman3ntes de uma cabeceira, deve ser
preparada contra a erosao por jatos de ar de modo a proteger uma aeronave em pouso do perigc
uma borda exposta.

(f) Declividades em Faixas de Pista de Pouso e Decolagem
(5) Declividades Longitudinais
Uma declividade longitudal ao longo da faixa preparada nao deve exceder:
1,5 por cento onde o numero de cédigo for 4;
— 1,75 por cento onde o numero de cadigo for 3; e
— 2 por cento onde o0 numero de codigo for 1 ou 2.
(6) Mudancas de Declividade Longitudinal

Mudancas de declividade parcdo de uma faixa preparada devem ser as mais graduais possiveis
evitandese mudancas abruptas ou inversdes bruscas de declividade.

(7) Declividades Transversais

Declividades transversais na porcdo de uma faixa preparada devem ser adequadas para evita
aaimulo de agua em sua superficie, mas ndo devem exceder:

— 2,5 por cento onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
— 3 por cento onde o numero de codigo for 1 ou 2;

ressalvese que, para facilitar a drenagem, a declividade nos 3 primeiros metros a partir diaborda
pista, acostamento ou zona de paratiap(vay), deve ser negativa até 5 por cento quando medida a
partir da pista.

(8) As declividades transversais de qualquer porcdo de uma faixa de pista, além daquel
preparada, ndo devem exceder uma declividade ast¢enden5 por cento quando medida
afastandese da pista.

(g) Resisténcia de Faixas de Pista de Pouso e Decolagem

(1) A faixa preparada de uma faixa de pista contendo uma pista de pouso e decolagem pa
operacgao por instrumento dentro de uma distancia de, no minimo:

— 75 m onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
— 40 m onde o numero de codigo for 1 ou 2;

a partir do eixo de pista e do seu prolongamento, deve ser preparada ou construida de forma
minimizar 0S risCOS as aeronaves para as quais a pista € destinada, aleirdifessencas na
capacidade de suporte do terreno, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pista.

(2) A faixa preparada de uma faixa de pista contendo uma pista de pouso e decolagem pa
operacgdo visual dentro de uma distancia de, no minimo:
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— 75 m ondeo numero de codigo for 3 ou 4; e
— 40 m onde o numero de codigo for 2; e
— 30 m onde o numero de codigo for 1;

a partir do eixo da pista e de seu prolongamento, deve ser preparada ou construida de forma
minimizar os riscos oriundos de diferencas na cdpde de resisténcia a compressao das
aeronaves para as quais a pista é destinada, no caso de uma aeronave sair acidentalmente da pis

154.209- Areas de seguranca de fim de pista (RESA)
(a) Disposicdes Gerais

(1) Uma area de seguranca de fim de pista deve ser disjmadhilnas extremidades da faixa de
pista, de uma nova pista construida a partir da data de publicacaBBa&equando:

— O numero de codigo for 3 ou 4; e
— O numero de cédigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por instrumento.

(2) Uma area de seguranca de fimpilta deve ser disponibilizada nas extremidades da faixa de
pista, de uma pista construida até a data de publicacdoRI&A& quando as caracteristicas do
terreno o permitam, haja disponibilidade de &area para tal fim e:

— O numero de cbdigo for 3ou 4; e
— Onumero de cédigo for 1 ou 2 e a pista for do tipo por instrumento.

NOTA i Orientacbes sobre as areas de seguranca de fim de pista podem ser encontradas
Apéndice G destBBAC.

(b) Dimensdes de Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA)

(1) As areas de segurande fim de pista (RESA) devem se estender a partir do final de uma
faixa de pista a uma distancia de, no minimo, 90 m.

(2) Para uma nova pistz@onstruida a partir da data de publicacdo deste RBA&ea de
seguranca de fim de pista (RESA) deatendesse a jrtir do final de uma faixa de pista a uma
distancia de, no minimo:

— 240 m onde o numero de cddigo for 3 ou 4; e
— 120 m onde o numero de codigo for 1 ou 2.

(3) A largura de uma area de seguranca de fim de pista (RESA) deve ser, no minimo, o dobro c
largura dapista a que esta associada.

(4) Para uma nova pista construida a partir da data de publicacado deste RB#yGraade uma
area de seguranca de fim de pista (RESA) devegual a largura da porcéo nivelada da faixa de
pista associada.

(c) Objetos em Areas de Garanca de Fim de Pista (RESA)

Um objeto situado em uma éarea de seguranca de fim de pista (RESA) que possa por em risco
aeronaves deve ser considerado um obsta@avendoser removido.
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(d) Limpeza e Nivelamento de Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA)

Uma area de seguranca de fim de pista (RESA) deve oferecer uma area limpa e nivelada pa
aeronaves para as quais a pista € destinada, no caso de uma aeronave realizar o toque ante
alcancar a cabeceira ou ultrapassar acidentalmente o fim da pista.

NOTA i A superficie do terreno nas areas de seguranca de fim de pista ndo precisa ser prepara
com a mesma qualidade que a faixa de pista. Vide olifr209(f).

(e) Declividades nas Areas de Seguranca de Fim de Pista (RESA)
(1) Disposicoes Gerais

As declividades m uma area de seguranca de fim de pista (RESA) devem ocorrer de modo que
nenhuma parte da area de seguranca penetre na superficie de aproximacao ou na superficie de se

(2) Declividades Longitudinais

As declividades longitudinais de uma area de seguranfiendle pista (RESA) ndo devem exceder
uma declividade descendente de 5 por cento. Mudancas de declividade longitudinal devem ser
mais graduais possiveis e mudancas abruptas ou reversdes bruscas de declividade, evitadas.

(3) Declividades Transversais

As declividades transversais de uma area de seguranca de fim de pista (RESA) ndo devem excec
uma declividade ascendente ou descendente de 5 por cento. Transi¢des entre declividades diferer
devem ser as mais graduais possiveis.

() Resisténcia de Areas de Sempura de Fim de Pista (RESA)

Uma area de seguranca de fim de pista (RESA) deve ser preparada ou construida de forma a redt
o risco de danos a uma aeronave que realizar o toque antes de alcancar a cabeceira ou ultrapa
acidentalmente o fim da pista, mentando a desaceleracdo da aeronave e facilitando a
movimentacao das equipes e veiculos de salvamento e combate a incéndio.

154.211-Zonas desicdepreays das (A

NOTA 1T A inclusdo de especificacbes detalhadas sobre zonas desimpetidasays nesta
secaonao possui 0 proposito de exigir a provisdo de uma zona desimp@dijzendice G deste
RBAC contém informacfes sobre o0 uso de zonas desimpedidas.

(a) Localizacdo de Zonas Desimpedidelegérway9

As zonas desimpedidasiéarway9 devem se iniciar no final diistancia de rolagem de decolagem
disponivel (TORA).

(b) Comprimento de Zonas Desimpedideleérway9

O comprimento de uma zona desimpedlagrway) ndo deve exceder metade do comprimento da
distancia de rolagem de decolagem disponivel (TORA).

(c) Largura de Znas Desimpedidasléarways

Uma zona desimpedidaléarway) deve se estender lateralmente a uma distancia de, no minimo, 75
m de cada lado do prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem.
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(d) Declividades em Zonas Desimpedideleérway9

(1) A superficiedo terreno em uma zona desimpedidagrway) ndo deve se projetar acima de
um plano com declividade ascendente de 1,25 por cento, sendo que o limite inferior deste plano
uma linha horizontal que:

(i) E perpendicular ao plano vertical que contém o eixosta pie pouso e decolagem; e

(i) Passa por um ponto localizado no eixo da pista no final da distancia de rolagem de
decolagem disponivel (TORA).

NOTA 1 i Devido as declividades transversais ou longitudinais em uma pista de pouso e
decolagem, acostamento ou faige pista, em alguns casos, o limite inferior do plano da zona
desimpedida especificado acima pode estar abaixo da elevagao correspondente da pista de pous
decolagem, acostamento ou faixa de pista.

NOTA 27 Desde que satisfeitas as condi¢fes da RE8g#¢ritas no iterht54.209 ndo € necessario

que essas superficies sejam niveladas para se ajustarem ao limite inferior do plano da zot
desimpedidaglearway), nem que o terreno ou 0s objetos que estiverem at@sse plano, além do

fim da faixa de pista, mas abaixo do nivel da faixa de pista, sejam removidos, a menos que ¢
considere que eles possam oferecer risco as aeronaves.

(2) Mudancas ascendentes bruscas de declividddalevemexistir quando a declividade da
superficie do terreno em uma zona desimpedidaifvay) for relativamente pequena ou quando a
declividade média for ascendente. Nessas situacdes, na por¢do da zona desimpedida dentro de
distancia de 22,5 m ou metade da largura da pista de pousol&geet, a que for maior, para cada
lado do prolongamento do eixo de pista, as declividades, as mudancas de declividade e a transic
da pista para a zona desimpedida degstar de acordo com aquelas da pista de pouso e decolagem
a qual a zona desimpedidsta associada.

(e) Objetos em Zonas Desimpedidakarways

Um objeto situado em uma zona desimpedai@afway) que possa oferecer risco as aeronaves no
ar deve ser considerado um obstaculo e deve ser removido.

154.213- Zonas de parada $topway¥

NOTA T A inclusd de especificacbes detalhadas para zonas de patapady9 nesta secdo nao
possui 0 propdsito de exigir a provisdo de uma zona de parada. O Apéndice RBadgSteontém
informac@es sobre o0 uso de zonas de parada.

(a) Largura de Zonas de Paragtopway9

Uma zona de paradatdpway) deve ter a mesma largura da pista de pouso e decolagem a qual
estiver associada.

(b) Declividades em Zonas de Parastopway9

(1) As declividades e as mudancas de declividade em uma zona de ptypday), bem como
a transicdo de ma pista para uma zona de parada, devem estar em conformidade com a:
especificacdes dispostas nos ité64.201(f)(1) a154.201(f)(7) para a pista a qual a zona de parada
estiver associada, salvo que:

() A limitacdo no item154.201(f)(2) de uma declividade @8 por cento para a primeira e
Gltima quartas partes do comprimento de uma pista ndo precise ser aplicada as zonas de parada,; «

Origem: SIE 6& ‘FAMNAC 39247

e deviagim Chedf . Bra



Data da emissad:1 demaiode 2009 RBAC n° 154
Emenda n° 0C

(i) Na juncéo da zona de parada com a pista e ao longo da zona de parada, a taxa maxima
mudanca de declividade possa ser dep0r3cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 10.000
m) para uma pista com numero de codigo 3 ou 4.

(c) Resisténcia de Zonas de Paragtagway9

Uma zona de paradatopway) deve ser preparada ou construida de modo a ser capaz, no caso de
uma decolagem abada, de suportar a aeronave para a qual a zona de parada se destina se
provocar danos estruturais a aeronave.

NOTA T O Apéndice G deste RBAC contém orientacfes relativas a capacidade de suporte de un
zona de parada.

(d) Superficie de Zonas de Paradtpways)

(1) A superficie de uma zona de paradmpway) pavimentada deve ser construida de modo a
oferecer um bom coeficiente de atrito, compativel com aquele da pista a qual esta associada, quar
a zona de parada estiver molhada.

(2) As caracteristicas de atrit@ dima zona de paradstqpway) nao pavimentada nédo deve ser
significativamente menor do que as da pista a qual a zona de parada esta associada.

154.215- Area de operagdo de radiealtimetro
(a) Disposicdes Gerais

Uma é&rea de operacdo de raditmetro deve ser estdbeida na area de pabeceira de uma
pista de aproximacado de precisao.

(b) Comprimento da Area

Uma éarea de operacdo de raditimetro deve se estender a frente da cabeceira em uma distancia
de, no minimo, 300 m.

(c) Largura da Area

Uma éarea de operacdo de radibmetro deve se estender lateralmente para cada lado do

prolongamento do eixo da pista de pouso e decolagem, a uma distancia de 60 m, ressalvando
gue, quando circunstancias especiais permitirem, essa distancia pode ser reduzida a ndo menos
30 m,caso um estudo aerondutico indicar que essa reducdo nado afeta a seguranca das operacdes
aeronaves.

(d) Mudancas de Declividade Longitudinal

Em uma éarea de operacdo de raaitmetro, mudancas de declividade devem ser evitadas ou
mantidas a um numero mineimOnde ndo puderem ser evitadas, as mudancas de declividade deven
ser as mais graduais possiveis, ndo devendo hawgancas abruptas ou reversdes repentinas de
declividades. A taxa de mudanca entre duas declividades consecutivas ndo deve excedetd por ce
por 30 m.

154.217- Pistas de taxi
(a) Disposicoes Gerais

(1) As pistas de taxi deveser disponibilizadapara permitir a movimentacao segura e rapida de
aeronaves.
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(2) Pistas de taxi de entrada e saida de pistas de pouso e decolagem devem ser disponibilizac
em numerocsuficiente para agilizar a movimentacdo de aeronaves entrando e saindo da pista d
pouso e decolagem, considerarsdoa possibilidade de pistas de saida rapida quando os volumes de
trafego forem altos.

(3) O projeto de uma pista de taxi deve ser tal que, quancabine de comando da aeronave
para a qual a pista de taxi se destina permanecer sobre o0 eixo da mesma, o afastamento entre a |
externa do trem de pouso principal e a borda da pista de taxi ndo seja inferior a distanci
apresentada na seguinte tabela

Letra do codigt Afastamento

A 1,5m

B 2,25m

¢ 3 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com base de rodas me
18 m;
ou4,5 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com base de roda
que 18 m.

D 4,5m

E 45m

F 4,5m

NOTA 1 i Base de rodasmheel basg significa a distancia entre o trem de nariz e 0 centro
geomeétrico do trem de pouso principal.

NOTA 21 Onde a letra de cddigo for F e a densidade de trafego for alta, pode ser considerado ur
afastamento entre roda e bordaior do que 4,5 m para permitir velocidades mais altas de taxi.

(4) Salvo quando disposto de forma contraria, 0s requisitos nesta secdo sdo aplicaveis a todos
tipos de pistas de taxi.

(b) Largura de Pistas de Taxi

(1) As partes retilineas da pista de taxi ndo deter largura inferior as larguras apresentadas na
seguinte tabela:

417247
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Letra do Largura da pista de taxi
codigo
A 75m
B 10,5 m
C 15 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com distancia entre eixos
gue 18m
18 m, se a pista de taxi for desda a aeronaves com distancia entre eixos m.
gue 18m
D 18 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com largura do trem de

principal menor que 9 m

23 m, se a pista de taxi for destinada a aeronaves com largura do trem de
principaligual ou maior que 9 m

E 23m
F 25m

(c) Curvas de Pista de Taxi

(1) Mudancas na direcdo das pistas de taxi devem ser minimas e as mais suaves possivel.
raios das curvas devem ser compativeis com a capacidade de manobra e as velocidades normai
taxi dasaeronaves para as quais a pista de taxi é destinada. O tracado da curva deve ser tal q
quando a cabine de comando da aeronave permanecer sobre a sinalizacdo horizontal do eixo
pista de taxi, o afastamento entre as rodas externas do trem de pocipalpgia borda da pista de
taxi ndo seja menor que a distancia apresentada nd54a17(3).

NOTA 171 Um exemplo do alargamento das pistas de taxi para alcancar o afastamento da rod
especificado pode ser visto na Figur2.C

NOTA 21 A localizacao dainalizacdo horizontal e das luzes de eixo da pista de taxi esta
especificada no item 1303(h)(2)(i) e 154305(v)(3).

NOTA 31 Curvas compostas podem reduzir ou eliminar a necessidade de larguras adicionais el
pistas de taxi.
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Localizacao da sinalizacdo honzontal
de eixo de pista de {&xi =
Localizacao das luzes de eixo
de pista de taxi
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Largura da I { /3
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¢ Pisla |_i_a taxi

Figura G2 Curvas de Rta de Taxi
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TABELA C-1. Distancias Minimas de Separacado para Pistas de Taxi

Distancia entre os eixos da pista de téxi e Distancia
pista (m). Distancia entre o
Pistas por Instrumen Pistas Visuais entreo X de  pistancia

o de 'SLSE eneo
uma pista um objeto €Ix0 (_1e
Letra do oo e i de
re . excetuand: de taxi de
codigo para eixo __ pista d

de outra acesso ac

. taxi de  estaciona
1 2 3 4 1 2 3 4 pista de acesso ac

Numero do Cédigo  Numero daCodigo

taxi : mento e
estaciona um Objeto
(m) mento
(m)
(m)
1) 2 B @ B 6 (M B (9 (10) (11) (12)
A 82,5825 1 T 37,5475 1 T 23,75 16,25 12
B 87 87 i T 42 52 i ) 33,5 215 16,5
C T T 168 1 T T 93 i 44 26 245
D T T 176 176 T T 101 101 66,5 40,5 36
E i 182, i : : 107, 80 475 425
5 5
F T ) ) 190 T ) T 115 95 55 50,5

NOTA 1171 As distancias de separacao demonstradas nas colunas (2) a (9) representam combinact
comuns de pistas e pistas de tABQTA 21 As distancias nas colunas (2) a (9) gacantem uma
distancia livre suficiente, atrds de uma aeronave em espera, para permitir a passagem de ou
aeronave em uma pista de taxi paralela.

(d) Juncdes e Intersecdes

Para facilitar a movimentacdo das aeronaves, as juncoes e intersecdes entre taistasm pistas

de pouso e decolagem, com patios de aeronaves e com outras pistas de taxi devem receber file
(fillets). O projeto dos filetes deve garantir que os afastamentos minimos das rodas especificados |
item 154.217a)(3) sejam mantidos quan@s aeronaves estiverem manobrando pelas jungdes ou
intersecoes.

NOTA i Ao se projetarem os filetes, deverdo ser levados em consideragdo os dados d
comprimento de aeronaves.

(e) Distancias Minimas de Separacao para Pistas de Taxi

(1) A distancia de separacéo enb eixo de uma pista de taxi e o eixo de uma pista de pouso e
decolagem, o eixo de uma pista de taxi paralela ou um objeto, ndo deve ser menor que as dimenst
especificadas na Tabela-1C ressalvandse que pode ser permitido operar com distancias de
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sgparacdo menores em um aerodromo existente, se um estudo aeronautico indicar que ess
distancias nao irdo afetar a seguranca ou a regularidade das operacdes das aeronaves.

NOTA 17 As distancias de separacdo da Tabelh €oluna 10, ndo necessariamengrefem a
possibilidade de se fazer uma curva normal de uma pista de taxi para outra pista de taxi paralela.

NOTA 2 i A distancia de separacdo entre o eixo de uma pista de taxi de estacionamento d
aeronaves e um objeto demonstrado na TabdladBluna 12pode precisar ser aumentada quando
a esteira de exaustao de jatos oferecer riscos aos servicos de apoio no solo.

(f) Declividades em Pistas de Taxi
(1) Declividades Longitudinais
A declividade longitudinal de uma pista de taxi ndo deve exceder:
1,5 por cento orwla letra de codigo for C, D, Eou F; e
— 3 por cento onde a letra de cddigo for A ou B.
(2) Mudancas de Declividade Longitudinal

Onde nédo se puderem evitar declividades nas pistas de taxi, a transicdo de uma declividade ps
outra deve ser acompanhada de unpeicie curva com uma taxa de mudancga que nao exceda:

— 1 por cento por 30 m (raio minimo de curvatura de 3.000 m) onde a letra de cddigo for
C,D,EouF; e

— 1 por cento por 25 m (raio minimo de curvatura de 2.500 m) onde a letra de codigo for
A ou B.

(3) Disténcia Visual

Onde nédo se puderem evitar declividades nas pistas de taxi, a mudanca de declividade deve ser
que, de qualquer ponto:

— 3 m acima da pista de taxi, seja possivel ver toda a superficie da pista de tAxi em uma
distancia de, no minimo, 300 m degonto, onde a letra de cdédigo for C, D, E ou F;
e

— 2 m acima da pista de taxi, seja possivel ver toda a superficie da pista de tAxi em uma
distancia de, no minimo, 200 m desse ponto, onde a letra de cédigo for B; e

— 1,5 m acima da pista de taxi, sejagivsl ver toda a superficie da pista de taxi em
uma distancia de, no minimo, 150 m desse ponto, onde a letra de cddigo for A.

(4) Declividades Transversais

As declividades transversais de uma pista de taxi devem ser suficientes para prevenir o acimulo
aguana superficie da pista de taxi, mas nao devem exceder:

— 1,5 por cento onde a letra de cédigo for C, D, Eou F; e
— 2 por cento onde a letra de cddigo for A ou B.

NOTA i Ver item154.225(d)(1) com relacdo a declividades transversais em uma pista de taxi de
esacionamento de aeronaves.
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(g) Resisténcia de Pistas de Taxi

A resisténcia de uma pista de taxi deve ser, no minimo, igual & da pista de pouso e decolagem ¢
serve, devendse considerar devidamente o fato de que uma pista de taxi estara sujeita a um.
densidaé de trafego maior e, como resultado da movimentacgéo lenta e de paradas de aeronaves
maiores esforcos do que a pista de pouso e decolagem a que estara destinada.

(h) Superficie de Pistas de Taxi

(1) A superficie de uma pista de taxi ndo deve ter irregularidpoesausem danos as estruturas
das aeronaves.

(2) A superficie de uma pista de taxi pavimentada deve ser construida de modo a oferecer bo:
caracteristicas de atrito quando a pista de taxi estiver molhada.

(i) Pistas de Téxi de Saida Rapida

NOTA i As especificags a seguir detalham os requisitos especificos para pistas de taxi de said:
rapida. Ver a Figura Q. Os requisitos gerais para pistas de taxi também se aplicam a este tipo de
pista.

,(_1) Uma pista de taxi de saida rapida deve ser projetada com um raio delewsaida de, no
minimo:
— 550 m onde o numero de codigo for 3 ou 4; e
— 275 m onde o numero de codigo for 1 ou 2.
E, para permitir saidas rapidas em condi¢Ges de pista molhada, com velocidades de:
— 93 km/h onde o numero de cédigo for 3 oe 4;
— 65 km/h onde numero de cédigo for 1 ou 2.

(2) O raio do filete fillet) na parte interna da curva de saida rapida deve ser suficiente para
oferecer uma abertura maior na pista de taxi de modo a facilitar o reconhecimento imediato d
entrada e da curva de saida parstule taxi.

(3) Uma pista de taxi de saida rapida deve incluir uma distancia retilinea apés a curva de saida ¢
modo que permita a aeronave fazer uma parada total antes de qualquer interseccdo com out
pistas de taxi.

(4) O angulo de interseccao de uma pistatéixi de saida rapida com a pista de pouso e
decolagem né&o deve ser maior que 45°, nem menor que 25°, sendo, preferencialmente, de 30°.

46/247
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—_— e PISTADE TAMl = = -

Raio da curva

e = PISTA OE POLUSO E DECOLAGEM =

b Angulo de intersecgso

Figura G3. Pista de Taxi de Saida Rapida
(j) Pistas de Taxi em Pontes

(1) A largura da porcdo da ponte em pista de taxiazage suportar aeronaves, medida
perpendicularmente ao eixo da pista de taxi, ndo deve ser menor que a largura da area nivelada
faixa de pista de taxi, a menos que haja um método comprovado de amparo lateral que ndo ofere
risco as aeronaves nas pisdasaxi em que forem destinadas a operar.

(2) Deve haver acesso para permitir que os veiculos de salvamento e combate a incéndi
intervenham em ambas as dire¢des, dentro do teegposta especificado para a maior aeronave
para a qual a ponte em pista de &stiver destinada.

NOTA i Se os motores da aeronave ficarem suspensos além dos limites laterais da estrutura
ponte, as areas adjacentes abaixo da ponte podem precisar de protecao contra os jatos dos motor

(3) Pontes em pistas de taxi devem ser constsuiem trechos retilineos dessas pistas, com
trechos retos nas duas extremidades da ponte para facilitar o alinhamento das aeronaves que
aproximam da ponte.

154.219 - Acostamentos de pista de taxi

(a) Trechos retilineos de uma pista de taxi onde a letra de cauligo, D, E ou F devem contar
com acostamentos que se estendam simetricamente nos dois lados da mesma, de modo que a lar
total da pista de tdxi com seus acostamentos em trechos retilineos ndo seja inferior a:

— 60 m onde a letra de codigo for F;
— 44 m ondea letra de cddigo for E;
— 38 m onde a letra de codigo for D; e

— 25 m onde a letra de codigo for C.

6* ANAC 471247
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(b) Em curvas de pistas de taxi e em jungdes ou intersecdes onde houver acréscimo de pavimentc
largura dos acostamentos nao deve ser inferior a largura dagoslérechos retilineos adjacentes
da pista de taxi.

(c) Quando uma pista de taxi estiver destinada ao uso por aeronaves a turbina, a superficie d
acostamentos da mesma deve ser preparada de forma a resistir a eroséo e a ingestdo do materiz
superficie plos motores da aeronave.

154.221 - Faixas de pista de taxi
(a) Disposicoes Gerais

Uma pista de taxi, que ndo seja uma pista de taxi no patio de estacionamento de aeronaves, d
estar inserida em uma faixa de pista de taxi.

(b) Largura das Faixas de Pista de Téaxi

Uma faxa de pista de taxi deve estendersimetricamente para cada lado do eixo da pista de taxi
ao longo de seu comprimento a uma distancia minima do eixo da pista de taxi descrita na-Tabela !
1, coluna 11.

(c) Objetos nas Faixas de Pista de Taxi

A faixa de pistale taxi deve oferecer uma éarea livre de objetos que possam pér em risco o taxi da
aeronaves.

NOTA'T A localizacdo e o formato dos drenos em uma faixa de pista de taxi devem ser levados el
consideracao para evitar danos a uma aeronave que venha adsaitafoente pela lateral da
mesma. Tampas especialmente desenhadas para os drenos podem ser necessarias.

(d) Nivelamento de Faixas de Pista de Taxi

A porcéo central de uma faixa de pista de taxi deve dispor de uma faixa nivelada a uma distancia
eixo da pist de taxi de, no minimo:

— 11 monde a letra de codigo for A;
— 12,5 m onde a letra de cédigo for B ou C;
— 19 m onde a letra de codigo for D;
— 22 monde a letra de cédigo for E; e
— 30 m onde a letra de codigo for F.
(e) Declividades em Faixas de Pista de Taxi

(1) A supeficie da faixa deve estar nivelada com a borda da pista de taxi ou do acostamento, s
houver, sendo que a porcdo nivelada ndo deve ter uma declividade transversal ascendente c
exceda:

-~ 2,5 por cento para faixas de pista de taxi onde a letra de c6di@pOoIE ou F; e
— 3 por cento para faixas de pista de taxi onde a letra de codigo for A ou B.

a declividade ascendente sendo medida com referéncia a declividade transversal da superfic
adjacente da pista de taxi e ndo a horizontal. A declividade traalsdmscendente ndo deve
exceder 5 por cento medida em relacéo a horizontal.
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(2) As declividades transversais em qualquer trecho de uma faixa de pista de taxi além das are
a serem niveladas ndo devem exceder uma declividade ascendente ou descendenteeted por
guando medidas para fora, a partir da pista de taxi.

154.223 - Baias de espera, posicOes de espera de pista de pouso e decolagem, posicdes
intermediarias de espera e posicdes de espera eias de servico

(a) Disposicoes Gerais
(1) Deve haver baias de espera quaadensidade do trafego for média ou alta.
(2) Uma posicao ou posicoes de espera de pista de pouso e decolagem devem ser estabelecida
(i) Na pista de taxi, na interseccdo de uma pista de taxi com uma pista de pouso e decolaget

(i) Em uma interseccdo de uma pista gbuso e decolagem com outra pista de pouso e
decolagem quando a primeira for parte de uma circulacéo padréo de taxi.

(3) Uma posicédo de espera de pista de pouso e decolagem deve ser estabelecida em uma pistz
taxi se a localizacdo ou o alinhamento da mefemtal que uma aeronave taxiando ou um veiculo
possam infringir uma superficie limitadora de obstaculos ou interferir na operacédo de auxilios radit
a navegacao aérea.

(4) Uma posicéo intermediaria de espera deve ser estabelecida em uma pista de taxiuem qualq
ponto, que ndo seja uma posicdo de espera de pista de pouso e decolagem, rawsgario
definir um limite especifico de espera.

(5) Uma posicéo de espera em via de servi¢co deve ser estabelecida na interseccao de uma via
servico com uma pista de mmie decolagem.

(b) Localizacéo

(1) A distancia entre uma baia de espera, uma posi¢cao de espera de pista de pouso e decolag
estabelecida na interseccdo de uma pista de taxi /pouso e decolagem ou uma posicao de espera
via de servico e 0 eixo de uma pista deiqme decolagem deve estar em conformidade com a
Tabela G2 e, no caso de uma pista de aproximacado de preciséo, deve ser tal que um veiculo ou ur
aeronave em espera nao interfira com as operacdes dos audiasa navegacao aérea.

(2) Em elevacdes maioregie 700 m (2.30&), a distancia de 90 m especificada na Tabea C
para pistas de aproximacédo de precisdo com numero de cddigo 4 deve ser aumentada da segu
forma:

(i) Até uma elevacao de 2.000 m (6.600 1 metro para cada 100 m (3Bpalém de 700 m
(2.300ft);

(i) Elevacao além de 2.000 m (6.600e até 4.000 m (13.326); 13 m mais 1,5 m para cada
100 m (33(0ft) além de 2.000 m (660d6); e

(i) Elevacdo além de 4.000 m (13.32Pe até 5.000 m (16.650); 43 m mais 2 m para
cada 100 m (33f1) alémde 4.000 m (13.32fd).

(3) Se uma baia de espera, uma posi¢cao de espera de pista de pouso e decolagem ou uma pos
de espera em via de servigo para uma pista de aproximacdo de precisdo com numero de codige
estiver em uma elevacédo maior comparada a cabeeedistancia de 90 m ou 107,5 m, a que for
apropriada, especificada na Tabel2 Geve ser ainda aumentada em 5 m para cada metro em que a
baia ou posicao estiver acima da cabeceira.
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(4) A localizacdo de uma posicdo de espera de pista de pouso e decaageonformidade
com o item154.221(a)(3), deve ser tal que um veiculo ou uma aeronave em espera néo infrinja ¢
zona livre de obstaculos (OFZ), a superficie de aproximacdo, a superficie de saida, a are
critica/sensivel do ILS/MLS ou interfira com a operadé auxiliosradio a navegacao.
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Tabela G2. Distancia Minima do Eixo da Pista de Pouso e Decolagem até uma Posicao de Esper

de Aeronave ou Veiculo

Numero do Cdédigo

Tipo de Pista
1 2 3 4
Aproximacao visual 30 m 40 m 75 m 75 m
Aproximacao de N&&reeséo 40 m 40 m 75m 75m
Aproximacéo de Precisdo Categorial 60 m" 60 mb 90 m*® 9om*P°c

Aproximacao de Precisdo Categorias
11

Pista de decolagem 30 m 40 m 75 m 75 m

a.

- 90 m*P  9om*®"°

Se a elevacdo de uma baia de esperapdtople espera de pista ou ponto de espe
via de servico for inferior a elevacdo da cabeceira, esta distancia pode ser diminuida em
para cada metro de diferenca entre a baia de espera ou o ponto de espera e a cabeceire
nao se infrifa a superficie de transicdo interna.

b. Pode ser necessario aumentar esta distancia, no caso de aproximacdes de prec

evitar interferéncia com os auxilioddio a navegacao aérea, especialmente com as inste
do indicador de trajetéria de pkio e localizadores. As informacgBes sobre as areas crit
sensiveis do ILS e do MLS podem ser encontradas no Anexo 10, & CACI, Volume |, Apt
e G da Parte I, respectivamente (ver também o item 3.11.6) e em instru¢cdes compleme
DECEA.

NOTA 17 A distancia de 90 m, para os numeros do cédigo 3 ou 4, se baseia em uma
com uma empenagem de 20 m de altura, uma distancia entre o nariz e o0 ponto mai
empenagem de 52,7 m e uma altura do nariz de 10 m, em espera em um angula dead
em relacao ao eixo da pista, fora da OFZ e sem tezansiderda para o célculo da OCA/H.

NOTA 271 A distancia de 60 m, para o numero do cédigo 2, se baseia em uma aeronave |
empenagem de 8 m de altura, uma distancia entre o nariz e onpastalto da empenagem
24,6 m e uma altura do nariz de 5,2 m, em espera em um angulo de 45° ou mais em r
eixo da pista e fora da OFZ.

“ Quando a letra do cédigo for F, esta distancia deve ser de 107,5 m.

NOTAT A distancia de 107,5 m, parandmero do cédigo 4 quando a letra do codigo for |
baseia em uma aeronave com uma empenagem de 24 m de altura, uma distancia entre
ponto mais alto da empenagem de 62,2 m e altura do nariz de 10 m, em espera em um
45° ou mais em ratdo ao eixo da pista e fora da OFZ.

154.225 - Patios de aeronaves
(a) Disposicoes Gerais

Os patios de aeronaves devem existir, onde necessario, para permitir o embarque e desembarque

passageiros, cargas ou correspondéncias, bem como os servicos de rampue prastashave, sem
interferir com o trafego daer6dromo
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(b) Tamanho de Pétios de Aeronaves

A area total do patio deve ser adequada para permitir o processamento rapido do trafego c
aerodromo em sua densidade maxima prevista.

(c) Resisténcia do Pavimento nogiBade Aeronaves

Cada parte de um patio de aeronaves deve ser capaz de suportar o trafego das aeronaves par
quais for destinada, devende considerar o fato de algumas porcdes do patio estarem sujeitas a
uma maior densidade de trafego e, como reduiltta lenta movimentagdo ou mesmo da parada das
aeronaves, a niveis de compressao maiores do que a pista de pouso e decolagem.

(d) Declividades em Péatios de Aeronaves

(1) As declividades em um patio de aeronaves, incluindo aquelas em uma pista de taxi d
estacionmento de aeronaves, devem ser suficientes para evitar o acimulo de 4gua na superficie
patio, mas devem ser mantidas as mais niveladas possiveis segundo os requisitos de drenagem.

(2) Em uma posicéo de estacionamento de aeronaves, a declividade méaximeenéxcdder 1
por cento.

(e) Afastamentos em PosicOes de Estacionamento de Aeronaves

(1) Uma posicdo de estacionamento de aeronave deve possuir 0s seguintes afastament
minimos entre uma aeronave utilizando essa posicdo e qualquer constru¢do adjacente, aeronave
outra posicdo de estacionamento e outros objetos:

Letra do codigo Distancia livre
A 3m

3m

45m

7,5m

7,5m

7,5m

M m O 0O

(2) Quando circunstancias especiais permitirem, esses afastamentos podem ser reduzidos p:s
posicdes de estacionamento deomave com nariz para dentneo§e ir), quando a letra de codigo
for D, Eou F:

() Entre o terminal, incluindo qualquer ponte de passageiros fixa, e o nariz da aeronave; e

(i) Sobre qualquer parte da posicéo de estacionamento que conte com orientagao por azimt
por um sistema de orientagdo visual de estacionamento.

NOTA i Em patios de aeronaves deve ser considerada a existéncia de vias de servi¢o e as areas
manobras e armazenagem de equipamentos de.rampa
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154.227 - Posicao isolada de estacionamento de aeronave

(a) Uma paicao isolada de estacionamento de aeronave deve ser designada, ou a Torre de Contr
do aerédromo deve ser comunicada sobre uma area ou areas adequadas para o0 estacionament
uma aeronave que se saiba ou se desconfie estar sujeita a interferéia@soilique, por outras
razdes, precise de isolamento das atividades normais do aerédromo.

(b) A posicéo isolada de estacionamento de aeronave deve estar localizada na méxima distanc
possivel e nunca a menos de 100 m de outras posicOes de estacionamefrtg;0es ou areas
publicas. Devem ser tomados os cuidados para assegurar que essa posi¢cdo ndo esteja localiz
sobre instalacbes subterraneas como gas ou combustiveis de aeronaves e, na medida do poss
cabos de comunicacgédo ou elétricos.

53/247
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SUBPARTE D - AUXILIOS VISUAIS PAR A NAVEGACAO
154.301 - Indicadores e dispositivos de sinalizagcéo
(a) Indicadores de Direcéo de Vento
(1) Aplicagéo
Um aerédromo deve estar equipado com, no minimo, um indicador de direcao de vento.
(2) Localizacao

Um indicador de direcdo de vento deatar localizado de forma a ser visivel para uma aeronave
emvoo ou na area de movimento e de modo que possa estar livre de efeitos de disturbios de ar
causados por objetos nas redondezas.

(3) Caracteristicas

(i) O indicador de direcdo de vento deve ter a formardecone vazado, feito de tecido, e
deve ter uma extenséo de, no minimo, 3,6 m e um didmetro na maior extremidade, de, no minim
0,9 m. Deve ser construido de modo a dar uma clara indicacdo de direcdo de vento de superficie
uma indicagcdo genérica da eeildade de vento. As cores daveer selecionadas de modo a fazer
com que o indicador de direcdo de vento seja claramente visivel e compreensivel a partir de un
altura de, no minimo, 300 m, considerars@otambém as superficies que rodeiam o indicador.
Quando for possivel, uma Unica cor deve ser utilizada, de preferéncia branco ou laranja. Quando ft
necessdaria a combinacdo de duas cores para dar contraste em relacdo a superficie que rodei
indicador, essas cores devem ser, de preferéncia, laranjace,bvarmelho e branco ou preto e
branco, e devem ser dispostas em cinco faixas alternadas, sendo a primeira e a ultima faixa da ¢
mais escura.

(i) A localizagao de pelo menos um indicador da diregdo de vento deve ser marcada com um
faixa circular de 15 m ddiametro externo e 1,2 m de largura. A faixa deve ter como centro o
suporte do indicador de direcdo de vento, e deve ser de uma cor que cause contraste adequado
preferéncia o branco.

(i) Devese dispor de iluminacdo em, no minimo, um indicador de dirdgdeento em
aer6édromos que tenham operacfes noturnas.

(b) Indicadores de Direcao de Pouso

(1) Localizagao
Quando houver, o indicador da direcdo de pouso deve estar localizado em uma posicao visivel r
aerodromo.

(2) Caracteristicas

() O indicador da direcdodepousode® t er a forma de um ATO.

~

O formato e as di mens»es m2ni mas de um

FiguuaEl. A cor do ATo deve ser branca ou | aran
melhor contrastar com o fundo contra o qual odador serd visto. Quando necessario para uso
noturno, o ATO deve ser iluminado ou contorn

54247
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FiguraD-1. Indicador de Direcdo de Pouso
(c) Luz de Sinalizacao
(1) Aplicacéo

Uma luz de sinalizacdo deve estar disponivel em uma Torre de Codérolen aerédromo
controlado.

(2) Caracteristicas

Uma luz de sinalizacdo deve ser capaz de produzir sinais de luz vermelha, verde e branca, be
como:

(i) Ser direcionada manualmente para qualquer alvo, conforme necessario;

(i) Dar um sinal em uma das cores seguidoyorsinal em qualquer uma das duas outras
cores; e

(iii) Transmitir uma mensagem em qualquer uma das trés cores por Cédigo Morse, em um
velocidade de, no minimo, quatro palavras por minuto.

NOTA: Ao selecionar a luz verde, os limites restritos dessa cor deventilsmdos conforme
especificado no Apéndice A, item A.2(a)(2).

(3) A difusdo do feixe de luz ndo deve ser inferior a 1° e nem maior que 3° com luz
imperceptivel além de 3°. Quando a luz de sinalizagéo for destinada ao uso diurno, a intensidade
luz coloida ndo deve ser inferior a 6.000 cd.

(d) Painéis de Sinalizacéo e Area de Sinalizacdo

NOTA i A inclusdo de especificacOes detalhadas para uma area de sinalizacdo nesta secao r
possui o propoésito de implicar sua obrigatoried&@Apéndice G deste RBAC coméorientacdes
sobre a necessidade de se fornecerem sinais de superficie.

(1) Localizac&o da Area de Sinalizacéo

A area de sinalizacdo deve estar localizada de modo a ser visivel por todos os angulos de azimu
acima de um angulo de 10° sobre a horizontalnda vista de uma altura de 300 m.

(2) Caracteristicas da Area de Sinalizag&o
(i) A area de sinalizacdo deve ser uma superficie horizontal nivelada com, no minimo, 9 m
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(i) A cor da area de sinalizacdo deve ser escolhida de forma a contrastar com as cores d
painéisde sinalizacéo utilizados, e deve ser contornada por uma borda branca com, no minimo, O,
m de largura.

154.3)3 - Sinalizagéo horizontal
(a) Disposicdes Gerais

(1) Sobre as caracteristicas minimas exigiveis de projeto e definicdo dos termos empregados ¢
sinalizagdo horizontal de pistas e patios em aeroportos ver NBR 10&64lizacdo Horizontal de
Pistas e Péatios em Aeroportos.

(2) Sobre as caracteristicas das microesferas de vidro usadas em material para sinalizac:
horizontal viaria ver a NBR 6.831 SinalizagcdoHorizontal Viéria- Microesferas de Vidro
Requisitos da ABNT.

(3) Sobre as condicdes exigiveis empregadas na sinalizacdo horizontal de pistas e pétios €
aeroportos, mediante processo de projecdo pneumatica, mecanica ou combinada ver NBR 8.16¢
Tinta paraSinalizacdo Horizontal de Pistas e Péatios em Aeroportos da ABNT.

(4) Sobre as caracteristicas minimas exigiveis do recebimento de tintas a base de resinas acrilic
emulsionadas em &gua, para a sinalizacdo horizontal viaria (via de servigo) de pistasde patios
aeronaves ver NBR 13.699 Sinalizacdo Horizontal Viarid Tinta a base de resina acrilica
emulsionada em agliaRequisitos e Métodos de Ensaio.

(5) Sobre as caracteristicas minimas exigiveis do recebimento de tintas a base de resinas acrilic
emulsionada em agua, para a sinalizacdo horizontal de pistas e patios de aeronaves ver NB
13.7311 Aeroportosi Tinta a base de resina acrilica emulsionada em iagexuisitos e Métodos
de Ensaio.

(6) Sobre o0 modo pelo qual devem ser executadas a amostragem ecaangpaal a serem
feitas por ocasido da aceitacdo e/ou recebimento de tintas em recipientes metélicos fechados \
NBR 12.970- Amostragem e Inspecdo Visual para Recebimento de Tintas para Sinalizagéo
Horizontal em Aeroportos da ABNT.

(7) Sobre as condicdesigiveis para a execuc¢ao de sinalizacdo horizontal de pistas e patios em
aeroportos ver NBR 8.348Execucdo de Sinalizacdo Horizontal de Pistas e Patios em Aeroportos
da ABNT.

(8) Interrupcéo de Sinalizacédo Horizontal de Pista

(i) Na interseccao de duas (ou mastas de pouso e decolagem, a sinalizacéo horizontal da
pista mais importante, salvo pelas faixas de borda de pista de pouso e decolagem, deve ser trage
e a da(s) outra(s) pista(s) deve ser interrompida. As faixas de borda de pista de pouso endecolag
da pista mais importante podem tanto ser continuadas através da intersec¢cédo, como interrompidas

(i) A ordem de importancia das pistas para a disposi¢cao da sinalizacao horizontal deve ser
seguinte:

1271 Pistas de Aproximacéo de Precisao;
2271 Pistas de Amximacéo de Na®recisio; e
3% Pista para Operacdo Visual.

(iii) Na interseccdo de uma pista de pouso e decolagem com uma pista de taxi, a sinalizag:
horizontal da pista de pouso e decolagem deve ser continuada e a sinalizacéo horizontal da pista
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taxi deveser interrompida, ressalvande que as faixas de sinalizacao de borda de pista, da pista de
pouso e decolagem, podem ser interrompidas.

NOTA i Ver o item 154303(h)(2)(ii) sobre a maneira de conectar a sinalizacdo horizontal dos
eixos de pista de taxide pista de pouso e decolagem.

(9) Cor eConspicuidade
() A sinalizacdo horizontal da pista de pouso e decolagem deve ser branca.

(i) Quando for necessario proporcionar contraste, as sinalizacdes horizontais devem se
contornadas com a cor preta.

NOTA 17 E preferivéque o risco de desigualdade nas caracteristicas de atrito sobre a sinalizac&o
horizontal seja reduzido ao minimo possivel, utilizaseam tipo adequado de tinta.

(i) A sinalizacéo horizontal deve consistir de areas continuas preenchidas ou de uma série ¢
faixas continuas longitudinais de efeito equivalente as areas preenchidas.

(iv) A sinalizacao horizontalejpista de taxide areale girona pistade pous@ decolagene
de posicéo de estacionamento de aeronaves devem ser amarelas.

(v) As linhas de seguranca dotipade aeronaves deveserde cor taramente visivelde
forma a contrastar comas cores utilizadas para as sinalizagbes horizontais das posicbes de
estacionamento de aeronaves.

(vi) Em aerédromos onde as operag¢des ocorram a noite, a sinalizacéo horizoat@inento
deve ser feita com materiais refletores desenvolvidos para aumentar a visibilidade da sinalizacéo.

(b) Sinalizacdo Horizontal de Designacéo de Pista de Pouso e Decolagem
(1) Aplicacéo

(i) A sinalizacdo horizontal de designacao de pista de pouso e decolageesti disposta
nas extremidades de uma pista de pouso e decolagem pavinmnteétapavimentada

(2) Localizacao

A sinalizacdo horizontal de designacao de pista de pouso e decolagem deve estar localizada
cabeceira, conforme demonstrado na Figu+a

NOTA i Se a cabeceira da pista for deslocada da extremidade original, podera haver um
sinalizacao horizontal demonstrando a designacao de pista de pouso e decolagem para as aeronz
em decolagem.

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizacao horizontal de designacédo detgpide pouso e decolagem consiste em um
namero de dois digitos, podendo ser complementada com uma letra em pistas de pouso e decolag
paralelas. Em pistas de pouso e decolagem unicas, duplas paralelas e triplas paralelas, 0 numerc
dois digitos deve s&r numero inteiro decimal mais proximo do Norte Magnético, quando visto da
direcdo de aproximacdo. Em quatro ou mais pistas de pouso e decolagem paralelas, um conjunto
pistas adjacentes deve ser numerado com o0 azimute magnético decimal mais préxaumooe o
conjunto de pistas adjacentes deve ser numerado com 0 azimute magnético decimal posterior m:
préximo. Quando a norma acima causar um nimero de um unico digito, este deve ser precedido [
um zero.
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(i) No caso de pistas de pouso e decolagem paralelda, imero de designacéo de pista
deve ser complementado com uma letra, como segue, na ordem demonstrada da esquerda pal
direita, quando vistas da direcao de aproximacao:

- para duas pistas paralelas: ALO ARO;

- para tr°s pistas paralelas: fALO ACO nARC
- paraguatro pistas paralelas: fALO ARO ALO
- para cinco pistas paralelas: fALO ACO AF
- para seis pistas paralel as: ALO ACO A RC

FiguraD-2. Sinalizacao Horizontal de Designacao de Pista de Pouso e Decola@gxo, €e
Cabeceira
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FiguraD-3. Formato e Propor¢des dos Numeros e Letras para Sinalizacdo Horizontal de
Designacao de Pistas de Pouso e Decolddamensées em m).

(i) Os numeros e as letras devem ser conforme os formatos e propor¢cdes demonstrados
FiguraD-3. As dimensfes ndo devem ser menores que as dimensdes descritas Ha-Eigonas
quando os numeros forem incluidos na sinalizagdo horizontal de cabeceira, dimensées maior
devem ser utilizadas de modo a preencher adequadamente o vao entre as feinakzagio
horizontal da cabeceira.

(c) Sinalizacéo Horizontal de Eixo de Pista de Pouso e Decolagem
(1) Aplicagéao

A sinalizagao horizontal de eixo da pista de pouso e decolagem deve estar presente em pist
pavimentadas.

(2) Localizacao

A sinalizacéo horizontal dex® de pista de pouso e decolagem deve estar localizada ao longo do
eixo da pista, entre a sinalizacao horizontal de designacgéo de pista de pouso e decolagem, confor
demonstrado na Figui-2, salvo quando interrompida, de acordo com o t84B303(a)(8)(i).

(3) Caracteristicas

(i) A sinalizacdo horizontal de eixo da pista de pouso e decolagem deve consistir de uma linh
em faixas espacadas por intervalos uniforrAesxtensao de uma faixa mais um intervalo néo deve
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ser inferior a 50 m, ou maior que 75 m. A estiam de cada faixa deve ser, no minimo, igual ao
comprimento do intervalo ou 30, o que for de maior valor.

(ii) A largura das faixas ndo deve ser inferior a:
— 0,90 m em pistas de aproximacao de preciséo de Categorias Il e lll;

— 0,45 m em pistas de aproximacaondeprecisdo com numeros de codigo 3 ou 4 e
pistas de aproximacgao de precisdo de Categoria I; e

— 0,30 m em pistas de aproximacdo de-pécisdo com numero de codigo 1 ou 2 e
pistas para operacéo visual.

(d) Sinalizacao Horizontal de Cabeceira
(1) Aplicacéo

() A sindizagdo horizontal de cabeceira deve ser disposta nas cabeceiras de pista
pavimentadas operadas por instrumento e em pistas pavimentadas de operacéo visual classifica
com numeros de codigo 3 ou 4.

(2) Localizacao
As faixas da sinalizagao horizontal de caiea devem se iniciar a 6 m a partir da cabeceira.
(3) Caracteristicas

(i) A sinalizagdo horizontal de cabeceira de pista deve consistir de um padrdo de faixas
longitudinais de dimensdes uniformes, dispostas simetricamente ao eixo da pista de pouso
decolagem, @nforme demonstrado na Figua2 (A) e (B) em pistas com largura de 45 m. O
namero de faixas deve estar em conformidade com a largura da pista, como segue:

LARGURA DA PISTA NUMERO DE FAIXAS
18 m 4
23 m 6
30 m 8
45 m 12
60 m 16

NOTA - Ressalandese que, em pistas de aproximagédo de-préoisdo e pistas para operagéo
visual com largura de 45 m ou mais, as faixas podem ser dispostas conforme B-Rd@a

(i) As faixas devem se estender lateralmente até 3 m da borda da pista de pouso ergecolage
ou a uma distancia de 27 m para cada lado do eixo da pista, ou seja, a medida que resultar na me
distancia lateral. Quando a sinalizagdo horizontal de designagéo de pista de pouso e decolagem
colocada dentro das faixas de sinalizacdo horizostalatbeceira, deve haver um minimo de trés
faixas em cada lado do eixo da pista. Quando a sinalizagéo horizontal de designagao da pista
pouso e decolagem for colocada acima das faixas de sinalizacéo horizontal de cabeceira, as fai
devem ser continuasruzando a pista. As faixas devem ter, no minimo, 30 m de comprimento e
cercade 1,80 m de largura, com espacamentos de aproximadamente 1,80 m entre elas, ressalvan
se que, quando as faixas cruzarem totalmente a pista de pouso e decolagem, um esphgament
poderéa ser utilizado para separar as duas faixas mais proximas ao eixo da pista e, no caso em |
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houver sinalizacao horizontal de designacéo entre as faixas da cabeceira, esse espacamento deve
de 22,5m.

(4) Faixa Transversal

() Quando uma cabeceifar deslocada da extremidade da pista de pouso e decolagem ou
quando a extremidade da pista de pouso e decolagem nao for perpendicular ao eixo, uma fai;
transversal, conforme demonstrada na Figiwh (B), deve ser adicionada a sinalizacao horizontal
de @beceira.

(i) Uma faixa transversal ndo deve ter menos que 1,80 m de largura.

FiguraD-4. Sinalizacéo Horizontal de Cabeceira Deslocada
(5) Setas

() Quando uma cabeceira de pista for permanentemente recuada, setas como as demonstra
na FiguraD-4 (B) devem ser dpostas na por¢ao da pista anterior a cabeceira recuada.

(i) Quando a cabeceira da pista for temporariamente recuada de sua posi¢cdo normal, ela de
ser sinalizada conforme a Figuta4 (A) ou D-4 (B), sendo que toda a sinalizagdo horizontal
anterior ao desttamento da cabeceira deve ser oculta, exceto pela sinalizacao horizontal do eixo d;
pista de pouso e decolagem, que deve ser convertida em setas.

NOTA 171 Nos casos em que uma cabeceira for temporariamente recuada, somente por um cur
periodo de tempo, denstrouse satisfatorio utilizar sinalizadores no formato e cor da sinalizagéo
horizontal de uma cabeceira recuada, ao invés de tentar pintar essas sinalizacdes na pista.
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NOTA 27 Quando a pista de pouso e decolagem anterior a cabeceira recuada naguadad
para o movi mento de aeronaves, sinaliza-»es
154.601(c)(1), tém que estar dispostas.

(e) Sinalizagéo Horizontal de Ponto de Visada
(1) Aplicacéo

(i) As disposicdes presentems paragrafod54.303(e) e 154.303(f) ndo devem exigir a
substituicdo das sinalizacdes horizontais existentes antes de 1° de janeiro de 2010.

(i) A sinalizacdo horizontal de ponto de visada deve estar disposta em cada extremidade ¢
aproximacdo de uma pista para operacao por instrumento péttaeom namero de codigo 2, 3
ou 4.

(2) Localizacao

() A sinalizag&o horizontal de ponto de visada ndo deve comecgar mais perto da cabeceira c
gue a distancia indicada na coluna apropriada da Tdbdla ressalvandse que, em pistas
equipadas com sistemas visude indicacdo de rampa de aproximacgdo, o inicio da sinalizacédo
horizontal deve coincidir com a origem da rampa de aproximacao visual.

TabelaD-1. Localizagao e Dimensdes da Sinalizagcéo Horizontal de Ponto de Visada

(ii) A sinalizacdo horizontal de ponto deada deve consistir de duas faixas contrastantes. As
dimensdes das faixas e 0 espacamento lateral entre suas laterais internas devem estar de acordo
as disposi¢des da coluna apropriada da TdbelaQuando houver sinalizacdo horizontal de zona
de bque de pista, o espacamento lateral entre as faixas deve ser 0 mesmo que o0 espagamento
sinalizacdes horizontais de zona de toque.

(f) Sinalizag&o Horizontal de Zona de Toque (Contato)
(1) Aplicacgéo

(i) A sinalizagcédo horizontal de zona de toque deve ser dispastana de toque de pistas de
aproximacéo de precisdo pavimentadas com numero de codigo 2, 3 ou 4.

(2) Localizagao e Caracteristicas
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