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SERVICO PUBLICO FEDERAL
DEPARTAMENTO DE AVIACAO CIVIL

PORTARIA DAC N°903/STE, DE 13 DE JUNHO DE 2003.

Aprova a Instru¢do de Aviacdo Civil - IAC que trata do Voo de Avaliagdo
Operacional.

O CHEFE DO SUBDEPARTAMENTO TECNICO do DAC, tendo em vista a
delegacdo de competéncia estabelecida no item 8 do artigo 1° da Portaria DAC N°
311/DGAC, de 25 de fevereiro de 2003, publicada no Boletim Interno N°® 041, de 26 de
fevereiro de 2003, do DAC, e com base nos artigos 2° e 3° do Decreto-Lei N° 200, de 25 de
fevereiro de 1967, resolve:

Art. 1° Seja efetivada a IAC abaixo discriminada:

IAC 119-1002

Titulo: Padrdes Minimos Para Bases Principais De Empresas Homologadas segundo o
RBHA 121

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor 30 (trinta) dias apds a sua publicacio.

Brig.-do-Ar RENILSON RIBEIRO PEREIRA
Chefe do Subdepartamento Técnico

PUBLICADA NO DIARIO OFICIAL DA UNIAO N° 130 DE 09 DE JULHO DE 2003
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SERVICO PUBLICO FEDERAL
DEPARTAMENTO DE AVIACAO CIVIL

RETIFICACAO DE PORTARIA
Na Portaria DAC N° 903/STE, de 13 de junho de 2003, publicada no Didrio Oficial n°
130, de 09 de julho de 2003 — Secdo 1, onde se 1€ “Titulo: padrdes minimos para bases

principais e empresas homologadas segundo o RBHA 1217, leia-se: “Vo6o de Avaliacdo
Operacional”.

Brig.-do-Ar RENILSON RIBEIRO PEREIRA
Chefe do Subdepartamento Técnico
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INTRODUCAO

Esta Instru¢do de Aviagdo Civil (IAC) visa estabelecer normas e procedimentos para
que os Inspetores de Operagdes conduzam vdos de avaliacdo operacional, segundo o
preconizado pela secdo 121.163, do RBHA 121 e pela secdo 135.145 do RBHA 135.

A Atdd. Aer.devera avaliar se o requerente conduz o voo de avaliacdo operacional de
uma maneira segura, segundo o preconizado no MGO (Manual Geral de Operagdes) da
empresa e com a legislacdo em vigor.

Esta TAC também contém procedimentos a serem utilizados pelos (INSPAC-

OPERACOES) no acompanhamento desses voos.
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TAC 119-1002

SIGLAS E ABREVIATURAS

Autoridade Aerondutica

Cédigo Brasileiro de Aerondutica

Configuration Deviation List ( Lista de desvios de
configuracdo )

Certificado de Homologac¢do de Empresa de Transporte Aéreo
Codigo DAC

Departamento de Aviacdo Civil

Especificacdes Operativas

Administracdo Federal de Aviagdo dos E.E.U.U.
Instrucdo de Aviagdo Civil

Instrument flight rules (Regras de Voo por Instrumentos)
Inspetor de Aviagdo Civil

Inspetor de operacdes

Manual de Procedimentos Internos

Manual de Comissarios de Voo

Manual de Cargas Perigosas

Model Directive

Minimum Equipment List — (Lista de Equipamentos Minimos)
Manual Geral de Operacgdes

Organizagdo de Aviacdo Civil Internacional
Regulamento Brasileiro de Homologacdo Aerondutica
Subdepartamento Técnico

Visual flight rules — (Regras de V6o Visual)
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1.1

1.2

DISPOSICOES PRELIMINARES
FINALIDADE
Prover informacdes no que se refere aos Voos de Avaliacdo Operacional

FUNDAMENTO

Decreto n°® 65.144, de 12/09/69, que institui o Sistema de Aviagdo Civil do

Ministério da Aerondutica e a Portaria n® 453/GMS de 02/08/91, que reformula o Sistema de
Seguranca de voo.

1.3

1.4

L.5

1.6

APROVACAO
Aprovada pela Portaria n° 903/STE de 13 de junho de 2003.

DATA DE EFETIVACAO

08/08/2003

DISTRIBUICAQ

D — EN — INTERNET

CORRELACOES

— RBHA 119

— RBHA 121

— RBHA 135

— Lei n°® 7565, de 19 DEZ 1986, que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de
Aerondutica (CBAer).

— Leino 7183, de 05 ABR 1984 que dispde sobre o exercicio da profissdao de
aeronauta.
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2 VOO DE AVALIACAO OPERACIONAL

2.1 GENERALIDADES

Os RBHAI121 e 135, se¢des 121.163 e 135.145, respectivamente, exigem que o
DAC faca uma avaliacdo da habilidade do requerente na conducdo dos voos dentro da
seguranga operacional e dos regulamentos em vigor, antes da emissao de um certificado, nos
seguintes casos:

2.1.1 VOO DE AVALIACAO OPERACIONAL INICIAL

Nenhuma pessoa pode operar um avido nio anteriormente aprovado em uma
espécie de operacdo segundo os RBHA 121 e 135, a menos que um avido desse tipo tenha
voado um minimo de 100 horas de vdos adicionais aos voos de homologacao, ai incluidos um
nimero representativo de voos em rotas aprovadas pelo DAC. O requisito de 100 horas
adicionais pode ser reduzido pelo DAC se for demonstrado que um adequado nivel de
proficiéncia foi atingido, justificando a redug@o. Pelo menos 10 horas de voo devem ser
voadas a noite, sendo tais horas irredutiveis. Nenhum detentor de certificado operando
segundo o RBHA 135, pode operar um avido a reagdo ou uma aeronave para a qual os
requisitos de homologagdo de tipo requeiram 2 pilotos para operacdo VFR, sem que essa
aeronave ou uma outra aeronave do mesmo fabricante e de projeto similar, tenha voado pelo
menos 25 horas de voo de avaliacdo operacional, sendo que 5 horas de voo devem ser voadas
a noite.

A menos que de outra forma autorizado pelo DAC, para cada tipo de avido, o
detentor de certificado deve conduzir vdos de avaliacdo operacional, aceitdveis pelo DAC,
para as operagdes que ele pretenda conduzir, incluindo um niimero representativo de voos
para aerédromos em rotas aprovadas.

2.1.2 VOOS DE AVALIACAO OPERACIONAL EM AVIOES MATERIALMENTE
MODIFICADOS

A menos que de outra forma autorizado pelo DAC, para cada tipo de avido que
tenha sido materialmente modificado, um detentor de certificado deve conduzir voos de
avaliacdo operacional, aceitdveis pelo DAC, para as operagdes que ele pretenda conduzir com
tal avido, incluindo um nimero representativo de voos para aerédromos em rotas aprovadas.
Para os propésitos desta secdo, um tipo de avido é considerado como tendo seu projeto
materialmente alterado se as modificacdes incluirem: (1) Instalagdes de motores diferentes
daqueles com os quais o tipo foi homologado; (2) Alteragdes no avido ou em seus
componentes que afetem materialmente as caracteristicas de voo.

Nenhum detentor de certificado pode realizar operacdes transportando passageiros
em avides executando voos de avaliacdo operacional, exceto aqueles necessarios a avaliacdo
operacional e aqueles designados pelo DAC. Entretanto, pode transportar cargas, malotes
postais ou realizar treinamento de tripula¢des quando aprovado.

2.2 CONCEITO

As secdes, 121.163 do RBHA 121 e 135.145 do RBHA 135, prevéem que o
requerente obtenha junto ao DAC a autoriza¢do para operar um certo tipo de aeronave no
transporte aéreo comercial e demonstre suas habilidades na conducdo das operagdes. Esses
requerentes deverdo efetuar voos de avaliagdo operacional.
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Voos de avaliagdo operacional t€ém por finalidade demonstrar a capacidade do
requerente em operar € manter uma nova aeronave na frota ou conduzir um tipo particular de
operacdo, como v0os ndo regulares ou charter, voos de passageiros ou carga. O requerente é
obrigado a operar e manter a aeronave de acordo com as suas especificacdes operativas. V6os
de avaliacdo operacional ndo deverdo ser confundidos com os vdos de certificagdo, que sdo
realizados pelo fabricante para demonstrar a aeronavegabilidade da aeronave. O RBHA exige
que um requerente execute satisfatoriamente um vdo de avaliagdo operacional antes que o
DAC autorize um vdo para cada tipo de aeronave.
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3 METODOS DE TESTES ACEITAVEIS PELO DAC
3.1 CONCEITO

Os requerentes deverdo demonstrar ao DAC que sdo capazes de conduzir as
operacdes de voo e manutengdo nos padrdes exigidos na aviagdo comercial. As operagdes
poderdo variar das mais simples para as mais sofisticadas. Uma operagdo simples podera
envolver, por exemplo, um operador que possui autorizagdo para operar no Brasil e queira
estender as suas operagdes para a América do Sul. O operador terd apenas que demonstrar
possuir a capacitacio apropriada para conduzir o trecho do vdo solicitado. Para as operagcdes
mais sofisticadas, como por exemplo, categoria II (CAT II), categoria III (CAT III), operacdo
ETOPS, RVSM e BRNAV, existem varios métodos aceitaveis pelo DAC que poderdo ser
usados pelo operador para demonstrar a conformidade com a legislacdo em vigor.

Atualmente, entretanto, os operadores t€m demonstrado sua competéncia usando
outros métodos, tais como: simulador de vo, calculos matematicos e pesquisa operacional,
para auxiliar na reducdo dos custos operacionais e das horas de v6o. Os requerentes poderao
usar outros métodos desde que sejam capazes de demonstrar o seguinte:

1) aconfiabilidade e a validade do método testado; e

2) que os resultados dos testes confirmem a performance do operador.
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4 PROCESSO DO VOO DE AVALIACAO OPERACIONAL
4.1 FASE UM

A FASE UM do processo do vdo de avaliacdo operacional comeca quando o
requerente solicita uma autorizacdo ao DAC para a realizagdo de uma operagdo na qual um
voo de avaliacdo operacional é necessario. O termo requerente, como usado nesta secdo,
significa um candidato a obtencdo de um certificado, ou a um detentor de certificado que
solicita uma autorizacdo de operagdo adicional.

4.1.1 COORDENACAO PRELIMINAR

N

O requerente deverd esclarecer, junto a equipe do DAC, todas as duvidas, os
documentos e manuais necessarios e deixar bem claro tudo aquilo que serd exigido no
processo de avaliacdo. O requerente devera pesquisar todos os materiais e regulamentos
aplicaveis.

4.2 FASE DOIS

A FASE DOIS se inicia quando o requerente entrega o plano de testes ao DAC
para avaliacdo. Caso o DAC verifique que o planejamento ndo estd completo e em uma forma
aceitdvel, serd feito um contato como requerente para as devidas alteracdes, antes que uma
andlise mais rigorosa seja feita.

4.3 FASE TRES

A FASE TRES se inicia quando a equipe do DAC comega uma revisio e analise
mais aprofundada do plano proposto pelo requerente, a fim de verificar se a proposta estd em
conformidade com os regulamentos em vigor, se as operacdes se desenvolverdo de uma
maneira segura, se estd disposto de uma maneira ldgica, e a competéncia dos outros setores
envolvidos, tais como: programa de treinamento, qualificacio do pessoal de vo, de solo e de
despacho operacional.

Sera também avaliado se o pessoal participante do vdo é aceitdvel para as escalas propostas.
Caso ao final desta fase o DAC nio esteja de acordo com a proposta do requerente, devera
devolvé-la para as corre¢des necessérias.

4.4 FASE QUATRO

A FASE QUATRO ¢ a maior fase do processo de testes. O requerente ird
demonstrar através da execucao do vdo em rota, a capacidade de conduzir operagdes especiais
e o programa de manuten¢do previstos no planejamento do véo de avaliacdo operacional. O
término da fase quatro ocorre quando a equipe do DAC entender que os testes sdo
satisfatérios e que todos os objetivos propostos foram atingidos pelo requerente, ou que a
equipe do DAC verifique que o requerente nio € capaz de concluir os testes de maneira
satisfatoria.
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4.5 FASE CINCO

A FASE CINCO é completada apds o término com sucesso de um voo de
avaliacdo operacional. E nesta fase que o DAC ou garante a aprovagdo do v0o, e emite as

especificacdes operativas apropriadas, ou envia uma carta para o requerente, reprovando os
procedimentos.
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5 REQUISITOS PARA O TESTE DO VOO DE AVALIACAO
OPERACIONAL
5.1 GENERALIDADES

Cada requerente deverd demonstrar habilidade para conduzir o véo de avaliagcdo
operacional de uma maneira segura, seguindo as secdes dos RBHA121 e 135, no que se refere
a manutencao, operagdes, despacho e acompanhamento ou monitoramento de vo, regras de
seguranga e cargas perigosas.

O vobo de avaliag@o operacional devera ser conduzido o mais préximo possivel da
realidade, ou seja, como o requerente executard o voo apés a aprovagio do DAC.

5.2 TIPOS DE VOOS

Os tnicos tipos de voos que poderdo ser creditados para os requisitos do voo de
avaliacdo operacional, sdo os listados abaixo.

5.2.1 FERRY FLIGHTS

Os vdos de ferry flight, quando autorizados pelo DAC, poderao ser creditados
para os requisitos do voo de avaliagdo operacional.

522 VvOOS DE TREINAMENTO

Os vbos de treinamento podem ser computados para os requisitos do voo de
avaliacdo operacional, desde que acompanhados por um inspetor de operacoes.

523 VOOS DE REPOSICIONAMENTO

Os vdos de reposicionamento sdo os realizados para deslocar a aeronave de um
ponto fora de uma rota normal, como por exemplo, da fabrica para a base de operacdes.

53 SITUACOES QUE REQUEREM UM VOO DE AVALIACAO OPERACIONAL

a. Durante o processo de homologacdo de um operador aéreo, que esteja
propondo operar uma aeronave de transporte aéreo comercial segundo os
RBHA 121 e 135.

b. Quando um detentor de CHETA propde operar um tipo de aeronave que ainda
nao foi utilizada pelo operador.

c. Quando um operador solicita operar uma aeronave que tenha sido
materialmente alterada no desenho.

d. Quando um operador solicita autoriza¢do para um novo tipo de operacio que
ndo consta nas suas especificagdes operativas (por exemplo, um operador pode
solicitar mudanca de vb6o charter de passageiros para vdo regular de
passageiros, ou operacdes de charter de carga para charter de passageiros e
carga).

e. Quando um requerente planeja operar fora do territério Brasileiro.
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f. Quando o requerente pretende operar uma aeronave dentro de limites especiais
de performance.

g. Essas limitacdes sdo relacionadas com as seguintes situagdes: Caracteristicas
do terreno (ou sobre extensdes de dgua), tipo de operagdo e performance da
aeronave.

h. Quando o requerente solicita autorizacio para operar equipamentos especiais
ou executar procedimentos especiais para o tipo de aeronave utilizada. Por
exemplo:

a) Sistema de aproximagdo e pouso por instrumento, categoria II (CAT
1D);

b) Sistema de aproximagdo e pouso por instrumento, categoria III (CAT
IID); etc

5.4 REQUISITOS PARA O VOO DE TESTE DE AVALIACAO OPERACIONAL

Sdo os seguintes os requisitos para o teste de avaliagdo operacional para as
aeronaves novas de fabrica, aeronaves novas para o operador e para as aeronaves
materialmente alteradas:

5.4.1 AERONAVES NOVAS PARA O SOLICITANTE.

Nenhuma pessoa pode operar um avido ndo anteriormente aprovado para
utilizacdo em uma espécie de operagdo segundo o RBHA 121, a menos que um avido desse
tipo tenha voado um minimo de 100 horas de vdos adicionais aos vdos de homologacdo, ai
incluidos um niimero representativo de voos para aerédromos em rotas aprovadas pelo DAC.
O requisito de 100 horas adicionais pode ser reduzido pelo DAC se for demonstrado que um
adequado nivel de proficiéncia foi atingido, justificando a reducao.

Pelo menos 10 horas de voo devem ser voadas a noite, sendo tais horas redutiveis,
caso o DAC entenda que um adequado nivel de proficiéncia foi atingido, e que justifique a
redugdo.

5.4.2 AERONAVES MATERIALMENTE ALTERADAS.

O RBHA 121 exige que um minimo de 100 horas seja voado no voo de avaliagdo
operacional (a menos que o DAC julgue que um nivel satisfatério de proficiéncia tenha sido
atingido em menos horas) quando uma aeronave tenha sido materialmente alterada no
desenho.

Defini¢do de aeronave materialmente modificada:

Instalacdo de motores diferentes daqueles com os quais o tipo foi homologado;

Alteracdes no avido ou em seus componentes que afetem materialmente as
caracteristicas do voo.

543 NOVO TIPO DE OPERACAO

O RBHA 121 requer um minimo de 100 horas para um operador usando um avido
que ainda ndo tenha feito um vdo de avaliagdo operacional para o tipo de operacdo proposta (a
menos que o DAC entenda que um grau satisfatério de proficiéncia tenha sido atingido em
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menos horas). Os tipos de operacdes sdo definidos como: regulares, charter, passageiros,
carga e operagdes de passageiros e carga.

544 REQUISITOS DE VOO NOTURNO

Em situacdes nas quais é exigido do requerente um minimo de 100 horas, pelo
menos 10 horas desses voos de avaliacdo operacional deverdo ser conduzidos a noite (a
menos que o DAC entenda que um grau satisfatério de profici€ncia tenha sido atingido em um
menor n° de horas).

5.5 DESVIO DOS REQUISITOS DO VOO DE AVALIACAO OPERACIONAL.

Um detentor de certificado poderd solicitar por escrito desvio nos requisitos do
voo de avaliagdo operacional se entender que as diferengas entre os avides ou equipamentos a
serem utilizados na nova operacdo, ndo sdo tdo significativas a ponto de exigir um voo de
avaliacdo operacional. O DAC poderd autorizar desvio nos requisitos do vdo de avaliacdo
operacional se entender ndo ser necessario uma demonstracdo completa.

5.6 NUMERO REPRESENTATIVO DE VOOS PARA AERODROMOS
APROVADOS PELO DAC.

A secdo 121.163, do RBHA 121e a sec¢do 135.145, do RBHA 135, requerem um
numero significativo de voos de avaliagdo operacional para os aerédromos que o requerente
tenha a intenc@o de utilizar e, para os aerddromos que poderdo ser utilizados em uma
operacdo nao regular. Caso o requerente tenha intencdo de executar voos sobre o mar e ou
internacionais, deverd executar vOoos domésticos de demonstragdo, sobre o mar e ou
internacionais. O DAC determinara o nimero de vOos € a area a ser demonstrada, de acordo
com a operagdo proposta pelo requerente. Serdo levados em consideragdo os mesmos fatores
utilizados para a reducdo do ndmero de horas do véo de avaliagdo operacional.

5.7 TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E CARGA.

A secdo 121.163, do RBHA 121 e a secdo 135.145, do RBHA 135, proibem o
transporte de passageiros durante o vdoo de avaliacdo operacional. O transporte de carga é
permitido, para aqueles operadores que sdo autorizados a transportar carga comercialmente.
Aos requerentes que ndo possuem tal autoriza¢do ndo serd dada permissdo para o transporte.
A politica do DAC ¢ incentivar o transporte de cargas nos vdos de avaliacdo operacional,
sempre que possivel, com a finalidade de verificar a competéncia do requerente na condugao
de tais vOos.

5.8 QUALIFICACAO DAS TRIPULACOES

Os voos de treinamento poderao ser creditados aos voos de avaliagcao operacional,
caso estejam sendo conduzidos segundo o programa de treinamento proposto pela empresa.
Os voos de ferry flight também poderdo ser creditados ao voo de avaliacdo operacional, caso
a tripulacdo esteja completa e os procedimentos tenham sido aprovados pelos inspetores de
operagoes.

Cheques em rota poderdo ser executados durante o voo de avaliagdo operacional.
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6

6.1

6.2

6.2.1

PLANEJAMENTO DO VOO DE AVALIACAO OPERACIONAL

APRESENTACAO DO PLANO PELO REQUERENTE.

O requerente deverd submeter ao DAC o seu planejamento com pelo menos com
10 dias uteis de antecedéncia a qualquer tipo de vdo que queira creditar como voo de
avaliacdo operacional, incluindo treinamento ou ferry flight. Qualquer modificacdo apds essa
data deverd ser coordenada com a equipe do DAC. Deverd constar no planejamento pelo
menos as seguintes informacdes:

a.

Identificacdo do coordenador da companhia que serd o contato primario com o
DAC.

Uma programagdo detalhada dos voos propostos, incluindo datas, rotas e
aerédromos que serdo utilizados. Na programagdo deverd constar claramente
qual voo serd conduzido para treinamento, ferry ou voo em rota.

NOTA: E politica do DAC que pelo menos 50% dos véos em rota ocorram em
rotas e aerddromos nos quais o requerente tenha a intengdo de operar.

C.

d.

A relagdo dos nomes e posi¢des dos tripulantes que participardo de cada voo.

Uma lista com nomes e func¢des de funciondrios que o requerente tenha a
inten¢do de levar a bordo de cada vdo.

Muitas situagdes que ocorrem durante o voo de avaliacdo operacional requerem
tomadas de decisdo imediata para corrigir deficiéncias observadas durante o v6o, portanto é
recomendado que o requerente inclua os seguintes funciondrios:

a.

b.

Um examinador credenciado no equipamento;

Diretor de operagdes e manutencao (quando for o caso);

. Todo o pessoal de supervisdo necessario para agir em beneficio da empresa na

solugdo de problemas imediatos e

Outras pessoas, como por exemplo, representantes dos motores e turbinas
poderdo ser autorizados a participar do vO6o se for necessirio ao
desenvolvimento do teste.

. Qualquer outra informagdo que o DAC julgue ser apropriada na condugdo do

voo de avaliag@o operacional.

SOLICITACAO DE REDUCAO DAS HORAS DE TESTE

Caso o requerente deseje uma reducdo do nimero de horas de voo previstas no
voo de avaliacdo operacional, deverd enviar uma solicitagdo formal ao DAC, por escrito,
explicando como planeja cumprir os requisitos do regulamento com um ndmero reduzido de
horas. Na solicitacdo devera constar pelo menos as seguintes informacdes:

TOTAL DE HORAS DE OPERACAO

10
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No planejamento deverd constar o nimero de horas de voo que o requerente
pretende executar no programa reduzido de teste.

6.2.2 EXPERIENCIA DA TRIPULACAO

No planejamento deverd constar um resumo da experiéncia de cada tripulante
escalado para cada voo de avaliacdo operacional, incluindo:

a. CHT;
b. Total de horas de voo;
c. Experiéncia anterior com a aeronave a ser testada;

d. Anos de experiéncia do operador como detentor de CHETA ou outra
experiéncia na operagdo de aeronaves categoria transporte e

e. Anos de experiéncia do operador como detentor de CHETA ou outra
experiéncia na operagdo de aeronaves categoria transporte

6.2.3 RELACAO DE JUSTIFICATIVAS
Na relacdo devera constar, pelo menos, o seguinte:
a. Experiéncia da empresa a ser testada como detentora de CHETA;
b. Experiéncia da empresa com aeronaves do mesmo tipo ou grupo; e

c. Experiéncia da empresa na operacdo com outras aeronaves em aerédromos e
dreas nas quais pretenda operar.

6.3 OUTRAS INFORMACOES

No planejamento devera constar qualquer outra informacdo requerida pela equipe
do DAC, ou qualquer informagdo que o requerente julgue ttil para justificar a redug¢do. Outras
informagdes poderdo incluir operagdes noturnas ou aerédromos especificos que deverdo ser
observados.

6.4 COORDENACAO

Durante o processo de planejamento do vdo de avaliacdo operacional, o inspetor
de operacdes do DAC, designado como lider da equipe, serd o responsavel pela coordenacdo
de todos os setores envolvidos. Os representantes do requerente, tripulantes e os inspetores
participantes deverdo entender e concordar com todas as tarefas que serdo executadas na
demonstragdo de conformidade com os regulamentos exigidos para o vdo de avaliacdo
operacional.

6.5 AVALIACAO DA CAPACIDADE DO REQUERENTE

O lider da equipe devera definir cendrios em vo e no solo, simular emergéncias e
outros meios que demonstrem a habilidade da tripulacio e da empresa para enfrentar
contingéncias operacionais de uma forma segura e independente.

11
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6.6

Esses cendrios sdo efetivos na avaliacdo das habilidades do requerente, de uma
forma geral e especifica.

EXEMPLOS TIPICOS DE CENARIOS

Os seguintes cendrios poderdo ser tteis na avaliagdo da capacidade do requerente:

a.

Prosseguir para o aerédromo de alternativa por razdes como meteorologia e
manutengdo (verifica a capacidade de comunicagdo, manutengdo e outras
habilidades da empresa).

Situacdes de MEL ou ACR. Este teste verifica o entendimento da tripulacio
com limitacdes operacionais e procedimentos de manutencgao.

. Problemas de performance. Este item exige que os tripulantes e ou o pessoal de

controle do voo demonstre competéncia e conhecimento em vdrias areas, tais
como: performance da aeronave, programa de andlise de pistas e
procedimentos de alternativa da empresa. Por exemplo, a simulagdo de anti-
skid ou reverso inoperante quando operando em pista contaminada,
demonstrard a habilidade do operador no trato desses problemas.

Situacdes envolvendo seguranga e cargas perigosas. Este cendrio requer das
tripulagdes e do pessoal de terra envolvidos, que demonstrem conhecimento do
plano de seguranca da empresa e dos regulamentos pertinentes a essas
situacoes.

NOTA: Cenérios envolvendo seqiiestros sdo proibidos durante os voOos de
demonstragdo. Os inspetores de operacdes e os fiscais de seguranga deverdao
verificar a proficiéncia da empresa por outros métodos. O programa anti-sequestro
da empresa nio deverd ser demonstrado durante os vdos de demonstracio.

€.

Situacdes que demonstrem a operacionalidade dos centros de controle ou
liberagdo de voos. Este item testard a capacidade de comunicag@o da empresa,
divulgacdo de informagdes meteoroldgicas e outras informacdes pertinentes ao
voo. A melhor forma de avaliar este tipo de cendrio € colocar um inspetor que
tenha conhecimento de despacho ou liberacdo de vdo, no setor correspondente
da empresa para simular uma situagéo, como por exemplo, mudanca de destino
para a alternativa devido a condi¢des meteoroldgicas adversas. Este cendrio
verificard a capacidade de comunica¢do e divulgacdo de informacdes
meteoroldgicas por parte do operador e os procedimentos da tripulacio em
relacdo ao preconizado no manual da empresa.

Cenarios de manutencdo. Problemas de manuten¢do deverdo ser simulados em
qualquer ponto da rota proposta pelo requerente, para que seja testada a
capacidade da tripulagdo na comunicacio e solu¢@o dos problemas. Os cendrios
de manutencdo deverdo ser flexiveis o bastante para o caso de surgirem
situacdes reais durante o voo de avaliacdo operacional. Exemplos de situagdes
de manutencdo que poderdo surgir: uma falha de indicador, um pequeno
vazamento de fluido ou desgaste de algum pneu.
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g. Emergéncia simulada na aeronave, como, por exemplo, falha de motor. Este
teste verificard o conhecimento e a proficiéncia das tripulagdes nas situacdes de
emergéncia. [sso testard também a capacidade de comunicagdo, manutencdo e
outros procedimentos operacionais. Em nenhuma hipdtese o inspetor devera
solicitar o corte real de um motor. Normalmente essa situacdo acarretard em
desvio para alternativa.

h. Outras emergéncias que poderdo ser simuladas:

e Passageiro doente a bordo necessitando apoio médico;
¢ Fogo no lavatério;

e Perda de pressurizacdo, e

® Problemas de recolhimento ou extensdo do trem de pouso.
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7 FASE DE DEMONSTRACAO

7.1 FASE DE DEMONSTRACAO

Durante a fase de demonstracdo do véo de avaliacdo operacional, os voos em rota
deverdo ser conduzidos o mais préximo possivel da realidade que o requerente deseje operar.
Todos os voos deverdo ser observados e avaliados pela equipe do DAC no que diz respeito as
facilidades durante o v0o e nas operagdes de solo. Quando houver aprovacio para um desvio
de 50% ou mais nas horas previstas para os voos de avaliacdo operacional, todos os vdos em
rota deverdo ser observados e avaliados por inspetores de operacdes a bordo da aeronave.

7.2 COMPOSICAO DA EQUIPE DE INSPETORES DE OPERACOES DO DAC

A equipe do DAC deverd ser composta de um inspetor de operagdes,
preferencialmente qualificado na aeronave, que observard o desempenho da tripulagéo de voo
nos eventos relacionados ao voo e fard o seu relatério. Para as operacdes que incluem véo em
dreas especiais, um especialista em navegacdo ou um inspetor piloto que tenha conhecimento
dos equipamentos a serem testados, deverd fazer parte da equipe de inspetores. Um inspetor
de operagdes, especialista em despacho ou liberacido de vdo, também podera fazer parte da
equipe do DAC, com a finalidade de verificar se o requerente cumpre as exigéncias dos
regulamentos no que diz respeito ao despacho ou liberacdo de vdo, coordenacdo e
acompanhamento do vdo. Deverd também fazer parte da equipe, se necessario, um inspetor de
aeronavegabilidade para verificar o funcionamento da aeronave e as a¢des de manutencdo,
tanto as regulares como as ndo programadas. Enquanto o voo de avaliacdo operacional estd
sendo conduzido em rota, alguns INSPAC poderdo estar executando outras tarefas, como por
exemplo, as atividades de solo e os controles de manuten¢io e acompanhamento de voo.

7.3 BRIEFING PARA O REQUERENTE

O lider da equipe do DAC devera fazer reunides didrias com o requerente, se
necessario for, para tirar todas as dividas do requerente e deixar bem claro o que se espera do
voo de avaliagdo operacional.

Nos briefings devera constar pelo menos os seguintes itens:

a. A finalidade do vbo de avaliacdo operacional;
b. A qualificag@o do inspetor de operagdes que estard a bordo;
c. As funcgdes a bordo dos inspetores (deverdo ser tratados como passageiros);

d. A mudanca da condicdo de passageiro para inspetor, apds a apresentacido da
credencial;

e. Como os cendrios serdo iniciados e o que se espera do requerente;

f. Como agir no caso de surgir uma emergéncia real durante o voo de avaliacdo
operacional;

g. Devera ser fornecida cépia de toda a documentacio necessaria ao voo;

h. Como os procedimentos de manutencio serdo tratados durante o v6o;
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i. Fazer um debriefing ao término de cada dia, a ndo ser que problemas mais
sérios requeiram uma antecipagao.

7.4 AVALIACAO DA PROFICIENCIA DO REQUERENTE

O planejamento da equipe do DAC durante o vdo de avaliagdo operacional devera
incluir cendrios e outros mecanismos de teste que avaliem a profici€ncia do requerente nas
seguintes areas:

a. Tripulacdo técnica;

o

. Tripulacdo de cabine;

o

. Controle operacional;
d. Facilidades de aer6dromos e estacdes;
e. Procedimentos da empresa.

7.5 TRIPULACAO TECNICA

Os Inspetores da Aviagdo Civil deverdo avaliar a habilidade e a competéncia da
tripulag@o na condugdo do vdo.

7.6 TRIPULACAO DE CABINE

A equipe de inspetores do DAC deverd avaliar a profici€ncia e a habilidade dos
comissdrios durante o voo de avaliagdo operacional.

7.7 AERODROMOS / FACILIDADES DAS ESTACOES

Os inspetores de Aviacdo Civil deverdo determinar se os aeroportos € as
facilidades das bases operadas sdao adequados para dar apoio as aeronaves especificas e as
operagdes pretendidas.

7.8 CENTROS DE CONTROLE OU MONITORAMENTO DE VOO E
DESPACHOS

Exemplos de itens a serem inspecionados e avaliados, quando aplicdveis:
a. Planejamento de voo;

b. Procedimentos de despacho e liberacido de voo;

c. Coleta e difusdo das informagdes de rotas e aeroportos;

d. Procedimentos de Drift down e alternativa;

e. Coleta e difusdo das informag¢des meteoroldgicas;

f. Competéncia do pessoal de despacho e controle de v6o;
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7.9

avaliados:

7.10

7.10.1

7.10.2

k.

1.

Capacidade de comunicagdo entre a companhia, as aeronaves e as bases.
Controle de peso e balanceamento e a capacidade de mudancas de ultima hora;
Escalas de servigo;

Jornada da tripulacdo e tempo de repouso;

Manuais;

Qualifica¢do minima para a fun¢do de comandante;

m. Controle de Manutencio (registros e arquivos);

n.

Briefings com a tripulagdo.

PROCEDIMENTOS DA EMPRESA

Exemplos de programas e procedimentos da empresa a serem inspecionados e

Operacdes da aeronave;

Pessoal de apoio de solo e manutengao;

. Equipamentos e procedimentos de reabastecimento da aeronave;

Seguranca das dreas publicas e privadas;

Programa de treinamento;

Procedimentos de MEL e CDL;

Programa de manutengio programada e ndo programada;
Cargas Perigosas;

Capacidade de operacdo em aerddromos de alternativa e pousos ndo
programados.

TERMINO DO SEGMENTO DO VOO EM ROTA

A equipe de inspetores podera dar como encerrado o vdo nas seguintes situagcdes:

TERMINO COMO PLANEJADO

O voo transcorreu de acordo com o planejado sem mudangas significativas.

TERMINO ANTECIPADO
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O término do vdo de avaliac@o operacional poderd ser antecipado, caso a equipe
de inspetores conclua que os testes demonstraram que o requerente atingiu niveis satisfatorios
de proficiéncia e seguranca e que opera segundo a legislagdo em vigor.

7.10.3 EXTENSAO

Os testes poderdo se estendidos além do planejado, caso o requerente ndo tenha
conseguido atingir niveis de seguranca operacional compativeis com a legislacdo em vigor,
mas que demonstre condi¢des de faze-lo com um acréscimo razoavel de horas de vdo.

7.10.4 PERFORMANCE DEFICIENTE

A equipe do DAC poderd encerrar os testes quando o requerente demonstrar nao
ser capaz de corrigir os erros apresentados.
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8 SOLICITACAO DE DESVIO DO NUMERO DE HORAS REQUERIDAS

8.1 INTRODUCAO

O desenvolvimento de novas tecnologias, os métodos de treinamento e

comunicagbes e uma politica de seguranga adotada pela empresa podem permitir ao
requerente atingir os minimos estabelecidos pela legislacdo em um nimero menor de horas de
voo. Cendrios de LOFT, simulacdes avangadas de procedimentos de manutencdo e
carregamento e andlise operacional sdo alguns dos meios que poderdo ser utilizados pelo
requerente para demonstrar a sua proficiéncia.
Como parte do planejamento, o requerente podera solicitar desvio da legislagdo pertinente. O
requerente deverd explicar como pretende cumprir o previsto na legislacio em um nimero
menor de horas voadas. Caso no planejamento do requerente conste uma solicitagdo de
reducdo de horas, deverdo estar incluidas, pelo menos, as seguintes informagdes:

8.1.1 TOTAL DE HORAS DE OPERACAO

No planejamento deverd constar o nimero de horas que o requerente pretende
voar no programa reduzido.

8.1.2 RESUMO DA EXPERIENCIA DE VOO

No planejamento deverd constar um resumo da experiéncia de vdo de cada
tripulante que o requerente pretenda utilizar nos voos de demonstracdo. No resumo deverd
constar o seguinte:

a. Licencgas e habilitacdo técnica;
b. Total de horas de v6o;
c. Experiéncia anterior na aeronave a ser testada;

d. A experiéncia da empresa como detentora de certificado de habilitacdo de
empresa de transporte aéreo e

e. Outras experiéncias com a aviagdo de transporte como, por exemplo, na
aviacdo militar.

8.1.3 RELACAO DE JUSTIFICATIVAS
Na relacdo de justificativas devera constar, pelo menos, os seguintes requisitos:
a. A experiéncia da empresa como detentora de certificado;
b. A experiéncia da empresa na operacdo de aeronaves do mesmo grupo ou tipo;

c. A experiéncia da empresa na operacdo em areas ou aerédromos que pretenda
operar com a aeronave a ser testada.

8.1.4 OUTRAS INFORMACOES
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No planejamento poderd constar outras informagdes que o DAC solicite ou que o
operador julgue ser necessarias na reducdo das horas propostas. Outras informag¢des poderdo
incluir, horas de voo noturno e aerédromos especiais que serdo observados.

8.2 AVALIACAO DA SOLICITACAO DO REQUERENTE

8.2.1 REQUISITOS A SEREM AVALIADOS

Os seguintes topicos deverdo ser levados em consideragdo pelos inspetores de
operacdes na avaliac@o da solicitagdo de desvio do requerente:

a. Se a aeronave ja € utilizada por alguma empresa detentora de certificado de
habilitacdo em transporte aéreo ou se € operada por empresas estrangeiras;

b. No caso de aeronaves novas, qual a experiéncia da equipe de inspetores com a
aeronave a ser testada?

c. Existem diferengas substanciais da aeronave jd operada pelo requerente com a
que serd testada (mudanca de turboélice para jato, aecronave pressurizada para
ndo pressurizada, etc.)?

d. Qual serd a mudanca requerida nos procedimentos em rota com a nova
aeronave?

e. Qual a experiéncias dos tripulantes envolvidos na operagao?

f. Qual o tipo de vOo proposto pelo requerente para o vdo de avaliagdo
operacional?

g. Qual a experiéncia do requerente com a operagdo de aeronaves similares com a
que estd sendo proposta?

8.3 COORDENACAO DO DAC COM O REQUERENTE

Toda e qualquer solicitagio de desvio por parte do requerente, deverd
primeiramente ser coordenada com o lider da equipe de INSPAC.

8.3.1 OFICI0O DE APROVACAO OU REPROVACAO DA SOLICITACAO DE
DESVIO

Caso um desvio do nimero de voOos requeridos para o voo de avaliagdo
operacional seja aprovado, o requerente deverd ser informado pelo lider da equipe de
INSPAC, por oficio, da aprovagdo da solicitacido de desvio. Caso a solicitagdo seja negada, o
operador também deverd ser informado por oficio, explicando as razdes da negacao.

8.3.2 CONDICOES DE APROVACAO

Quando uma solicitagdo de desvio € aprovada, a equipe de inspetores devera se
certificar de que o requerente tem consciéncia do seguinte:

19



08 AGO 2003 TAC 119-1002

a. Que o desvio especifica apenas o minimo de horas de v6o planejado para o vdo
de avaliacdo operacional, mas que outros vdos adicionais poderdo ser
requeridos, caso o requerente ndo obtenha sucesso na demonstracdo de sua
habilidade no cumprimento da legislacio requerida.

b. O requerente também devera ser alertado de que outros fatores poderao afetar o
inicio das operagdes comerciais da empresa, tais como, problemas de
manutengdo, programa de treinamento das tripulacbes e condigOes
meteoroldgicas.
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CONSIDERA COES ADICIONAIS
Os seguintes fatores deverdo ser considerados:

a. A experiéncia anterior do requerente no tipo de aeronave ou operagao proposta;
e

b. A experiéncia anterior da equipe dos inspetores de operagdes com as aeronaves
ou operagdes propostas.
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10

10.1

DISPOSICOES FINAIS

0OS CASOS NAO PREVISTOS NESTA IAC, SERAO RESOLVIDOS PELO
EXMO SR. CHEFE DO STE
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