MINISTERIO DA DEFESA
GABINETE DO COMANDO DA AERONAUTICA
COMANDO DA AERONAUTICA

PORTARIA N* 26/GC5,DE 9 DE JANEIRO DE 2003.

Divulga a implementacdo da Sétima Edicdo, de abril de 2002, do Anexo 17 a Convencdo sobre a
Aviacdo Civil Internacional, no ambito do Sistema de Aviacdo Civil brasileiro, e d4 outras providéncias.

O COMANDANTE DA AERONAUTICA, de conformidade com o art. 19 da Lei
Complementar n° 97, de 9 de junho de 1999, tendo em vista o disposto no inciso VI do art. 30 da
Estrutura Regimental do Ministério da Defesa, aprovada pelo Decreto n® 3.466, de 17 de maio de 2000,
no art. 1° da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, e no Decreto n® 21.713, de 27 de agosto de 1946,
que promulga a Convengdo sobre a Aviacdo Civil Internacional, e considerando o que consta do Processo
n® 07-01/12079/02, resolve:

Art. 1° Divulgar, no ambito do Sistema de Aviagdo Civil brasileiro, a implementagdo da
Sétima Edicao, de abril de 2002, do Anexo 17 a Convenc¢do sobre a Aviacdo Civil Internacional, que
estabelece as Normas e Recomendacdes para a prote¢do da aviacdo civil internacional contra os atos de
interferéncia ilicita, bem como as diferengas notificadas a Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional
(OACI), relacionadas aos itens 2.1.1,2.1.3,2.14enota 1, 2.2,2.3.1,2.3.2,2.3.6,3.2.4,3.2.5,3.2.6, 3.4.1,
3.4.4,5.3.2, anexadas em cdpias a presente Portaria, para que sejam observadas no Pafs.

Art. 2° O Diretor-Geral do Departamento de Aviagdo Civil deverd adotar as providéncias
para que as medidas decorrentes da aplicacdo das Normas e Recomendagdes contidas neste documento
constem no Programa Nacional de Segurancga da Aviagdo Civil (PNAVSEC) e legislacdo complementar.

Art. 3° Atribuir ao Presidente da Comissdo Nacional de Seguranga da Aviagdo Civil
(CONSAC) o encargo de coordenar a implementa¢do das Normas e Recomendacdes da Sétima Edicdo, de
abril de 2002, do Anexo 17 a Convengdo sobre a Aviacdo Civil Internacional, introduzindo-as, se
necessario, nas regulamentacdes pertinentes.

Art. 4° Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicac@o.

Art. 5° Revoga-se a Portaria n® 006/GM5, de 9 de janeiro de 1998, publicada no Didrio
Oficial da Unido n° 89, de 13 de maio de 1998, se¢do 1, pagina 122.

LUIZ CARLOS DA SILVA BUENO
Comandante da Aerondautica
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PREAMBULO

Antecedentes

Os textos do presente Anexo foram elaborados pelo
Conselho, em cumprimento as suas seguintes resolugdes da
Assembléia:

Resolugdo A 17 — 10: Aplicagao, pelos Estados, das
especificacdes e métodos de seguranca adotados por esta
assembléia e trabalho posterior da OACI relacionado
com tais especificagdes e métodos.

A ASSEMBLEIA

3) SOLICITA ao Conselho que, com a cooperagdo dos
demais 6rgdos constituintes da Organizacdo, prepare e
incorpore, conforme o caso, os textos contidos no
apéndice ou apéndices a esta Resolugdo, com carater de
normas, métodos recomendados e procedimentos, nos
Anexos existentes ou novos, ou em outros documentos
reguladores ou textos de orienta¢do da Organizagdo.

Resolucdo A 18-10: Medidas técnicas complementares
propostas para protecdo da seguranca
do transporte aéreo civil internacional

A ASSEMBLEIA

1) SOLICITA ao Conselho que, no que se refere aos
aspectos técnicos da seguranca do transporte aéreo, se
certifique de que:

a) O Secretario-Geral da OACI continue prestando a
devida atengdo ao problema da seguranga do
transporte aéreo e lhe atribua a prioridade
compativel com o grau de ameaga a que estd exposto
o transporte aéreo no momento;

Como conseqiiéncia do trabalho realizado pela
Comissdo de Navegacdo Aérea, pelo Comité de Transporte
Aéreo e pelo Comité sobre Interferéncia Ilicita, e
considerando as observacdes recebidas dos Estados
Contratantes e das organizacdes internacionais interessadas,
aos quais foi encaminhado um projeto de texto, o Conselho
adotou, em 22 de marco de 1974, as normas e os métodos
sobre seguranca recomendados internacionalmente, de
acordo com o disposto no Artigo 37 da Convengdo sobre
Aviacdo Civil Internacional. Tais normas e métodos
recomendados originaram o Anexo 17 a Convengdo que
foram denominados “Normas e Métodos Recomendados

Também se solicita aos Estados Contratantes que, em
sua notificagdo, incluam as diferencas a respeito dos

ANEXO 17

»)

Internacionais — Seguranca — Prote¢do da Aviacdo Civil
Internacional contra Atos de Interferéncia Ilicita”.

A Tabela “A” indica a origem das subseqiientes
emendas, junto com uma lista dos temas principais a que se
referem e as datas em que o Conselho adotou o Anexo e as
emendas, as datas em que comecgaram a vigorar e as datas
de aplicacdo.

Introducao

Com a finalidade de que os Estados, ao colocarem em
pratica as medidas de seguranca estabelecidas no presente
Anexo, tenham em maos, em um sO volume, todas as
disposicdes aplicdveis, estdo reproduzidos no Apéndice,
extratos de outros Anexos, extratos das Instru¢cdes Técnicas
para o transporte sem risco de mercadorias perigosas por
via aérea (Doc 9284) e extratos do PANS-RAC e dos
PANS-OPS relativos as medidas que devem ser adotadas
pelos Estados, para evitar atos de interferéncia ilicita contra
a aviacdo civil ou procedimentos a serem aplicados quando
ja tenham ocorrido tais atos.

Textos de orientacao

O Manual de segurangca para a protecdo da aviacdo
civil contra atos de interferéncia ilicita (Doc 8973 —
distribui¢do limitada) compreende procedimentos e textos
de orientacdo detalhados sobre os aspectos de seguranca
aerondutica, e sua finalidade € ajudar os Estados a
colocarem em pratica os programas nacionais de protecio
da aviag@o civil estabelecidos nas disposi¢cdes dos Anexos a
Convencdo sobre Aviacdo Civil Internacional.

Acao dos Estados Contratantes

Aplicabilidade: As disposi¢cdes das normas e métodos
recomendados (Recomendacdes) contidos no presente
documento devem ser aplicados pelos Estados Contratantes.

Notificacdo de diferencas. Convém ressaltar a atengdo que
devem ter os Estados Contratantes para com a obrigacdo
que lhes é imposta pelo Artigo 38 da Convencao, pelo qual
solicita-se aos Estados Contratantes que notifiquem a
Organizacdo qualquer diferenca entre seus regulamentos e
praticas nacionais e as normas internacionais contidas neste
Anexo e em suas emendas. Solicita-se aos Estados
Contratantes que mantenham a Organiza¢do devidamente
informada sobre todas as diferengas subseqiientes, ou sobre
a eliminacdo das diferencas anteriormente notificadas.
Imediatamente apds a adogdo de cada emenda deste Anexo,
serd enviada aos Estados Contratantes uma solicitagdo
especifica no sentido de que notifiquem suas diferencas.

métodos recomendados contidos neste Anexo e nas
emendas do mesmo, quando a notificagdo das referidas

1/7/02



diferencas seja da importancia para a seguranca da
navegacao aérea.

Solicita-se, ainda, aos Estados Contratantes que
considerem, além da obrigacdo que lhes impde o Artigo 38
a Convengdo, as disposicdes do Anexo 15 relativas a
publicagdo, por intermédio do servico de informacdes
aeronduticas, das diferencas existentes entre seus
regulamentos e praticas nacionais e as normas e métodos
recomendados conexos da OACI.

Promulgacdo de informagdo. A informacdo relativa a
implantacdo e a supressdo de instalacdes, servicos e
procedimentos, que afete as operacdes das aeronaves, e as
modificacdes que se introduzam em tais instalagdes,
servicos e procedimentos, fornecida em cumprimento das
normas e métodos recomendados do presente Anexo,
deveria ser notificada e produzir efeito, segundo o disposto
pelo Anexo 15.

Uso do texto do Anexo nos regulamentos nacionais. Em
sua Resolucdo de 13 de abril de 1948, o Conselho solicitou
a atencdo dos Estados Contratantes para a conveniéncia de
empregarem, dentro do possivel, em seus proprios
regulamentos nacionais, a mesma redagdo das normas da
OACI que sdo de carater preceptivo e, além disso, solicitou
que indiquem as diferencas em relagdo as normas, como
também as demais disposi¢des nacionais que tiverem
importancia para a seguranga e regularidade da navegacdo
aérea. Sempre que possivel, as disposicdes deste Anexo
foram redigidas de modo que pudessem ser incluidas nas
legislagdes nacionais, sem alteragdes importantes.

Informacio Geral

Os Anexos sdo compostos das seguintes partes e,
embora ndo obrigatoriamente, cada uma delas tem o caréter
indicado a seguir:

1 — Texto que constitui 0 Anexo propriamente dito:
a) Normas e métodos recomendados que o Conselho
adotou de acordo com as disposi¢des da
Convengao. Sua defini¢do € a seguinte:

Norma: Toda especificacdo de caracteristicas
fisicas, configuracdo, material, performance,
pessoal ou procedimentos, cuja aplicacido uniforme
se considera necessdria para a seguranca ou
regularidade da navegagdo aérea internacional e a
qual, de acordo com a Convengdo, se ajustardo os
Estados Contratantes. No caso de ser impossivel
seu cumprimento, o Artigo 38 da Convencgdo
estipula que € obrigatério fazer a correspondente
notificacdo ao Conselho.

Métodos Recomendados: Toda especificagdo de
caracteristicas  fisicas, configuragdo, material,
performance, pessoal ou procedimentos, cuja
aplicacdo uniforme se considera conveniente por
razdes de seguranca, regularidade, eficiéncia da
navegacdo aérea internacional, e a qual, de acordo

ANEXO 17

(vii)

com a convengdo, os Estados Contratantes deverao
empenhar-se em se ajustar.

b) Apéndices  abrangendo  textos  agrupados
separadamente por conveniéncia, porém fazendo
parte das normas e métodos recomendados
adotados pelo Conselho.

¢) Definigcoes da terminologia empregada nas normas

e métodos recomendados que ndo € explicita
porque ndo tem o significado corrente. As
definicdes ndo tém cardter independente, porém
sdo partes essenciais de cada uma das normas e
métodos recomendados em que se usa O termo,
uma vez que qualquer modificagdo no seu
significado afetaria a disposicao.

2 — Texto aprovado pelo Conselho para sua publicagdo
em conjunto com as normas e métodos recomendados
(SARPS):

a) Preambulo que compreendem antecedentes
histéricos e textos explicativos baseados nas
medidas do Conselho, e que incluem uma
explicacdo sobre as obrigacdes dos Estados,
decorrentes da Convencdo e das Resolugdes de
adocdo, quanto a aplicacdo das normas e métodos
recomendados.

b) Introdugées que cont€m texto explicativo no inicio
das partes, capitulos e se¢des dos Anexos, a fim de
facilitar a compreensdo da aplicacdo do texto.

¢) Notas intercaladas no texto, quando for o caso, que
proporcionam dados ou referéncias a respeito das
normas ou métodos recomendados em questdo,
sem fazer parte de tais normas ou métodos
recomendados.

d) Apéndices que conttm texto suplementar as
normas e métodos recomendados ou que sirvam de
orientacdo para sua aplicacao.

Este Anexo foi adotado em seis idiomas — arabe, chinés,
espanhol, francés, inglés e russo. Cada um dos Estados
Contratantes é solicitado a escolher um desses textos para
fins de aplicacdo nacional e demais efeitos previstos na
Convengdo, seja para utiliza-lo diretamente ou mediante
tradugdo para o seu proprio idioma, notificando sua
preferéncia a Organizacéo.

Para facilitar a leitura e indicar sua respectiva condicdo ,
as Normas aparecem em tipo corrente e os Métodos
Recomendados e as Notas em itdlico, precedidas da palavra
Recomendacao e Nota respectivamente.

Toda referencia feita a qualquer parte deste documento,

identificada por um nimero, compreende todas as
subdivisdes da respectiva parte.
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Preambulo

Tabela ""A'"'. Emendas ao Anexo 17

Anexo 17 - Seguranga

Alteragdo

1%. edicdo

4
(2%, edicdo)

6
(3%, edicdo)

Fonte (s)

Decis@o do Conselho de
acordo com as Resolugdes
Al17-10e A18-10 da
Assembléia

Decisiao do Conselho de
acordo com a Resolucao
A21-23 da Assembléia

Propostas de alguns Estados
e decisao adotada pelo
Conselho em cumprimento
da Resolucdo A22-17 da
Assembléia

Propostas de alguns Estados
e da Secretaria, e decisdo
adotada pelo Conselho em
cumprimento da Resolucio
A22-17 da Assembléia

Proposta de alguns Estados e
de um organismo
internacional, bem como
decisdes tomadas pelo
Conselho em cumprimento
da Resolucdo A22-17 da
Assembléia

Propostas do Comité sobre
Interferéncia Ilicita e decisao
do Conselho em
cumprimento da Resolugao
A22-17 da Assembléia

Propostas elaboradas pelo
Comité sobre Interferéncia
Ilicita com ajuda de um
Grupo de Especialistas em
Interferéncia Ilicita, e
decisdo adotada pelo
Conselho em cumprimento
da Resolucdo A22-17 da
Assembléia

Temas

Mudanga de categoria dos pardgrafos 3.1.2 e 5.1.2 para Norma;
recopilacdo e divulgacdo de informacdo relativa a aeronave
objeto de um ato de interferéncia ilicita.

Transferéncia de especificagdes que figuram no Anexo 9,
Capitulo 9 - Facilitacdo (7°. edi¢do) para o Anexo 17; medidas
que deverdo ser adotadas para controlar os passageiros que
forem transferidos para outro v6o ou que estiverem em transito,
bem como suas bagagens; e ampliacdo da Nota do pardgrafo
5.2.4 (Anexo 17, Capitulo 5) sobre medidas e procedimentos
destinados a evitar o acesso ndo autorizado a dreas
especificadas de um aer6dromo.

Foram acrescentadas especificacdes sobre o exame do grau de
ameaca por parte dos Estados, a elabora¢do de programas de
instrucdo, o controle dos passageiros e de seus movimentos, a
inspecdo das aeronaves para descobrir armas ou outros
instrumentos perigosos ocultos e a adocdo de medidas de
seguranca dos passageiros e tripulantes de aeronaves
ilicitamente desviadas. Foram ampliadas vérias especificagdes
e foi convertida em Norma uma que se refere a segregacio e
vigilancia especial das aeronaves suscetiveis de serem atacadas
durante as escalas.

Foi acrescentada uma especificagdo relativa ao transporte de
pessoas sob custodia e foram revisadas duas especificacdes
para incluir as aeronaves arrendadas, fretadas ou trocadas. Foi
elevada a categoria de Norma uma disposicdo relativa a
seguranga dos passageiros e membros da tripulagdio de uma
aeronave objeto de um ato de interferéncia ilicita; foram
ampliadas as disposicdes de uma especificagdo que tratava da
prevencgdo de atos de sabotagem e foi suprimido o Capitulo 1.

Aplicacdo.

Foi suprimida a Nota do Capitulo 1. Defini¢cdes. Foi
modificada uma especificacdo relativa as medidas requeridas
para o porte de armas a bordo das aeronaves pelos agentes de
manutencdo da ordem publica ou outras pessoas autorizadas.
Foi incluida uma especificacdo sobre o porte de armas em
todos os demais casos e foi esclarecida a Nota de uma
especificacdo referente as precaucdes relativas as aeronaves
que ndo estdo em servico.

Por instrucdes do Conselho, o Comité sobre Interferéncia Ilicita
iniciou urgentemente a preparacdo desta emenda com ajuda do
Grupo de Especialistas em Seguranca da Aviacdo que foi criado
por decisio do Conselho. Em virtude desta emenda, foram
incorporadas 11 novas disposi¢des ao Anexo e outras 19 foram
elevadas a categoria de Normas.

Na coluna da direita figuram as datas especiais nas quais o
pardgrafo 5.1.4 produzird efeito e serd aplicdvel.

O Conselho recomendou que aqueles Estados que puderem
cumprir com o essencialmente prescrito em 5.1.4 o facam tao
logo seja vidvel e praticdvel antes da data da aplicacdo.

(vii)

Adotada
Em vigor
Aplicdvel

22 de margo de 1974
22 de agosto de 1974
27 de fevereiro de 1975

31 de margo de 1976
31 de julho de 1976
30 de dezembro de 1976

15 de dezembro de 1977
15 de abril de 1978
10 de agosto de 1978

13 de dezembro de 1978
13 de abril de 1979
29 de novembro de 1979

15 de junho de 1981
15 de outubro de 1981
26 de novembro de 1981

30 de novembro de 1984
14 de abril de 1985
21 de novembro de 1985

19 de dezembro de 1985
19 de marco de 1986
19 de maio de 1986

19 de outubro de 1987
19 de dezembro de 1987
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Anexo 17 - Seguranca

Alteragdo

7
(4%, edicdo)

8
(5*. edicdo)

9
(6* . edicdo)

10
(7* . edigdo)

Fonte (s)

Propostas elaboradas pelo
Comité sobre Interferéncia
ilicita com ajuda do Grupo
de Especialistas em
Seguranca da Aviagdo e
decisdo adotada pelo
Conselho, em cumprimento
da Resolucdo A26-7 da
Assembléia

Propostas do Comité sobre
Interferéncia Ilicita com
ajuda do Grupo de
Especialistas em Seguranca
da Aviacao (AVSECP) e
decisdo adotada pelo
Conselho, em cumprimento
da Resolucdo A27-7 da
Assembléia

Propostas do Comité sobre
Interferéncia Ilicita com
ajuda do Grupo de
Especialistas em Seguranca
da Aviacao (AVSECP) e
decisdo adotada pelo
Conselho, em cumprimento
da Resolucdo A31-4 da
Assembléia

Propostas do Grupo de
Especialistas em Seguranca
da Aviacao (AVSECP) e
acdo do Conselho, em
cumprimento da Resolucdo
A33-1 da Assembléia

Temas

Esta emenda compreende: a) uma reorganizacdo dos capitulos
do Anexo para racionalizar a ordem dos objetivos, obrigacdes e
atividades necessdrias em relacdo com a organizacdo, com as
medidas preventivas de seguranca e com os métodos para fazer
face aos atos de interferéncia ilicita; b) incorporagdo, ao Anexo
de novas disposi¢cdes importantes para levar em conta oS
acontecimentos e ajudar os Estados a enfrentarem novas
situacdes como conseqiiéncia de atos graves de interferéncia
ilicita na aviag@o civil, depois da ultima revisdo do Anexo 17 em
1985; e c) a emenda ou aperfeicoamento de detalhes das
disposicdes atuais como conseqiiéncia do indicado nos itens a) e
b), assim como da experiéncia adquirida na aplicacdo de tais
medidas.

Esta emenda compreende: a introdu¢do de novas disposi¢des
importantes com relagdo a completa inspe¢do de seguranca da
bagagem despachada, ao controle de seguranca com relacio a
carga, ao "courier", as encomendas expressas € ao correio, as
mudangas nos procedimentos relativos aos programas de
seguranca, as inspecdes prévias nos vdos de aeronaves
internacionais e as medidas relativas a incorporagdo de
consideragdes de seguranga no projeto de aeroportos, a fim de
ajudar os Estados a aplicarem as referidas medidas de forma
conseqiiente e uniforme.

Esta emenda compreende: a introdu¢do de novas disposi¢des a
respeito da verificacdo e competéncia das pessoas contratadas
para os controles de seguranga; responsabilidade e autorizagdo
com relagdo a bagagem; as medidas que deverdo ser aplicadas as
provisdes de bordo e aos suprimentos e pecas de reposi¢ao das
empresas aéreas; os testes para determinar a eficicia do
programa; e a necessidade de notificar o Estado de destino
conhecido ou presumido a respeito da aeronave que for objeto
de apoderamento ilicito.

Esta emenda compreende a introdug@o de vdrias defini¢des e
novas disposi¢des relativas a aplicacdo deste Anexo as
operagdes domésticas, cooperagdo internacional em relagdo as
informagdes sobre ameacas, autoridade competente, Comité
Nacional de Seguranca da Aviac@o, controle nacional de
qualidade, controle de acesso, passageiros e suas bagagens de
maio e de cabinas, pessoal de seguranga em vOo e protecdo da
cabina de vdo, acordo de cédigo compartilhado/colaboragao,
Desempenho Humano e gerenciamento de resposta a atos de
interferéncia  ilicita. ~ Algumas  especificacdes  foram
transformadas em Normas.

Preambulo

Adotada
Em vigor
Aplicdvel

22 de junho de 1989
30 de outubro de 1989
16 de novembro de 1989

11 de setembro de 1992
16 de dezembro de 1992
12 de abril de 1993

12 de novembro de 1996
31 de margo de 1997
1° de agosto de 1997

7 de dezembro de 2001
15 de abril de 2002
12 de julho de 2002
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NORMAS E METODOS RECOMENDACOES
INTERNACIONAIS

CAPITULO 1. DEFINICOES

Agente Credenciado. Agente expedidor de carga ou
qualquer outra entidade que mantenha relacdes
comerciais com uma empresa aérea e proporcione
controles de seguranga aceitos ou que sejam exigidos
pela autoridade competente, com relagdo a carga, ao
“courier”, as encomendas expressas ou ao correio.

Area Restrita de Seguranca. Areas do lado ar de um
aeroporto em que o acesso seja controlado para a
seguranga da aviagdo civil. Tais dreas normalmente
incluirdo, inter alia, todas as dreas de embarque de
passageiros entre o ponto de inspecdo e a aeronave,
rampa, dreas de bagagens, depésitos de carga, centros
destinados a mala postal, instalagdes para os servigos
de comissaria e limpeza das aeronaves.

Bagagem nao Identificada. Bagagem num aeroporto,
com ou sem etiqueta, que ndo seja procurada ou
identificada com um passageiro.

Carga. Qualquer bem que se transporta numa aeronave,
exceto mala postal, provisbes e bagagem
acompanhada ou extraviada.

Controle de Seguranca. Meios para evitar que sejam
introduzidas armas, explosivos ou outros dispositivos
perigosos que possam ser utilizados para cometer atos
de interferéncia ilicita.

Desempenho Humano. Capacidade e limitacoes
humanas com impacto sobre a seguranca de vdo, a
seguranga contra atos ilicitos e a eficiéncia das
operacdes aeronduticas.

Inspecao. Aplicagdo de meios técnicos ou de outro tipo
destinados a identificar e/ou detectar armas, explosivos ou
outros dispositivos perigosos que possam ser utilizados
para cometer um ato de interferéncia ilicita.

Nota. - Certos artigos ou substdncias perigosas sdo
classificados como mercadorias perigosas pelo Anexo 18 e
suas Instrugdes Técnicas para o Transporte sem Risco de
Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Doc 9284) e devem
ser transportados de acordo com aquelas instrugées.

Lado Ar. Area de movimento de um aeroporto e dos
terrenos e edificios adjacentes, ou partes dos mesmos,
cujo acesso € controlado.

Principios dos Fatores Humanos. Principios aplicados ao
projeto, certificacdo, instrucdo, operacdes e manutencao,
em busca de uma interface segura entre os componentes
humanos e outros componentes do sistema, levando em
considera¢do o desempenho do homem.

Seguranca. Combinacio de medidas e recursos humanos e
materiais destinados a proteger a aviagdo civil
internacional contra atos de interferéncia ilicita.

Verificacdo de Antecedentes. Verificacdo da identidade e
experiéncia anterior de uma pessoa, incluindo histérico
criminal, quando apropriado, como parte da avaliagdo das
condicdes de acesso desacompanhado a uma drea restrita
de seguranca.

Verificacdo de Seguranca da Aeronave. Inspecdo do

interior de uma aeronave a qual os passageiros possam ter

tido acesso, bem como a inspecio de compartimentos com o

objetivo de encontrar objetos suspeitos, armas, explosivos ou

outros dispositivos perigosos.
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CAPITULO 2. PRINCIPIOS GERAIS

2.1 Objetivos

2.1.1Cada Estado Contratante terd como principal
objetivo a seguranca dos passageiros, das tripulacdes, do
pessoal de terra e do publico em geral em todos os
assuntos relacionados a protecdo contra atos de
interferéncia ilicita na aviacao civil.

2.1.2 Cada Estado Contratante criard um o6rgdo e
desenvolverd e implementard regulamentos, préticas e
procedimentos para proteger a aviagdo civil contra atos de
interferéncia ilicita em que sejam levadas em conta a
seguranga, regularidade e eficiéncia dos vdos.

2.1.3 Cada Estado Contratante assegurard que 0s
principios que regem as medidas destinadas a protecdo
contra atos de interferéncia ilicita na aviacdo civil
internacional sejam aplicados as operacdes domésticas,

quando possivel.

2.1.4 Recomendacio. - Cada Estado Contratante
deveria garantir a prote¢do adequada as informagoes
relativas a segurangca da aviacdo contra atos de
interferéncia ilicita.

Nota 1. — Os textos de orientagdo para alcancar os
objetivos de segurangca da aviagdo civil mediante
aplicagdo das Normas e Recomendacdes dos capitulos
seguintes, constam no Manual de Seguranca para
Protecdo da Aviagdo Civil contra Atos de Interferéncia
Llicita (Doc 8973 — Restrito).

Nota 2. - O material de treinamento completo sobre
segurang¢a na aviagdo, para assistir os Estados na
consecucdo dos objetivos de seguranca contra atos de
interferéncia ilicita na aviagdo civil, estd contido no
Programa de Treinamento para a Seguranga na Aviagdo
da OACI, compreendendo uma série de Pacotes de
Treinamento sobre Seguranga na Aviacdo (ASTP —
Aviation Security Training Packages).

2.2 Seguranca e facilitacdo

Recomendacdo. - Cada Estado Contratante deveria
tomar providéncias, quando possivel, para que os
controles e procedimentos de seguranca causem um
minimo de interferéncia ou demora nas atividades da
aviacdo civil internacional, desde que a eficiéncia destes
controles e procedimentos nao fique comprometida.

2.3 Cooperacgao internacional

2.3.1 Cada Estado Contratante assegurard que sejam
satisfeitas, sempre que possivel, as demandas de controle
especiais de seguranca feitas por outros Estados, com
respeito a um determinado vdo ou voos especificados
pelos operadores desses outros Estados.
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2.3.2 Cada Estado Contratante cooperard com outros
Estados em relacdo a seus respectivos programas nacionais
de seguranca na aviagdo civil, quando necessdrio.

2.3.3 Cada Estado Contratante cooperard com outros
Estados no desenvolvimento e intercAmbio de informacdes
relativas aos programas de treinamento, quando necessario.

2.3.4 Cada Estado Contratante permutard com outros
Estados Contratantes as informacdes sobre ameacas que se
apliquem aos interesses da seguranga da aviacdo daqueles
Estados, quando possivel.

2.3.5 Cada Estado Contratante fornecerd protecdo e
procedimentos de manuseio adequados as informacdes
permutadas por outros Estados Contratantes, ou informagdes
de segurancga sensiveis que afetem os interesses de seguranga
de outros Estados Contratantes, a fim de garantir que seja

evitado o uso ndo apropriado ou a divulgacdo de tais
informacgdes.
2.3.6 Recomendacdo. - Cada Estado Contratante

deveria cooperar com outros Estados na pesquisa e
desenvolvimento de novos equipamentos de seguranca que
melhor satisfacam os objetivos da seguranca da aviagdo
civil.

2.3.7 Recomendacido. — Cada Estado Contratante
deveria incluir em seus acordos bilaterais de transporte
aéreo uma cldusula relativa a seguranga da aviagdo.

2.3.8 Recomendacdo. - Cada Estado Contratante
deveria colocar a disposi¢do de outros Estados, mediante
solicitagcdo, uma versdo por escrito das partes pertinentes a
seu programa nacional de seguranga da aviagdo civil.

2.4 Equipamento, pesquisa e desenvolvimento

2.4.1 Recomendacio. - Cada Estado Contratante
deveria promover a pesquisa e o desenvolvimento de novos
equipamentos de segurangca que melhor satisfacam os
objetivos da seguranga da aviagdo civil.

2.4.2 Recomendacao. - Cada Estado Contratante
deveria garantir que o desenvolvimento de novos
equipamentos de segurangca leve em consideracdo os
principios inerentes aos Fatores Humanos.

Nota. - Os textos de orientacdo referentes aos principios
dos Fatores Humanos podem ser encontrados no Compéndio
sobre Fatores Humanos — Fatores Humanos nas Operagoes
de Seguranca da Aviagdo Civil* e na Parte I, Capitulo 4 do
Manual de Treinamento sobre Fatores Humanos (Doc 9683).

* Em preparagdo
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3.1 Organizacio nacional
e autoridade competente

3.1.1 Cada Estado Contratante estabelecerd por
escrito e implementard um programa nacional de
seguranca da aviagdo civil para proteger operagdes da
aviacdo civil contra atos de interferéncia ilicita, mediante
regulamentos, priticas e procedimentos em que sejam
levadas em conta a seguranca, regularidade e eficiéncia
dos voos.

3.1.2 Cada Estado Contratante designard e
especificard a OACI a autoridade competente, dentro de
sua  administracdo, que serd responsdvel pelo
desenvolvimento, implementacdo e  manutengcdo do
programa nacional de seguranga da aviagdo civil.

3.1.3 Cada Estado Contratante criard um 6rgao e
desenvolverd e implementard regulamentos, métodos e
procedimentos que oferecam a seguranga necessdria a
operacdo de aeronaves em condigdes normais de
operacdo, com capacidade de resposta rapida em caso de
aumento das ameacas a seguranca.

3.1.4 Cada Estado Contratante avaliard regularmente
o nivel de ameaca as operacdes de aviacao civil, dentro de
seu territério e ajustard os elementos relevantes de seu
programa nacional de seguranga da aviagao civil.

3.1.5 Cada Estado Contratante solicitara a autoridade
competente que defina e distribua tarefas e coordene as
atividades entre os departamentos, agé€ncias e outros
organismos do Estado, as administragdes de aeroportos,
empresas aéreas e outras entidades envolvidas ou
responsdveis pela implementacdo de varios aspectos do
programa nacional de seguranga da aviagao civil.

3.1.6 Cada Estado Contratante criard um comité
nacional de seguranga da aviagdo civil ou ajustes
semelhantes com o objetivo de coordenar as atividades de
seguranga entre departamentos, agéncias e outros
organismos do Estado, as administragdes de aeroportos,
empresas aéreas e outras entidades envolvidas ou
responsaveis pela implementagdo de vdarios aspectos do
programa nacional de seguranga da aviacdo civil.

3.1.7 Cada Estado Contratante determinard a
autoridade competente que assegure a criacdo e
implementagdo de programas de instrucio para garantir a
eficicia de seu programa nacional de seguranca da
aviacdo civil. Estes programas de instrucdo incluirdo o
treinamento de pessoal de seguranga da aviag@o civil na
area de desempenho humano.

Nota. - Os textos de orientacdo referentes ao
treinamento na drea de desempenho humano, podem ser
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CAPITULO 3. ORGANIZACAO

encontrados no Manual de Seguranca para a Protecdo da
Aviacdo Civil Contra Atos de Interferéncia Ilicita (Doc 8973
— Restrito); Compéndio sobre Fatores Humanos — Fatores
Humanos nas Operagdes de Seguranca da Aviacdo Civil*, e
na Parte 2, Capitulo 1 do Manual de Treinamento sobre
Fatores Humanos (Doc 9683).

3.1.8. Cada Estado Contratante assegurard que a
autoridade competente providencie os recursos e condi¢des
necessdrias para os servicos de seguranga em cada aeroporto
que preste servigos a aviacao civil internacional.

3.1.9  Recomendac¢ido. - Cada Estado Contratante
deveria colocar a disposi¢do de seus aeroportos e das
empresas aéreas que operam em Seu territorio e de outras
entidades interessadas, uma versdo por escrito das partes
pertinentes de seu programa nacional de seguranca da
aviagdo civil.

3.2 Operacoes aeroportuarias

3.2.1 Cada Estado Contratante determinard que cada
aeroporto que preste servigos a aviagdo civil internacional
estabeleca e implemente por escrito um programa de
seguranca adequado e que cumpra os requisitos do programa
nacional de seguranca da aviag@o.

3.2.2 Cada Estado Contratante tomara providéncias para
que a autoridade em cada aeroporto que preste servicos a
aviacdo civil internacional seja responsavel pela coordenagdo
da implementacdo dos controles de seguranga.

3.2.3 Cada Estado Contratante tomara providéncias para
a cria¢do de um comité de seguranga em cada aeroporto que
preste servigos a aviacdo civil internacional, para ajudar a
autoridade mencionada no item 3.2.2, em sua atribuicdo de
coordenar a implementacdo de controles e procedimentos de
seguranga, conforme especificado no programa de seguranca

aeroportudrio.

3.2.4 Cada Estado Contratante garantird que sejam
preparados planos de emergéncia e que se disponibilizem
recursos para proteger a aviacdo civil contra atos de
interferéncia ilicita. Os planos de contingéncia deveriam ser
objeto de praticas e exercicios realizados regularmente.

3.2.5 Cada Estado Contratante garantird que pessoal
autorizado e adequadamente treinado esteja disponivel para
se deslocar rapidamente a seus aeroportos que prestem
servicos a aviacdo civil internacional, a fim de ajudar na
ocorréncia de casos suspeitos, ou reais, de interferéncia

ilicita.

* Em preparagdo

3.2.6 Cada Estado Contratante garantird que o0s
requisitos arquitetonicos e de infra-estrutura necessirios a
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melhor implementacdo das medidas de seguranca da
aviagdo civil estejam integrados ao projeto e a construcao
de novas instalagdes e reformas das instalagcdes existentes
Nos aeroportos.

3.3 Operadores de aeronaves

3.3.1 Cada Estado Contratante determinard aos
operadores aéreos que prestam servicos, a partir desse
Estado, o estabelecimento por escrito e a implementacio
de um programa de seguranca adequado ao cumprimento
dos requisitos do programa nacional de seguranga da
aviagdo civil desse Estado.

3.3.2 Recomendacio. - Cada Estado Contratante
deveria considerar o modelo da OACI como base dos
programas de seguranga dos operadores.

3.3.3 Recomendacdo. — Cada Estado Contratante
deveria determinar aos operadores que prestam servigos
a partir daquele Estado e que participam de acordos de
codigo compartilhado ou de outros acordos de
colaboragdo com outros operadores internacionais que
notifiquem a autoridade competente sobre a natureza
destes acordos, incluindo a identidade dos outros
operadores.

3.4 Controle de qualidade

34.1 Cada Estado Contratante garantirdi que o
pessoal que implementa os controles de segurancga seja
submetido a verificacdo de antecedentes e procedimentos
de selecio.

342 Cada Estado Contratante garantird que o
pessoal que implementa os controles de seguranca seja
adequadamente treinado, detenha a competéncia exigida
para o desempenho de suas atribuicbes e que sejam
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mantidos os registros pertinentes. Os padrdes de
desempenho aplicdveis serdo estabelecidos, introduzindo
avaliacdes iniciais e periddicas para manter seu nivel.

3.4.3 Cada Estado Contratante garantird que o pessoal
responsdvel pelas operagdes de inspecao seja credenciado, de
acordo com os requisitos do programa nacional de segurancga
da aviagdo civil.

3.44 Cada Estado Contratante determinard que a
autoridade competente assegure o desenvolvimento, a criacao
e a manutencdo de um programa nacional de controle de
qualidade da seguranga da aviagdo civil, para garantir a
eficiéncia de seu programa nacional de seguranca da aviag@o
civil.

3.45 Cada Estado Contratante providenciard a
realizacdo de levantamentos para identificar as necessidades
de seguranga, a realizacdo de inspe¢bes para a
implementacdo dos controles de seguranga e verificagdes dos
controles de seguranca para avaliar sua eficiéncia.

3.4.6 Cada Estado Contratante afetado por um ato de
interferéncia ilicita determinard que a autoridade competente
reavalie os controles e os procedimentos de seguranca e que
tome a acdo necessdria para sanar as falhas e evitar novas
ocorréncias. Tais agdes serdo notificadas a OACI.

3.4.7 Recomendacdo. - Cada Estado Contratante
deveria determinar que a eficiéncia de medidas de seguranga
isoladas seja avaliada, considerando sua funcdo no
desempenho geral dos sistemas de seguranca da aviagdo.
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CAPITULO 4. MEDIDAS PREVENTIVAS DE SEGURANCA

4.1 Objetivo

Cada Estado Contratante adotard medidas para evitar
que sejam introduzidos, por qualquer meio, a bordo das
aeronaves a servico da aviag@o civil internacional, armas,
explosivos ou outros dispositivos perigosos que possam ser
utilizados para cometer atos de interferéncia ilicita e cujo
transporte ou porte ndo estejam autorizados.

4.2 Medidas relativas as aeronaves

4.2.1 Cada Estado Contratante garantird que sejam
realizadas as inspecOes de seguranca das aeronaves que
originam os vOos destinados aos servicos internacionais.

422 Cada Estado Contratante exigird a adocdo de
medidas com relacdo aos vdos que sejam alvo de maior
ameacga, para assegurar-se de que Os passageiros que
desembarcam nio deixem objetos a bordo das aeronaves,
nas escalas de transito realizadas em seus aeroportos.

423 Cada Estado Contratante determinard a seus
operadores a adocdo de medidas adequadas para assegurar
que durante o voo, pessoas nao autorizadas sejam proibidas
de entrar no compartimento da tripulacio de voo.

4.3 Medidas relativas aos passageiros e
as suas bagagens de mao

4.3.1 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que os passageiros e suas bagagens de mao sejam
inspecionados, antes de embarcar a bordo de uma aeronave
destinada a operagdes da aviagdo civil internacional.

432 Cada Estado Contratante assegurard que oS
passageiros que se transferirem de outro vdéo ou que
estiverem em transito, assim como suas bagagens de mao,
sejam submetidos a controles de seguranca adequados, para
evitar que sejam introduzidos artigos ndo autorizados a
bordo de uma aeronave destinada a operacdes da aviagdo
civil internacional.

4.3.3 Cada Estado Contratante assegurard que ndo
exista possibilidade dos passageiros submetidos ao controle
de seguranca, se misturarem ou entrarem em contato com
outras pessoas que ndo tenham sido submetidas ao referido
controle, uma vez liberados os postos de controle dos
aeroportos que prestam servicos a aviagdo civil
internacional; caso ocorra essa mistura ou contato, oS
passageiros em questdo e suas bagagens de mao serdo
novamente inspecionados antes de embarcarem na
aeronave.
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4.4 Medidas relativas a bagagem despachada

4.4.1 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que a bagagem despachada seja submetida a
controles de seguranga apropriados antes de ser colocada a
bordo da aeronave destinada a operacdes da aviagdo civil
internacional.

4.4.2 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que a bagagem despachada que for transportada
em voos de passageiros seja protegida de interferéncia nao
autorizada, desde o ponto de inspecdo, seja no aeroporto
ou outro local, até ser colocada a bordo da aeronave.

4.4.3 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que os operadores, quando prestando servico a
partir desse Estado, ndo transportem a bagagem de
passageiros que ndo estejam a bordo da aeronave, salvo se
a bagagem for submetida a controles de seguranca
apropriados que podem incluir sua inspegao.

444 Cada Estado Contratante determinard o
estabelecimento de dreas de depdsito seguras nos
aeroportos que prestam servicos a aviacdo civil
internacional, onde possa ser guardada a bagagem
extraviada, até que seja reenviada, reclamada ou disposta

de conformidade com a legislacdo local.

4.4.5 Cada Estado Contratante adotard medidas para
assegurar que sejam inspecionadas as encomendas
despachadas como bagagem por “courier”, para transporte
em voOos de passageiros, destinados a operacdes da aviacdo
civil internacional.

4.4.6 Cada Estado Contratante assegurard que a
transferéncia de bagagem despachada seja submetida aos
controles de seguranca apropriados, a fim de impedir que
sejam introduzidos artigos ndo autorizados a bordo das
aeronaves destinadas a operacdes da aviacdo civil
internacional.

4.4.7 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que os operadores que prestam servigos a partir
desse Estado transportem somente bagagem despachada
cujo transporte tenha sido autorizado, de acordo com os
requisitos especificados no programa nacional de
seguranga da aviacdo civil.

4.4.8 A partir de 1 de janeiro de 2006, cada Estado
Contratante adotard medidas para assegurar que a bagagem
despachada de origem, destinada ao transporte em
aeronave que realize operagdes de aviagcdo civil
internacional, seja inspecionada antes de ser colocada na
aeronave.
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449 Recomendacido. - Cada Estado Contratante
deveria adotar medidas para assegurar que a bagagem
despachada de origem, destinada ao transporte em
aeronave que realize operagcdes de aviagdo civil
internacional, seja inspecionada antes de ser colocada na
aeronave.

4410  Recomendacdo. - Cada Estado Contratante
deveria adotar as medidas necessdrias para assegurar que
a bagagem ndo identificada fique em deposito numa drea
protegida e isolada, até o momento em que seja verificado
que ndo contém qualquer explosivo ou outros dispositivos
perigosos.

4.5 Medidas relativas a carga, a mala postal
e a outras mercadorias

4.5.1 Cada Estado Contratante assegurard
implementagdo, nos aeroportos que prestam Servigos
aviacdo civil internacional, de medidas para proteger
carga, bagagem, mala postal, provisdes e pecas que forem
movimentadas no aeroporto para transporte em aeronaves,
com a finalidade de protegé-las contra atos de interferéncia
ilicita.

SIS

4.5.2 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que sejam submetidos a controles de seguranca
apropriados a carga, o “courier”’, as encomendas expressas e
a mala postal, que forem transportados em vdos de
passageiros.

4.5.3 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que os operadores nio aceitem encomendas de
carga, ‘“‘courier”, remessas expressas ou correio, para
transporte em voos de passageiros, a menos que um agente
credenciado responda pela seguranca das remessas ou que
tais remessas sejam submetidas a outros controles de
seguranga para cumprir os requisitos de 4.5.2.

4.5.4 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que as provisdes de bordo, suprimentos e pecas
para transporte em vdos de passageiros, sejam submetidos
aos controles de seguranga apropriados.

4.6 Medidas relativas as categorias
especiais de passageiros

4.6.1 Cada Estado Contratante adotard medidas para
garantir que o operador e o comandante de aeronaves
estejam informados nos casos em que viajem passageiros
sob coagdo, por estarem submetidos a processos judiciais
ou administrativos, para que possam ser aplicados os
controles de seguranca apropriados.

4.6.2 Cada Estado Contratante garantirdi que o
comandante seja notificado a respeito do numero de
pessoas armadas e a localizacdo de seus assentos.

4.6.3 Cada Estado Contratante determinard aos
operadores que prestam servicos a partir daquele Estado,
que incluam em seus programas de seguranca medidas e
procedimentos que garantam a seguranga a bordo de suas
aeronaves, Nos €asos em que viajam passageiros sob
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coagdo, por estarem submetidos a processos judiciais ou
administrativos.

4.6.4 Cada Estado Contratante garantird que o
transporte de armas a bordo das aeronaves, por agentes de
manutengdo da ordem publica e outras pessoas
autorizadas, agindo em cumprimento do seu dever, exija
autorizacdo especial de acordo com a legislagdo dos
Estados em questao.

4.6.5 Cada Estado Contratante considerard as
solicitagdes feitas por qualquer outro Estado para permitir
que pessoal armado possa viajar a bordo das aeronaves dos
operadores do Estado solicitante. Tais viagens somente
serdo permitidas apds a concordancia de todos os Estados
envolvidos.

4.6.6 Cada Estado Contratante garantird que o
transporte de armas em outros casos, seja  permitido
somente quando uma pessoa autorizada e devidamente
qualificada tenha determinado que elas ndo estdo
carregadas, se for o caso, e mesmo assim somente se
colocadas em um lugar inacessivel a qualquer pessoa
durante o tempo de vdo.

4.7. Medidas relativas ao controle de acesso

4.7.1 Cada Estado Contratante assegurard o
estabelecimento de dreas restritas de seguranca nos
aeroportos que prestam servicos a aviacdo civil
internacional e a implementagdo de procedimentos e
sistemas de identificagdo relativos a pessoas e veiculos.

4.7.2 Cada Estado Contratante assegurard a
implementa¢do de controles de seguranca apropriados,
incluindo a verificacdo de antecedentes pessoais, além dos
passageiros autorizados ao acesso desacompanhado as
areas restritas de seguranca do aeroporto.

4773 Cada Estado Contratante determinard a
aplicacio de medidas para assegurar a supervisio
adequada da circula¢do de pessoas e veiculos de/para as
aeronaves, a fim de impedir o acesso ndo autorizado as
aeronaves.

4.7.4 Recomendacdo. - Cada Estado Contratante
deveria assegurar que os documentos de identidade
emitidos aos membros da tripulacdo correspondam as
especificacoes pertinentes constantes do Doc 9393 -
Documentos de viagem de leitura mecanica (Machine
Readable Travel Documents).

4.7.5 Recomendacdo. — Cada Estado Contratante
deveria assegurar que pessoas autorizadas ao acesso as
dreas restritas de seguranca do aeroporto que ndo sejam
passageiros, assim como os itens que transportem, sejam
objeto de inspecdo aleatoria de acordo com a avaliagdo
de risco realizada pelas autoridades nacionais
competentes.

4.7.6 Recomendacdo. - Cada Estado Contratante
deveria assegurar que voltem a ser aplicadas, de forma
periddica, as inspegoes especificadas em 4.7.2 a todas as
pessoas autorizadas ao acesso desacompanhado as dreas
restritas de seguranga.
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CAPITULO 5. GERENCIAMENTO PARA RESPOSTA A ATOS
DE INTERFERENCIA ILICITA

5.1 Prevencao

5.1.1 Cada Estado Contratante adotard medidas para
proteger as aeronaves quando existir suspeita justificada de
que possam ser objeto de um ato de interferéncia ilicita,
enquanto estejam no solo e para notificar as autoridades
aeroportudrias, o quanto antes, sobre a chegada de tais
aeronaves.

5.1.2 Cada  Estado Contratante  estabelecera
procedimentos, incluindo a notificag@o ao operador, para a
inspecdo da aeronave, quando existir suspeita justificada
de que possa ser objeto de um ato de interferéncia ilicita,
em busca de armas, explosivos ou outros dispositivos
perigosos.

5.1.3 Cada Estado Contratante assegurard que se
adotem ajustes para investigar e eliminar, caso necessario,
0s objetos suspeitos de serem dispositivos de sabotagem
ou que representem outros riscos potenciais nos aeroportos
que prestam servigos a aviacao civil internacional.

5.2 Resposta

5.2.1 Cada Estado Contratante adotard medidas
apropriadas para garantir a seguranca dos passageiros e
tripulantes de uma aeronave objeto de um ato de
interferéncia ilicita, até que possam continuar sua viagem.

5.2.2 Cada Estado Contratante encarregado de prestar
servicos de trafego aéreo a uma aeronave que for objeto de
um ato de interferéncia ilicita, deverd coletar todas as
informagOes pertinentes relativas ao vdo da referida
aeronave, transmitindo-as a todos os demais Estados
responsaveis pelos 6rgdos de trifego aéreo interessados,
inclusive aqueles do aeroporto de destino conhecido ou
suposto, de modo que sejam tomadas as providéncias
adequadas e oportunas em rota e nos pontos de destino
conhecidos, provaveis ou possiveis da aeronave.

5.23 Cada Estado Contratante proporcionara
assisténcia a uma aeronave objeto de um ato de
apoderamento ilicito, incluindo auxilios a navegacfo,
servigos de trafego aéreo e permissdo para aterrissar, na

medida em que o exijam as circunstancias.

5.2.4 Cada Estado Contratante adotard as medidas
que considerar vidveis para se assegurar de que a aeronave
submetida a um ato de apoderamento ilicito que tenha
pousado em seu territério seja mantida no solo, a menos
que sua partida seja justificada pela necessidade imperiosa
de proteger vidas humanas. No entanto, estas medidas
devem reconhecer o grave risco de continuar o vdo. Os
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Estados também reconhecer@o a importancia de consultas,
quando possiveis, entre o Estado onde a aeronave tenha
aterrissado e o Estado do operador da referida aeronave, e
da notificacdo, pelo Estado onde tenha pousado a
aeronave, aos Estados de destino suposto ou declarado.

5.2.5 Cada Estado Contratante em cujo territério
tenha aterrissado uma aeronave objeto de um ato de
interferéncia ilicita, devera notificar a referida
aterrissagem, pelo meio mais rdpido, ao Estado de
matricula e ao Estado do operador, notificando, igualmente
pelo meio mais rdpido, todas as outras informagdes
pertinentes de que disponha a:

a) ambos os Estados mencionados;

b) cada Estado cujos cidaddos tenham falecido ou
sofrido lesoes;

¢) cada Estado cujos cidaddos tenham sido tomados
como reféns;

d) cada Estado de cujos cidaddos se tenha noticia que
se encontram na aeronave; e

e) Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional.

5.2.6 Recomendacdo. - Cada Estado Contratante
deveria se assegurar de que as informagdes recebidas
como conseqiiéncia de medidas tomadas de acordo com
5.2.2 sejam distribuidas aos orgdos dos servicos de
trdfego aéreo locais interessados, as administracoes
aeroportudrias apropriadas, 4 empresa aérea e a outras
entidades pertinentes, tdo logo seja possivel.

5.27 Recomendacdo. - Cada Estado Contratante
deveria cooperar com outros Estados a fim de oferecer
uma resposta comum em relagdo a um ato de interferéncia
ilicita. Ao tomar medidas em seu territorio, para liberar
os passageiros e membros da tripulacdo de uma aeronave
objeto de um ato de interferéncia ilicita, cada Estado
Contratante  deveria utilizar, de acordo com a
necessidade, a experiéncia e a capacidade do Estado do
operador, do Estado do fabricante e do Estado de
matricula da referida aeronave.

5.3 Troca de informacoes e relatorios
5.3.1 Cada Estado Contratante afetado por um ato de
interferéncia ilicita prestard a OACI todas as informagdes

pertinentes, relativas aos aspectos de seguranga deste ato, o
mais breve possivel apds a solugdo do caso.
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5.3.2 Recomendacido. - Cada Estado Contratante deveria
permutar com outros Estados as informacdes que considerar
convenientes, fornecendo ao mesmo tempo a OACI as referidas
informagdes relativas a planos, projetos, equipamentos, métodos e
procedimentos para proteger a aviagdo civil internacional contra
atos de interferéncia ilicita

5-2
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APENDICE AO ANEXO 17

EXTRATO DO ANEXO 2 - REGULAMENTOS DO AR

CAPITULO 3. REGRAS GERAIS

3.7 Interferéncia ilicita

Uma aeronave que esteja sendo objeto de atos de
interferéncia ilicita fard o possivel para notificar este fato
ao orgdo ATS pertinente, toda ocorréncia significativa
relacionada com o mesmo e qualquer desvio do plano de
vOo em curso que as circunstincias tornem necessario, a
fim de permitir ao 6rgdo ATS dar prioridade a aeronave e
reduzir ao minimo os conflitos de trifego que possam
surgir com outras aeronaves.

Notal. — A responsabilidade dos orgdos ATS, em casos
de interferéncia ilicita, estd contida no Anexo 11.

Nota 2. — No Apéndice B ao presente Anexo, consta um
texto de orientagdo aplicdvel, quando uma aeronave é
objeto de interferéncia ilicita e ndo pode notificar o fato a
um orgdo ATS.

Nota 3. — No Anexo 11, PANS-RAC (Doc 4444) e
PANS-OPS (Doc 8168), estdo indicadas as medidas que
devem tomar as aeronaves que estejam sendo objeto de
atos de interferéncia ilicita e equipadas com SSR..

Nota 4. — No Anexo 11, PANS-RAC (Doc 4444), se
indicam as medidas que devem tomar as aeronaves que
estejam sendo objeto de atos de interferéncia ilicita e
equipadas com CPDLC; no Manual de aplicacdes de
conexdo de dados do servigo de transito aéreo (Doc 9694)
constam textos de orientagdo a respeito.

APENDICE B. INTERFERENCIA ILICITA
1. Generalidades

Os seguintes procedimentos sdo direcionados como
orientagdo, para uso pelas aeronaves que forem objeto de
interferéncia ilicita e que ndo possam notificar o fato a um
orgdo ATS.

2. Procedimentos

2.1 A menos que a situagdo a bordo da aeronave dite
outro modo de proceder, o comandante deveria continuar o
voo ao longo da rota determinada e no nivel de cruzeiro
determinado, pelo menos, até que se possa comunicar com
um 6rgdo ATS ou esteja dentro de sua cobertura radar.

2.2 Quando uma aeronave, objeto de um ato de
interferéncia ilicita, tiver que se desviar da rota
determinada ou do nivel de cruzeiro determinado, sem
poder estabelecer contato radiotelefénico com o ATS, o
comandante deveria, dentro do possivel:

a) tratar de radiodifundir adverténcias na freqiiéncia
VHF de urgéncia e em outras freqii€ncias
apropriadas, a menos que a situacdo a bordo da
aeronave, indique outro modo de proceder. Se for
conveniente e se as circunstancias o permitirem,
também deveria recorrer para isso a outro
equipamento como, por exemplo, “transponders” de
bordo, conexdes de dados, etc.; e

b) continuar o v6o de conformidade com os

procedimentos especiais para as contingéncias em

voo, quando os referidos procedimentos tiverem
sido estabelecidos e promulgados no Doc 7030 —

Procedimentos Suplementares Regionais; ou

¢) se ndo tiverem sido estabelecidos procedimentos

regionais aplicdveis ao caso, continuar o v6o num

nivel com a diferenca de 300m (1.000 ft) dos niveis
de cruzeiro utilizados normalmente, pelos vdos IFR
na aérea se a aeronave estiver acima do nivel de
voo 290 ou 150 m (500 ft), se voando abaixo do
nivel de voo 290.

Nota. — Em 3.8 do presente Anexo, estdo indicadas as
medidas que devem tomar a aeronave que for interceptada,
enquanto € objeto de um ato de interferéncia ilicita.

ANEXO 17
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EXTRATO DO ANEXO 6 - OPERACAO DE AERONAVES _
PARTE 1 - TRANSPORTE AEREO COMERCIAL INTERNACIONAL - AVIOES

CAPITULO 13. SEGURANCA*

13.1 Seguranca da cabina
da tripulacao de véo

Em todas as aeronaves providas de uma porta no
compartimento da tripulag@o de vdo, esta deverd poder ser
trancada pelo interior da cabina.

13.2 Lista de verificacao para os
procedimentos de busca no aviao

Toda empresa aérea assegurar-se-a de que haja a bordo
uma lista de verificagdo dos procedimentos de busca de
bombas que devem ser empregados em caso de suspeita de
sabotagem. A lista de verificagdo deverd estar
acompanhada de orienta¢des sobre as medidas que devem
ser adotadas, no caso de ser encontrada uma bomba ou um
objeto suspeito e de informagdes sobre o lugar de menor
risco para colocar uma bomba, no caso especifico de cada
aeronave.

13.3 Programas da instrucio

13.3.1 Toda empresa aérea estabelecerd e manterd um
programa de instru¢do que permita aos membros da
tripulag@o agir de maneira mais adequada, para minimizar
as conseqiiéncias dos atos de interferéncia ilicita.

13.3.2 A empresa aérea também estabelecerd e manterd
um programa de instru¢do para familiarizar os
funciondrios com as medidas e técnicas preventivas relati-

vas a passageiros, bagagens, carga, correio, equipamento,
pecas de reposicdo e suprimentos que devam ser
transportados, de maneira que os referidos funciondrios
contribuam para a preservacdo de atos de sabotagem ou
outras formas de interferéncia ilicita.

13.4 Notificacio de atos de interferéncia ilicita

Depois de ocorrido um ato de interferéncia ilicita, o
comandante devera apresentar, sem demora, um relatério
sobre o referido ato a autoridade local designada.

13.5 Diversos

13.5.1 Recomendacio — Deveriam ser providenciados
meios especializados para atenuar e orientar o efeito de
explosoes, a fim de utiliza-los no lugar de menor risco
para colocar uma bomba.

13.5.2 Recomendaciao — Quando uma empresa aérea
aceitar transportar armas que tenham sido retiradas dos
passageiros, deveria haver um lugar previsto na aeronave
para colocar as referidas armas, a fim de que fiquem
inacessiveis a qualquer pessoa durante o tempo de voo.

¢

* No contexto deste capitulo, o termo “seguranca” é empregado no
sentido de prevencdo de atos ilicitos contra a aviag@o civil.
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EXTRATO DO ANEXO 9 - FACILITACAO

A. Definicoes

Equipamento de seguranca. Dispositivos de natureza
especializada que sdo utilizados individualmente ou
como parte de um sistema, na prevengdo ou deteccio
de atos de interferéncia ilicita na aviagdo civil e em
suas instalagdes e servicos.

CAPITULO 2. ENTRADA E SAIDA
DE AERONAVES

A. Generalidades

2.2 Os Estados Contratantes determinardo que os
procedimentos para despacho de aeronaves, inclusive
aqueles aplicados normalmente para fins de seguranga da
aviacdo e os apropriados para o controle de narcéticos,
sejam aplicados e realizados de tal maneira que seja
preservada a vantagem oferecida pela rapidez inerente ao
transporte aéreo.

Nota — Com relagdo a aplicacdo de medidas de
seguranga da aviagdo, ver o Anexo 17 e o Manual de
Seguranga da OACI.

CAPITULO 3. ENTRADA E SAIDA
DE PESSOAS E SUAS BAGAGENS

A. Generalidades

3.2 Os Estados Contratantes determinardo que os
procedimentos para despacho de pessoas que viajem por
via aérea, inclusive aqueles normalmente aplicados para
fins de seguranca da aviacdo e os apropriados para
controle de narcéticos, sejam aplicados e realizados de tal
modo que seja preservada a vantagem oferecida pela
rapidez inerente ao transporte aéreo.

Nota — Com relagdo a aplicacdo de medidas de
seguranga da aviagdo, ver o Anexo 17 e o Manual de
Seguranga da OACI.
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C. Requisitos e procedimentos de saida

3.33 Os Estados Contratantes, de conformidade com
seus respectivos regulamentos, deverdo reduzir os
documentos exigidos dos passageiros que saiam do seu
territorio, pedindo-lhes unicamente seu passaporte valido
ou algum outro documento de identidade aceitavel.

Nota. — Se entende que essa documentagcdo deveria
incluir um visto vdlido, se assim exigido.

3.34. Os Estados Contratantes ndo deverdo exigir a
apresentacdo da bagagem do passageiro que saem de seu
territorio, salvo para aplicar medidas de seguranca da
aviagcdo ou em circunstancias especiais.

Nota — Esta disposicdao ndo tem por objetivo impedir a
aplicagdo de medidas apropriadas para o controle de
narcoticos e controles especificos aduaneiros, quando
requerido.

CAPITULO 4. ENTRADA E SAIDA
DE CARGA E OUTROS ARTIGOS

A. Generalidade

4.2 — Os Estados Contratantes determinardo que os
procedimentos  para  despacho de  mercadorias
transportadas por via aérea e para o transbordo da carga do
transporte aéreo para o de superficie e vice-versa, inclusive
aqueles normalmente aplicados para fins de seguranca da
aviacdo e os apropriados para o controle de narcéticos,
sejam aplicados e realizados de tal maneira que seja
preservada a vantagem oferecida pela rapidez inerente ao
transporte aéreo e sejam evitados os atrasos.

Nota — Com relacdo a aplicacdo de medidas de

seguranca da aviagdo, ver o Anexol7 e o Manual de
Seguranga da OACI.
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C. Despacho da carga a
ser exportada

413 Os Estados Contratantes fardo acertos
compativeis com a seguranca da aviagdo, e aqueles
apropriados para o controle de narcéticos, a fim de que as
empresas aéreas possam selecionar e embarcar toda a
carga, inclusive a bagagem ndo acompanhada.

4.15 Salvo as razdes de seguranca da aviagdo, os
Estados Contratantes ndo exigirdo, normalmente, que seja
examinada a carga a ser exportada por via aérea, inclusive
a bagagem desacompanhada.

Nota. — Esta disposi¢do ndo tem por objetivo impedir
que as autoridades examinem as mercadorias exportadas
em certos casos, como por exemplo, mercadorias em
depdsito, sob licenca ou em regime de reintegracdo de
direitos, nem tampouco excluir outras inspecdes
indispensdveis, inclusive qualquer medida apropriada
para o controle de narcdticos.

4.17 Os Estados contratantes permitirdo que a carga,
inclusive a bagagem desacompanhada, a ser exportada por
via aérea, seja apresentada para fins de despacho em
qualquer escritério habilitado de alfindega. O traslado
desde o primeiro escritério até a alfandega do aeroporto ,
em que a carga, inclusive a bagagem desacompanhada,
deve ser carregada na aeronave, serd feito em
conformidade com o procedimento estabelecido nas leis e
regulamentos do Estado em referéncia. O referido
procedimento deverd ser o mais simples possivel, levando-
se devidamente em conta os requisitos sobre seguranga da
aviagdo e qualquer medida apropriada ao controle de
narcéticos.

G. Equipamentos, suprimentos e pecas
de reposicao de aeronaves

448 Recomendacio — Os equipamentos de terra e
de seguranga importados no territorio de um Estado
Contratante, por uma empresa de transporte aéreo de
outro Estado Contratante, para serem usados dentro dos
limites de um aeroporto internacional, com relacdo ao
estabelecimento  ou  manuten¢cdo de um  servigo
internacional explorado pela referida empresa, deveriam
ser admitidos livres de direitos alfandegdrios e, na medida
do possivel, de outros impostos e encargos, em
conformidade com as disposicoes regulamentares do
Estado Contratante em questdo. Esta regulamentagdo ndo
deveria impor dificuldades excessivas a empresa de
transporte aéreo interessada em utilizar os referidos
equipamentos de terra e de seguranga.
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Nota. - O objetivo desta recomendagdo é admitir os
artigos que sdo citados a seguir, e ndo se trata de
dissuadir qualquer Estado Contratante a permitir que,
uma vez admitidos os artigos, estes sejam usados por
outra empresa de transporte aéreo estrangeira ou fora do
aeroporto internacional em questdo:

e) Equipamento de seguranga:

— dispositivos detectores de armas;
— dispositivos detectores de explosivos, e
— dispositivos detectores de munigoes.

f) Partes componentes a serem incorporadas ao
equipamento de seguranga.

451 Os Estados Contratantes estabelecerdo
procedimentos para que as linhas aéreas e/ou as empresas
aéreas de outros Estados Contratantes, possam entrar e
tirar sem demora de seus territérios equipamentos de
aeronaves, pecas de reposi¢do, equipamentos de terra, de
instrucdo e de seguranga, estejam ou ndo livres de direitos
aduaneiros e de outras taxas e encargos, de acordo com as
disposi¢cdes do presente Anexo ou de qualquer outro
acordo. Os Estados Contratantes permitirdo que seja
despachadas rapidamente a importagdo e exportacdo de
tais mercadorias, tdo logo as linhas aéreas ou as empresas
aéreas em questdo concluam os tramites simplificados.
Estas condigdes ndo cobrirdo os artigos destinados a venda
em geral, nem alimentos, bebidas ou tabaco.

4.53 Os Estados Contratantes permitirdo o
empréstimo de equipamentos de aeronaves e pecas de
reposi¢cdo, bem como equipamentos de seguranga e
respectivas pecas de reposicdo, entre empresas de
transporte aéreo, quando os mesmos forem usados com
relacdo ao estabelecimento ou manutengdo de servigos
aéreos internacionais regulares, sem pagamento de direitos
alfandegérios ou outros impostos e encargos, ressalvadas
apenas as medidas de controle que possam determinar que
o pagamento do empréstimo terd que ser feito
normalmente pela devolugdo de artigos que sejam
qualitativa e tecnicamente similares e da mesma origem, e
que, em caso algum, se trate de uma transacdo da qual
sejam derivados beneficios monetarios.

CAPITULO 6. AROPORTOS _
INTERNACIONALIS - INSTALACOES
E SERVICOS PARA O TRAFEGO.

A. Generalidades

6.1 Os Estados Contratantes adotardo as medidas
necessdrias para que haja cooperacdo das empresas aéreas
e administragdes aeroportudrias, a fim de assegurar a
existéncia de instalacdes e servigos apropriados para
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acelerar as formalidades e despachos de passageiros,
tripulagdo, bagagem, carga e correio em seus aeroportos
internacionais. Tais instalagGes e servicos serdo flexiveis e
suscetiveis de ampliacdo, a fim de poder atender ao
crescimento previsto do volume do trafego ou fazer frente
a um nimero maior de medidas de seguranca, durante as
situacdes de ameaca grave, permitindo, a0 mesmo tempo,
a aplicacdo de medidas apropriadas para o controle de
narcéticos.

Nota — com relacdo a aplicacdo de medidas de
segurangca da aviagdo, ver a disposicdo pertinente do
Anexo 17, Capitulo 2 [2.2].

B. Disposicoes relativas ao
movimento do trafego nos aeroportos

IIT. Saida de passageiros, tripulantes e bagagens

6.22 Recomendacio. — A fim de facilitar a saida das
aeronaves, os Estados Contratantes, ao examinarem o0s
passageiros como medida de seguranca ou para os efeitos
do competente controle de narcéticos, deveriam, na
medida do possivel, utilizar equipamentos especializados
no cumprimento dessa tarefa, com vista a reduzir, de
forma substancial, o niimero de pessoas a serem
revistadas por outros meios.

Nota 1. — Deveria evitar-se o emprego de técnicas
radioldgicas para exame de passageiros.

Nota. 2 — Quando for necessdrio um exame fisico
minucioso, este ndo deveria ser feito a vista do publico. Se
ndo existirem salas especiais, podem ser utilizadas
cortinas ou biombos adequados para tal fim.

6.23 Recomendacio. — A fim de facilitar a saida das
aeronaves, os Estados Contratantes, ao inspecionarem a
bagagem dos passageiros que saem de seu territorio,
como medida de seguranca ou para os efeitos do devido
controle de narcoticos, deveriam, na medida do possivel,
utilizar equipamentos especializados para efetuar essa
tarefa, de modo a reduzir substancialmente o volume das
bagagens a serem inspecionadas por outros meios.

V. Transito e transbordo de passageiros
e tripulantes

6.34 Recomendacdo — Os Estados Contratantes
deveriam assegurar a existéncia de instalagoes fisicas nos
aeroportos, em que o volume e a natureza do transito
assim o exigirem, nas quais a tripulacdo e os passageiros ,
em trdnsito direto na mesma aeronave ou Ssendo
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transferidos a outros voos, pudessem permanecer
temporariamente sem ter que se submeter as formalidades
de inspecdo, salvo para aplicar medidas de seguranca da
aviagdo ou em circunstdncias especiais.

Nota. — Esta disposi¢do ndo tem por objetivo impedir a
aplicagdo de medidas apropriadas para o controle de
narcoticos.

VII — Instalagdo para o manuseio e
despacho da carga e do correio

6.44 Recomendacio — Deveria ser provido espago
adequado nos terminais de carga para o armazenamento e
manuseio da carga aérea, incluindo a carga e descarga
dos “containeres” e “pallets”, e o referido espaco deveria
estar situado junto a drea alfandegada e ser facilmente
acessivel as pessoas e veiculos autorizados, tanto desde a
plataforma, como desde as vias de acesso a parte piiblica.
Nesse contexto, deve-se levar em conta a seguranga da
aviacdo e medidas apropriadas para o controle de
narcoticos.

6.46 Recomendacao Os terminais de carga
deveriam estar equipados com instalacbes apropriadas
para armazenamento da carga especial (por exemplo,
mercadorias de valor, artigos pereciveis, restos mortais,
materiais radioativos e outras mercadorias perigosas, bem
como animais vivos). As dreas dos terminais de carga nas
quais se armazene a carga ou o correio durante a noite ou
durante periodos prolongados, antes de serem expedidos
por via aérea, deveriam estar protegidas contra o acesso
de pessoas ndo autorizadas.

CAPITULOS. OUTRAS DISPOSICOES
SOBRE FACILITACAO

A. Caucoes e isencao de requisicio ou arresto

8.2 Recomendacio — As aeronaves, equipamentos de
terra, equipamentos de seguranga, pegas de reposicdo e
suprimentos técnicos de uma empresa de transporte aéreo
que se encontre em um Estado Contratante (que ndo
naquele no qual a empresa esteja estabelecida) para
serem usados na prestagdo de um servico aéreo
internacional que esteja servindo ao Estado Contratante,
ndo deveriam estar sujeitos as leis que autorizam a
requisi¢do ou arresto da aeronave, equipamento, pe¢as ou
suprimentos para uso piiblico, sem prejuizo do direito de
arresto por infracdo as leis do referido Estado
Contratante.
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EXTRATOS DO ANEXO 10 - TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS, _
VOLUME 1V (SISTEMA DE RADAR DE VIGLANCIA E SISTEMA ANTICOLISAO)

CAPITULO 2. GENERALIDADES

2.1 RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA (SSR)

2.1.4 Cédigos de resposta no Modo A (impulsos de informacio)

2.1.4.2.3 Cédigo 7500 para poder reconhecer uma aeronave que seja objeto de interferéncia ilicita.

2.1.4.3  Serd providenciado o necessario para que o equipamento decodificador de terra possa reconhecer imediatamente

os codigos 7500, 7600 e 7700, no Modo A.

EXTRATOS DO ANEXO 11 - SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

CAPITULO 2. GENERALIDADES

2.22 Servicos as aeronaves
em caso de emergéncia

2.22.1 Serda dada maior atengdo, assisténcia e
prioridade sobre outras aeronaves, a aeronave que se saiba
ou que se suspeite encontrar-se em estado de emergéncia,
inclusive no caso de estar sendo objeto de interferéncia
ilicita, segundo exijam as circunstancias.

Nota.- Para indicar que se encontra em estado de
emergéncia, uma aeronave equipada com uma capacidade
adequada de corregdo de dados de um “transponder”
SSR, poderia fazer funcionar o equipamento da seguinte
forma:

a) no Modo A, codigo 7700; ou
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b) no Modo A, cédigo 7500, para indicar, em forma
especifica, que estd sendo objeto de interferéncia
ilicita; ou

¢) ativar a capacidade de ADS apropriada para
emergéncia ou urgéncia; ou

d) transmitir a mensagem apropriada de emergéncia
via CPDLC.

2.22.2 Quando se souber ou suspeitar que uma
aeronave ¢ objeto de interferéncia ilicita, os 6rgdos ATS
atenderdo prontamente aos pedidos da referida aeronave.
As pertinentes informagdes continuardo a ser transmitidas
para que o vOo seja realizado com seguranga, e serdo
tomadas as medidas necessdrias para facilitar a realizacio
de todas as fases do vdo, especialmente a aterrissagem, em
condig¢des de seguranca.
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CAPITULO 5. SERVICO DE ALERTA

5.1 Aplicacao
5.1.1 Devera ser fornecido Servico de alerta:

c) a qualquer aeronave que se saiba ou se suspeite
estarem sendo objeto de interferéncia ilicita.

5.2 Notificacao aos centros
coordenadores de salvamento

5.2.1 Com excecdo do prescrito em 5.5.1 e sem
prejuizo de quaisquer outras circunstincias que
aconselhem tal medida, os 6rgios dos servigos de trafego
aéreo notificardo imediatamente aos centros coordenadores
de salvamento, que consideram que uma aeronave se
encontra em estado de emergéncia, de acordo com o
seguinte:

a menos que haja indicios favordveis quanto a
seguranca da aeronave e de seus ocupantes; ou

4) quando se saiba ou suspeite que uma aeronave esta
sendo objeto de interferéncia ilicita.

Anexo 17 - Seguranca
5.5 Informacio para a empresa aérea

5.5.1 Quando um controle de drea ou um centro de
informagdes de vdo, decidir que uma aeronave estd na
fase de incerteza ou de alerta, notificard o fato a empresa
aérea, quando possivel, antes de comunicd-lo ao centro
coordenador de salvamento.

Nota. — Se uma aeronave estiver em fase de perigo,
deve-se avisar imediatamente ao centro coordenador de
salvamento, de acordo com 5.2.1.

5.5.2 Todas as informagdes que o centro de controle
de 4rea ou de informacdo de vdo tiver notificado ao centro
coordenador de salvamento, serao igualmente
comunicadas, sem demora, a empresa aérea, sempre que
possivel.

5.6 Informacées destinadas as aeronaves
que se encontram nas proximidades
de uma aeronave em estado de emergéncia

5.6.1 Quando um 6rgdo de servicos de trafego aéreo
estabelecer que uma aeronave se encontra em estado de
emergéncia, informard as outras aeronaves, que se saiba
estejam nas proximidades da aeronave em questdo, da
natureza de emergéncia, tdo logo seja possivel (ressalvado
o disposto em 5.6.2).

5.6.2 Quando um 6rgdo de servigos de trafego aéreo
souber ou suspeitar que uma aeronave esta sendo objeto de
interferéncia ilicita, ndo serd feita qualquer referéncia nas
comunicagdes ATS aeroterrestre sobre a natureza da
emergéncia, a menos que se tenha feito, anteriormente,
referéncia nas comunicagdes procedentes da aeronave
afetada e se tenha a certeza que tal referéncia ndo va
agravar a situacdo.
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EXTRATOS DO ANEXO 13 - INVESTIGAQ{O DE ACIDENTES
E INCIDENTES DE AVIACAO

CAPITULO 5. INVESTIGACAO

ORGANIZACAO E CONDUCAO DA
INVESTIGACAO

RESPONSABILIDADE DO ESTADO
QUE CONDUZ A INVESTIGACAO

Notificagcdo as autoridades de seguranga
da aviagdo

5.11 Se no curso de uma investigacdo se souber ou
suspeitar que houve um ato de interferéncia ilicita, o
investigador encarregado adotard medidas imediatas para
assegurar que o fato seja informado as autoridades de
seguranga da aviacdo dos Estados interessados.

EXTRATOS DO ANEXO 14 —AAERO’DROM,OS
VOLUME I - PROJETO E OPERACOES DE AERODROMOS

Adjunto

CAPITULO 3. CARACTERISTICAS FiSICAS

3.13 Ponto de estacionamento isolado
para aeronaves

3.13.1 Serd designado um ponto de estacionamento
isolado para aeronaves ou a torre de controle do
aerodromo sera informada, sobre uma darea ou areas
adequadas, para o estacionamento de uma aeronave que se
saiba ou suspeite estar sendo objeto de interferéncia ilicita
ou que, por outras razdes, precisa ser isolada das
atividades normais do aerédromo.

3.13.2 Recomendacio. - O ponto de estacionamento
isolado para aeronaves deveria estar localizado a maior
distdncia possivel, mas em nenhum caso, a menos de
100 m dos outros pontos de estacionamento, edificios ou
areas publicas, etc. Deveria ser tomado especial cuidado
para assegurar que o ponto de estacionamento ndo esteja
localizado sobre instalagcdes subterrdneas de servigos, tais
como gds e combustivel de aviacdo e, dentro do possivel,
sobre cabos elétricos ou de comunicagdo.
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CAPITULO 5. AUXILIOS VISUAIS
PARA A NAVEGACAO

5.3 Luzes

5.3.21 Tluminagdo do patio com projetores
(ver também 5.3.15.1 ¢ 5.3.16.1)
Aplicacao
5.3.21.1 Recomendacio. — Deveria ser fornecida

iluminagcdo com projetores nos pdtios, nas instalacoes de
degelo e antigelo, e nos pontos designados para
estacionamento isolado de aeronaves, destinados a serem
utilizados durante a noite.

Nota 1 — Quando as instalacdes de degelo/antigelo estdo
situadas perto da pista e a iluminacdo, com projetores,
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puder resultar confusdo para os pilotos, outros meios de
iluminacdo de instalacoes poderiam ser requeridos.

Nota 2 — A designacdo de um ponto de estacionamento
isolado para aeronaves, estd especificada em 3.13.

Nota 3 — No Manual de Projetos de Aerédromos, Parte 4,
é dada a orientagdo sobre a iluminagdo do pdtio com
projetores.

CAPITULO 8. EQUIPAMENTO E INSTALACOES

8.1 Fonte secundaria de energia elétrica
Generalidades
Aplicacdo

8.1.1 Recomendacdo. — Deveria ser providenciada
uma fonte secunddria de energia elétrica capaz de
satisfazer, pelo menos, os requisitos das seguintes
instalagcoes do aerodromo:

e) a iluminagdo indispensdvel para fins de seguranga,
se for provida de acordo com o0 8.5;

8.4 Cercas
Aplicaciao

8.4.2 Recomendacdo. — Deveria ser provida uma
cerca ou outra barreira adequada num aerddromo, para
evitar o acesso inadvertido ou premeditado de pessoas
ndo autorizadas, em uma zona do aerddromo vedada ao
publico.

Nota 1. — Isto inclui a instalagdo de dispositivos
adequados nas fossas, condutores, tineis, etc., quando for
necessdrio para evitar o acesso.

Nota 2. — Podem ser necessdrias medidas especiais
para restringir o acesso de pessoas sem autorizacdo as
pistas ou vias de acesso que passarem por cima de
caminhos publicos.

8.4.3 Recomendacido. — Deveriam ser providos meios
de protecdo adequados para impedir o acesso inadvertido
ou premeditado de pessoas ndo autorizadas, as
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instalagbes e servigos terrestres indispensdveis para a
seguranga da aviagdo civil, localizado fora do aerédromo.

Localizacédo

8.4.4 Recomendacdo. — A cerca ou barreira deveria
ser colocada de forma a separar as zonas abertas ao
publico da drea de movimento e de outras instalacdes ou
zonas do aerddromo, vitais para a operacdo segura das
aeronaves.

8.4.5 Recomendacdo. - Quando for considerado
necessdrio aumentar a seguranca, deveriam  ser
desobstruidas as dreas em ambos os lados das cercas ou
barreiras, para facilitar o trabalho das patrulhas e fazer
com que sejam mais dificil o acesso ndo autorizado.
Deveria ser estudada a conveniéncia de estabelecer um
caminho contornando as cercas do aerodromo, para uso
do pessoal de manutengdo e das patrulhas de seguranga.

8.5 Iluminacdo para fins de seguranca

Recomendacao. — Quando for conveniente, por razoes
de seguranga, deveriam ser iluminadas nos aerdédromos,
em nivel minimo indispensdvel, as cercas ou outras
barreiras erigidas para prote¢do da aviagdo civil
internacional e suas instalagoes. Deveria ser estudado se
conviria instalar luzes, de modo que o terreno fique
iluminado em ambos os lados das cercas ou barreiras,
especialmente nos pontos de acesso.

CAPITULO 9. SERVICOS DE EMERGENCIA
E OUTROS SERVICOS

9.1 Planejamento para casos de emergéncia
nos aerédromos

Generalidades

Nota de introducdo. — O planejamento para casos de
emergéncia nos aerédromos é o procedimento mediante o
qual sdo feitos preparativos em um aerdodromo, para
enfrentar uma emergéncia que esteja ocorrendo no
proprio aerédromo ou em suas imediagoes. A finalidade
do referido planejamento, consiste em reduzir ao minimo
as conseqiiéncias de uma emergéncia, especialmente no
que diz respeito ao salvamento de vidas humanas e a ndo
interrup¢do das operagdes das aeronaves. O plano de
emergéncia de aerodromo determina os procedimentos a
serem seguidos para coordenar a intervengdo das
diferentes entidades do aerddromo (ou servicos) e das
entidades da comunidade vizinha que possam prestar
auxilio mediante sua participa¢do. No Manual de servigos
de aeroportos, Parte 7, consta um texto de orientag¢do
destinado a auxiliar as autoridades competentes no
planejamento, para casos de emergéncia nos aerédromos.
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9.1.1 Em todo aerédromo devera ser estabelecido um
plano de emergéncia que tenha relagdo com as operagdes
das aeronaves e demais atividades desenvolvidas no
aer6dromo.

9.1.2 O plano de emergéncia do aerédromo deverad
prever a coordenacdo das medidas que devem ser
adotadas, face a uma emergéncia que ocorra em um
aerédromo ou em suas imediacoes.

Nota. — Alguns exemplos de emergéncia sdo os seguintes:
emergéncias que afetam as aeronave, casos de sabotagem,
incluindo ameacas de bombas, atos de apoderamento
ilicito de aeronaves, incidentes devidos a mercadorias
perigosas, incéndio de edificios e catdstrofes naturais.

9.1.3 O plano deverd coordenar a intervengdo ou a
participagdo de todas as entidades existentes que, a juizo
da autoridade competente, possam ajudar a enfrentar uma
emergéncia.

Nota. — Entre as referidas entidades podem ser citadas
as seguintes:

— no aerédromo: orgdo de controle de trdfego aéreo,
os servicos de salvamento extingdo de incéndios, a
administragdo do aerodromo, os servicos médicos e
de ambuldncia, as empresas aéreas, os servigos de
segurancga e a policia.

— fora do aerodromo: os quartéis de bombeiros, a
policia, os servicos médicos e de ambuldncia, os
hospitais, as entidades militares e as patrulhas
portudrias ou guardas-costeiras.

9.1.4 Recomendacio. — O plano deveria prever, se
necessdrio, a cooperagdo e a coordenagdo com o centro
coordenador de salvamento.

9.1.5 Recomendacio. — Os documentos que contém o
plano, para casos de emergéncia nos aerodromos, deveria
incluir, no minimo, o seguinte:

a)

b)

c)

tipos de emergéncias previstas;
entidades que participam no plano;

responsabilidade que deve assumir e papel que
deve desempenhar cada uma das entidades, o
centro de operagdes de emergéncia e o posto de
comando, em cada tipo de emergéncia;

d) informagdes sobre os nomes e niimeros de telefone
dos escritorios ou pessoas com as quais sejam
necessdrios entrar em contato no caso de uma
determinada emergéncia; e

um mapa de grade do aerédromo e de suas
imediagoes.

Centro de operacoes de emergéncia
e posto de comando

9.1.7 Recomendacao. — Dever-se-ia contar com um
centro de operagdes de emergéncia fixo e um posto de
comando movel, para serem utilizados durante uma
emergéncia.
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9.1.8 Recomendacido. — O centro de operagcoes de
emergéncia deveria fazer parte das instalacdes e servicos
do aerodromo e deveria, também, ser responsdvel pela
coordenagdo e direg¢do geral da resposta em face de uma
emergéncia.

9.1.9 Recomendacio. — O posto de comando deveria
ser uma instalacdo pronta para ser transportada
rapidamente até o lugar da emergéncia, quando
necessdrio, e deveria assumir a coordenacdo local das
entidades que devam fazer frente a emergéncia.

9.1.10 Recomendacio. — Deveria ser destinada uma
pessoa para assumir a dire¢cdo do centro de operagoes de
emergéncia e, quando conveniente, outra pessoa para
assumir o posto de comando.

Sistema de comunicagdo

9.1.11 Recomendacdo. — Deveriam ser instalados
sistemas de comunicagcdo adequados, conectando o posto
de comando e o centro de operagoes de emergéncia entre

si e ambos com as entidades que participam, em
conformidade com as necessidades peculiares do
aerddromo.
Exercicio de plano de emergéncia de aerédromo

9.1.12 O plano compreenderd procedimentos para

verificar periodicamente se estd adequado e para analisar
os resultados da verificacdo, a fim de melhorar sua
eficiéncia.

Nota. — No plano deverdo estar relacionadas todas as
entidades participantes e equipamentos associados.

9.1.13 O plano devera ser testado mediante:

a) exercicios completos de emergéncia de
aerédromo, em intervalos que ndo passem de dois
anos; e

b) exercicios de emergéncia parciais, no ano

seguinte ao exercicio completo de emergéncia de
aer6dromo, para se assegurar de que tenham sido
corrigidas as deficiéncias observadas durante os
exercicios completos.

haverd exame subsegiiente ou depois de ocorrida uma
emergéncia, para corrigir as deficiéncias observadas
durante tais exercicios ou no caso de emergencia.

Nota. — O objetivo de um exercicio completo é
assegurar que o plano estd adequado para fazer frente a
diversos tipos de emergéncias. O objetivo de um exercicio
parcial é verificar o desempenho de cada uma das
entidades participantes do plano e o funcionamento de
cada uma das partes do plano, como, por exemplo, o
sistema de comunicagaes.
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EXTRATOS DO ANEXO 18 - TRANSPORTE SEM RISCO DE MERCADORIAS
PERIGOSAS POR VIA AEREA

CAPITULO 2. APLICABILIDADE

2.2 Instrucgoes Técnicas sobre
Mercadorias Perigosas

2.2.1 — Cada Estado Contratante adotard as medidas
necessarias para levar a cabo o cumprimento das disposi¢des
detalhadas contidas nas Instrucdes Técnicas para o Transporte
sem Risco de Mercadorias Perigosas por Via Aérea
(Doc 9284), aprovadas, publicadas e emendadas, em
conformidade com o procedimento estabelecido pelo Conselho
da OACI. Cada Estado Contratante, também, tomara as
medidas necessdrias para levar a cabo o cumprimento das
emendas das Instrugdes Técnicas que podem ser publicadas
durante o periodo de vigéncia de uma edicdo dessas Instrugdes
Técnicas.

2.2.2 Recomendacao. — Cada Estado Contratante deveria
informar a OACI sobre as dificuldades encontradas na
aplicagdo das Instrugoes Técnicas e sugerir as modificacoes
que fossem convenientes introduzir nas mesmas.

CAPITULO 10. ORGANIZACAO DE PROGRAMAS
DE INSTRUCAO

Serdo estabelecidos e atualizados programas de instrugdo
sobre mercadorias perigosas, em conformidade com o prescrito
nas Instru¢des Técnicas.
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EXTRATOS DO DOC 9284 — INSTRUCOES TECNICAS PARA O TRANSPORTE
SEM RISCO DE MERCADORIAS PERIGOSAS POR VIA AEREA

PARTE 1. GENERALIDADES

+ Capitulo 4
INSTRUCAO

4.1 - ORGANIZACAO DE PROGRAMAS DE
INSTRUCAO

4.1.1 — Serdo estabelecidos e atualizados programas de
instrucdo sobre mercadorias perigosas e mantidas pela ou
em nome de:

g) as entidades, dedicadas a inspe¢do de seguranga dos
passageiros e suas bagagens.

_EXTRATOS DOS PROCEDIMENTOS PARA OS SERVICOS DE NAVEGACAO
AEREA - REGULAMENTO DO AR E SERVICOS DE TRAFEG0 AEREO (DOC 4444)

CAPITULO 5. METODOS E MINIMAS
DE SEPARACAO

5.2- DI~SPOSIC(~)]1:,S GERAIS PARA A
SEPARACAO DO TRAFEGO CONTROLADO

5.2.1.2 Deveriam ser aplicadas separa¢des maiores
que as minimas especificadas, sempre que a rota estiver
turbulenta ou que circunstincias excepcionais, como
interferéncia ilicita, exigirem precaugdes adicionais. Nao
obstante, isto deve ser feito levando-se devidamente em
conta todos os fatores pertinentes, a fim de nao perturbar
o fluxo do triafego pela aplicacio de separacdes
excessivas.

Nota. — A interferéncia ilicita em uma aeronave constitui
um exemplo de circunstdncias excepcionais que
poderiam exigir a aplicacdo, entre a aeronave que
estiver sendo objeto de interferéncia ilicita e outras
aeronaves, de separacdes maiores que as minimas
especificadas.
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CAPITULO 15. PROCEDIMENTOS RELA CIONADOS COM EMERGENCIAS,
FALHA DE COMUNICACOES E CONTINGENCIAS.

15.1 PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA
15.1.1 Generalidades

15.1.1.1 A diversidade de circunstincias em que
ocorre cada caso de emergéncia impede o estabelecimento
de procedimentos minuciosos e exatos que devem ser
seguidos. Os procedimentos aqui descritos podem servir
de orientagdo geral ao pessoal dos servigos de trafego
aéreo. Os orgdos de trifego aéreo manterdo a maxima
coordenacio, ficando a critério do pessoal a melhor forma
para atender aos casos de emergéncia.

Nota 1. — No Capitulo 8 (8.8.1) figuram outros
procedimentos radar que serdo aplicados em caso de
emergéncias e contingéncias.

Nota 2. — Se o piloto de uma aeronave que se encontra
numa  situacdo de emergéncia, tenha recebido,
anteriormente, instru¢oes do ATC para ativar o
“transponder” em um cddigo especifico, este deverd ser
mantido, normalmente, salvo se, em condigdes especiais, o
piloto tenha decidido ou recebido instrugdes para atuar de
outra maneira. Quando o ATC ndo solicitar a selecdo de
um cdédigo, o piloto sintonizard, no modo A, o cédigo
7700.

15.1.1.2 Quando uma aeronave declara que estd em
uma emergéncia, o 6rgdo ATS deverd tomar as seguintes
acOes apropriadas e pertinentes:

a) salvo se a situacdo tenha sido esclarecida pela
tripulagdo ou por outros meios, adotar as medidas
necessdrias para correta identificagdo e o tipo da
aeronave, o seu tipo de emergéncia, as intengdes da
tripulagdo de vdo, bem como a posi¢d@o e o nivel de
vOo da aeronave;

b) decidir sobre a mais apropriada assisténcia que

pode ser prestada;

c) arregimentar o auxilio de outros 6rgdos ATS ou

Servicos que possam estar aptos a proporcionarem o

apoio a aeronave;

d) proporcionar a tripulacdio de v6o a informagdo

requerida ou quaisquer outras informacdes

pertinentes, tais como os detalhes sobre aerédromos

convenientes, altitudes minimas de seguranga e

condicdes meteoroldgicas;

e) obter da empresa aérea ou tripulacio de vdo as

seguintes informacgdes que podem ser relevantes:

nimero de pessoas a bordo, quantidade de
combustivel remanescente e possivel presenca de

materiais perigosos e a natureza deles; e

f) notificar o fato aos 6rgidos ATS e as autoridades

competentes, segundo o especificado nas instru¢des

locais.
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15.1.1.3 Deveria evitar-se, de ser possivel, mudar a
freqiiéncia de rddio e de cddigo SSR; normalmente, esses
cambios s6 deveriam ser efetuados para melhorar o servigo
proporcionado a aeronave. Deveriam limitar-se a um
minimo de instru¢des sobre manobras que a aeronave cujo
motor haja falhado, tenha que realizar. Quando proceder,
outras aeronaves que estejam voando nas cercanias da
aeronave em emergéncia, deveriam ser notificadas a cerca
das circunstancias.

Nota. — Solicitagoes a tripulacdo de voo com respeito
as informagoes que figuram em 15.1.1.2 e), somente se
ndo se dispoem de tais informagdes da empresa aérea, ou
de outras fontes e estard limitada a informac¢do que seja
essencial.

15.1.2 Prioridade

Sera dada prioridade sobre outras aeronaves a aeronave
que se saiba ou se suspeite encontrar-se em estado de
emergéncia, incluindo o caso de estar sendo objeto de
interferéncia ilicita.

15.1.3 Interferéncia ilicita e ameaca
de bomba na aeronave

15.1.3.1 O pessoal dos servicos de trifego aéreo
estard preparado para reconhecer qualquer indicio de que
uma aeronave esteja sendo objeto de um ato de
interferéncia ilicita.

15.1.3.2 Sempre que haja suspeita de que uma
aeronave estd sendo objeto de um ato de interferéncia
ilicita e ndo houver visualizacdo automatica diferenciada
dos cédigos 7500 e 7700, Modo A do SSR, o controlador
do radar tentara verificar suas suspeitas, sintonizando,
sucessivamente, o decodificador SSR nos cédigos 7500 e
7700, modo A.

Nota. — Supde-se que em uma aeronave equipada com um
“transponder” SSR, far-se-d com que este funcione no
Modo A, codigo 7500, para indicar especificamente que a
aeronave esta sendo objeto de interferéncia ilicita.
Pode-se fazer funcionar o “transponder”, no Modo A,
codigo 7700, para indicar que a aeronave estd ameacada
por um grave e iminente perigo, e que necessita de ajuda
imediata.

15.1.3.3 Sempre que se souber ou suspeitar que um
ato de interferéncia ilicita estd sendo cometido em uma
aeronave, ou se tenha recebido aviso de ameacga de bomba,
em aeronaves, os 6rgdos ATS atenderdo prontamente aos
pedidos ou as necessidades previstas da aeronave,
incluindo os pedidos de informagdes correspondentes aos
servicos de instalagdes de navegacdo aérea, aos
procedimentos e servigos ao longo da rota de vdo e em
qualquer aerédromo de aterrissagem previsto, e tomarao as
medidas que forem necessdrias para acelerar a realizagdo
de todas as fases do vdo.

15.1.3.3.1 Igualmente, os 6rgdos ATS:
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transmitirdo e continuardo transmitindo as
informagdes pertinentes a realizagdo segura do
vbo, sem esperar resposta da acronave;

a)

b) vigiardo e acompanhario o desenrolar do vdo
com os meios disponiveis e coordenardo a
transferéncia do controle com os 6rgdos ATS
adjacentes, sem solicitar transmissdes ou outras
respostas da aeronave, a menos que a
comunicag¢do com a mesma permanega normal;
c¢) informardo aos o6rgaos ATS apropriados,
incluidos os das regides de informacgdes, voos
adjacentes, que estiverem relacionados com o
desenrolar do voo;

Nota. — Na aplicagdo desta disposi¢do, deverdo
ser considerados todos os fatores que podem afetar o
voo, inclusive a autonomia de combustivel da
aeronave e a possibilidade de mudangas repentinas
de rota ou destino. O objetivo que se quer atingir é o
de fornecer a cada orgdo ATS, com tanta
antecedéncia quanto permitam as circunstancias,
informagoes apropriadas relativas a entrada prevista
ou possivel da aeronave em sua drea de
responsabilidade.

d) notificardo:

1) aempresa aérea ou a seu representante legal;

2) ao centro coordenador de salvamento,
correspondente, de acordo com os métodos de
alerta adequados;

3) a autoridade de seguranca designada; e

Nota. — Entende-se que a autoridade legal de
seguranca e/ou a empresa aérea notificardo, por sua vez,
as outras partes interessadas, de acordo com métodos
preestabelecidos.

e) retransmitirdo mensagens adequadas, relativas as
circunstancias relacionadas com a interferéncia
ilicita, entre a aeronave e as autoridades legais.

15.1.3.4  Os seguintes procedimentos adicionais

deverdo ser aplicados se for recebida uma ameaca de que
uma bomba ou outro dispositivo explosivo tiver sido
colocado a bordo de uma aeronave conhecida. O 6rgdo
ATS que receber a informacao de ameaca devera:

a) se estd em comunicacgdo direta com a aeronave,
notificard sem demora a tripulagio de voo a
ameaga e as circunstincias em torno da ameaca;
ou

Adjunto

b) se n3o estd em comunicacdo direta com a

aeronave, notificard a tripulagdo de voo pelos

meios mais expeditos, fazendo uso de outros
6rgaos ATS ou outros canais.

15.1.3.5 O ¢6rgao ATS, em comunicagdo com a

aeronave, deverd assegurar-se das intenc¢des da tripulacdo
de vdo e repassar essas intengdes a outros 6rgios ATS, que
possam estar relacionados com o vdo.

15.1.3.6 A aeronave deverd ser processada da
forma mais expedita possivel, enquanto assegurado,
também ao maximo possivel, a seguranga operacional de
outras aeronaves e evitando pdr em risco as instalagdes e o
pessoal de terra.

15.1.3.7 As aeronaves em vdo receberio uma nova
autorizacdo, até um novo destino solicitado, sem demora.
Qualquer solicitagdo da tripulacdo de voo de ascender ou
descender para fins de igualar ou reduzir a diferencga entre
a pressdo do ar externa e da cabina, serd aprovada tdo
pronto quanto possivel.

15.1.3.8 A aeronave no solo devera ser avisada que
se mantenha o mais afastado possivel de outra aeronave e
instalagcdes e, se apropriado, que abandone a pista. Essa
aeronave deve ser instruida a taxiar para uma drea de
estacionamento designada ou isolada, de acordo com
instrucdes locais. Em caso de que a tripulagdo de vdo tome
medidas alternativas, tais como as de desembarcar os
passageiros e a tripulagdo imediatamente, deveriam adotar-
se medidas para manter outras aeronaves, veiculos e
pessoal a uma distancia segura da aeronave ameacada.

15.1.3.9 Os Orgios ATS ndo devem dar qualquer
aviso ou sugestdes com respeito a medidas a serem
tomadas pela tripulacio de voOo, em relagio a um
dispositivo explosivo.

15.1.3.10 Deverd enviar-se ao ponto de
estacionamento isolado designado, as aeronaves que se
saiba ou se suspeite que estdo sendo objeto de interferéncia
ilicita ou que, por qualquer outra razio, seja conveniente
separar das atividades normais de um aerédromo. Nos
casos em que nao se haja designado tal ponto, ou se nio se
dispde dele, se enviard a aeronave a um ponto dentro da
drea ou dreas elegidas de comum acordo com as
autoridades do aer6dromo. A autorizacdo de taxi
especificard a rota que deverd ser seguida até o ponto de
estacionamento. Esta rota serd eleita de modo que se
reduzam ao minimo os risco para o publico, outras
aeronaves e as instalagdes do aer6dromo.

Nota. Veja-se o Anexo 14, volume I, Capitulo 3.
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Adjunto Anexo 17 - Seguranca

EXTRATOS DOS PROCEDIMENTOS PARA OS SERVICOS DE NAVEGACAO AER]QA -
OPERACAO DE AERONAYVES (DOC 8168), VOLUME I - PROCEDIMENTOS DE VOO

PARTE VIII - PROCEDIMENTOS DE UTILIZACAS) DO “TRANSPONDER” DO
RADAR SECUNDARIO DE VIGILANCIA (SSR)

CAPITULO 1 FUNCIONAMENTO DOS ~ «.....

“TRANSPONDERS”
...... 1.6 - INTERFERENCIA ILICITA DE
AERONAVES EM VOO
1.6.1 Se uma aeronave em voo estiver sendo objeto de
interferéncia ilicita, o comandante ajustard o “transponder”
1.4 PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA no Cédigo 7500, no Modo A, para dar aviso da situagdo, a
ndo ser que as circunstincias justifiquem o emprego do
1.4.1 O piloto de uma aeronave que se encontrar em Cédigo 7700.
situacdo de emergéncia, ajustard o “transponder” no
Cédigo 7700, no Modo A, a ndo ser que previamente haja 1.6.2 Quando um piloto tiver selecjonado O'Cédigo 7500,
recebido instrugdes do ATC para que ponha o no Modo A, e o ATC lhe pedir posteriormente que
“transponder” em um cddigo especificado. Neste ultimo confirme seu codigo em conformidade com 1.1.5, o
caso, o piloto continuard empregando este c6digo enquanto confirmard ou ndo responderd, de acordo com as
o ATC néo lhe indicar outro procedimento. circunsténcias.
1.42 Sem prejuizo dos procedimentos previstos em Nota. — A auséncia de resposta, por parte do piloto,
1.4.1, o piloto poderi selecionar o Cédigo 7700, no Modo serd interpretada pelo ATC, como um indicio de que o
A, sempre que tiver uma razio especifica para considerar emprego do Codigo 7500 ndo se deve de uma selecdo
que esta seja a medida mais adequada. involuntdria de um cédigo incorreto.

- FIM -
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ANEXO 2 A PORTARIA N°

/GCS5, DE DE DE 2002

NOTIFICACAO SOBRE O CUMPRIMENTO
OU DIFERENCAS A PARTIR DO ANEXO 17

As seguintes diferencas existirdo a partir de 1 de julho
de 2002, entre os regulamentos e/ou préticas do Brasil e os
dispositivos do Anexo 17, incluindo a Emenda 10:

(I) Dispositivos do Anexo: Norma 2.1.3

Detalhes da Diferenca: Os principios que regem as
medidas destinadas a protecio da aviagdo civil
internacional contra atos de interferéncia ilicita, por
enquanto nao serdo aplicados as operagdes domésticas no

Brasil.

Observacgoes: O governo do Brasil considera que as
contramedidas de seguranga da aviag¢do civil devem ser
proporcionais aos niveis de ameaca e risco identificados.

(Il) Dispositivos do Anexo: Norma 2.3.1

Detalhes da Diferenca: Os pedidos de outros estados
referentes a controles especiais de seguranga para um voo
ou voos especificos feitos por operadores dos estados
solicitantes, deverdo ser assegurados em bases
condicionais, dependendo do pagamento, por parte destes
operadores, dos custos adicionais incorridos.

Observacoes: O governo do Brasil considera que os
operadores do Estado Contratante, solicitando controles
especiais de seguranca, deverdo arcar com o0s custos
adicionais correspondentes incorridos no fornecimento
destes controles.

(IIT) Dispositivos do Anexo: Norma 2.3.2

Detalhes da Diferenca: O Brasil cooperard com
outros Estados em relacdo a seus respectivos programas
nacionais de seguranca da aviagdo, somente quando um
acordo tiver sido estabelecido neste sentido.

Observacoes: O governo do Brasil considera que a
cooperagdo em assuntos de seguranga devera ser alcancada
pelo estabelecimento dos termos apropriados de um acordo

com um Estado Contratante ou entre os Estados
Contratante envolvidos.

(IV) Dispositivos do Anexo: Norma 3.4.1

Detalhes da Diferenca: O Brasil ndo pode garantir o
cumprimento desta Norma, pois dificuldades juridicas e
técnicas ndo permitem a verificacdo de antecedentes
pessoais.

Observacoes: Como parece ser 0 caso em muitos
Estados Contratantes, o governo do Brasil considera que

esta Norma deveria reverter a condicdo de
Recomendag@o.

(V) Dispositivos do Anexo: Norma 3.4.4

Detalhes da Diferenca: Como a implementacdo de
tal programa de controle de qualidade depende da
participagdo  de  vdrias ag€ncias  governamentais
independentes e pelo fato de que o tempo para obter esta
participagd@o € imprevisivel, o Brasil ndo tem condi¢des de
cumprir esta Norma.

Observacgoes: Pelas razoes citadas, o Brasil considera

que esta Norma deveria reverter a condigdo de
Recomendacio.

(V) Dispositivos do Anexo: Padrio 2.1.1, 3.2.4
3.2.5, 3.2.6, ¢ Recomendacdes 2.1.4 e sua nota 1, 2.2.1
2.3.6,5.3.2.

Detalhes da Diferenca: O Brasil continuard a adotar
estes dispositivos em relag@o a aviagao civil internacional.

Observacoes: O governo do Brasil entende que os
SARP dos Anexos a Convengdo, sdo de natureza
internacional e assim serdo mantidos, a fim de preservar
sua natureza em conformidade com os principios da
Convencdo.




PUBLICACOES TECNICAS DA OACI

Este resumo explica o cardter, e também descreve em
termos gerais, o contetido das diferentes séries de
publicacoes técnicas editadas pela Organizacdo de
Aviagcdo Civil Internacional. Ndo inclui as publicacoes
especializadas que ndo encaixam especificamente uma
das séries, como por exemplo o Catdlogo de Cartas
Aeronduticas, ou as Tabelas Meteorologicas para a
Navegacdo Aérea Internacional.

Normas e métodos recomendados Internacionais. O
Conselho as adota em conformidade com os Artigos 54,
37 e 90 da Convencao sobre Aviagao Civil Internacional,
e por conveniéncia foram designados como Anexos a
referida Convengdo. Para conseguir a seguranga ou
regularidade da navegacdo aérea internacional, fica
entendido que os Estados Contratantes devem aplicar
uniformemente  as  especificacdbes das  normas
internacionais. Para conseguir a seguranca, regularidade
ou eficiéncia, também se considera conveniente que os
proprios Estados se ajustem as recomendagdes
internacionais. Para obter a seguranca e regularidade da
navegacdo aérea internacional, € essencial ter
conhecimento de quaisquer diferengcas que possam existir
entre os regulamentos e métodos nacionais de cada um
dos Estados e as normas internacionais. Se, por algum
motivo, um Estado ndo puder se ajustar, no todo ou em
parte, a determinada norma internacional, tem
efetivamente a obrigacdo, segundo o Artigo 38 da
Convengdo, de notificar ao Conselho qualquer diferenca
ou discrepancia. As diferengas que possam existir em uma
recomendagdo internacional também podem ser
significativas para a seguranca da navegagdo aérea e,
embora a Convenc¢do ndo imponha qualquer obrigacdo a
respeito, o Conselho solicitou aos Estados Contratantes
que notifiquem qualquer diferenca, além daquelas
diretamente relacionadas, como indicado, as normas
internacionais.

Procedimentos para os servicos de navegacao aérea
(PANS). O Conselho os aprova para sua aplicacdo
mundial. Compreendem, em sua maioria procedimentos
de operacdo cujo grau de desenvolvimento ndo € julgado
suficiente para sua adog¢do como normas ou métodos
recomendados internacionais, como também matérias de

cariter mais permanente que forem consideradas
minuciosas demais para sua inclusdo em um Anexo, ou
que sejam suscetiveis de freqiientes emendas, tornando os
procedimentos previstos na Convencdo, demasiadamente
complexos.

Procedimentos suplementares regionais (SUPPS).
Tém caréter semelhante ao procedimento para os servigos
de navegacdo aérea, ja devem ser aprovados pelo
Conselho, porém unicamente para sua aplicacdo nas
respectivas regides. Sdo publicados englobados em um
mesmo volume, ji que alguns desses procedimentos
afetam regides com dreas comuns ou sdo seguidos em
duas ou mais regioes.

As publicagdes indicadas a seguir sdo preparadas sob
a responsabilidade do Secretdrio-Geral, de acordo com
os principios e critérios anteriormente aprovados pelo
Conselho.

Manuais técnicos. Proporcionam orientagio e
informagdes mais detalhadas sobre as normas, métodos
recomendados e procedimentos internacionais para os
servicos de navegacdo aérea, a fim de facilitar sua
aplicacdo.

Planos de navegacdo aérea. Especificam as
instalagdes e servigos necessdrios para 0s VOOS
internacionais nas diferentes regides de navegacdo aérea
estabelecidas pela OACI. Sdo preparadas por decisdo do
Secretdrio-Geral, com base nas recomendagdes
formuladas pelas conferéncias regionais de navegacdo
aérea e nas decisdes tomadas pelo Conselho acerca das
referidas recomendacdes. Os planos sdo periodicamente
emendados para refletir qualquer mudanca quanto aos
requisitos, bem como ao estado de execucdo das
instalagdes e servicos recomendados.

Circulares da OACIL. Facilitam informagdes
especializadas de interesse para os Estados Contratantes.
Compreendem estudos de cardter técnico.




