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PORTARIA N° 1.018/ASINT, DE 2 DE ABRIL DE 2019.

Altera a Portaria n°® 4.005/ASINT, de 26 de
dezembro de 2018.

A CHEFE DA ASSESSORIA INTERNACIONAL, no uso das atribuicdes que Ihe confere o
art. 29, inciso V e VI, do Regimento Interno, aprovado pela Resolucéo n° 381, de 14 de junho de 2016,
tendo em vista os dispostos nos arts. 4°, 5° e 7° da Resolucdo n° 496, de 28 de novembro de 2018, e
considerando o que consta do processo n° 00058.043266/2018-19,

RESOLVE:

Art. 1° A Portaria n° 4.005/ASINT, de 26 de dezembro de 2018, publicada no Diario Oficial da
Unido de 28 de dezembro de 2018, Sec¢do 1, paginas 532 e 533, que estabelece os procedimentos para
monitoramento e fornecimento dos dados de emissdo de CO- pelos operadores aéreos nacionais relativos
ao transporte aéreo internacional, passa a vigorar com as seguintes alteracdes:

“Art. 1° Estabelecer os procedimentos para o monitoramento e o fornecimento dos
dados de emisséo de dioxido de carbono (CO.) dos operadores aéreos nacionais que
tenham emissdes de CO> acima de 10.000 (dez mil) toneladas anuais pelo uso de
aeronaves com massa maxima de decolagem certificada acima de 5.700 kg (cinco mil
e setecentos quilogramas) pela operacgéo de voos internacionais a partir de 1° de janeiro
de 2019, com a excecdo de voos internacionais humanitarios, médicos e de combate a
incéndio.

“Art. 2° Os operadores aéreos nacionais descritos no art. 1° desta Portaria deveréo
fornecer os dados de emissdo de CO2 e de uso de combustivel de todos 0s voos
internacionais operados no ano de referéncia por meio do envio do Relatério Anual de
Emissdes Verificado, e do respectivo Parecer de Verificacdo, no qual deverdo constar
todos o0s voos internacionais regulares e ndo regulares, remunerados e nao
remunerados, de passageiro, carga e mala postal, com origem no Brasil ou no exterior.
8 1° O monitoramento das emissdes devera ser realizado de acordo com o método de
medicdo de combustivel elegivel adotado por tipo de aeronave constante no Plano de
Monitoramento de Emissdes aprovado pela ANAC. O método de medicdo de
combustivel adotado em 2019 ndo podera ser alterado para 0 monitoramento referente
ao ano de 2020.

§ 1° Mudancas nas informagOes contidas no Plano de Monitoramento de Emissoes
relacionadas ao método de medicdo de combustivel ou que afetem a sistematica de
monitoramento das emissdes deverdo ser submetidas & aprovacédo da ANAC ate 30 de
setembro do ano anterior a implementacéo da alteracéo, respeitado o disposto no § 1°
do art. 2° desta Portaria.
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Il - estrutura de propriedade do operador aéreo (relacdo entre empresa principal e
subsidiarias), caso o operador aéreo com operadores aéreos subsidiarios requisite ser
considerado como uma Unica entidade consolidada;

8 3° Mudancas nas informagdes contidas no Plano de Monitoramento de EmissGes que
ndo sejam relacionadas ao método de medicdo de combustivel ou que ndo afetem a
sistematica de monitoramento das emissdes deverao ser informadas a ANAC até o dia
30 de setembro de cada ano.

8 4° Caso um novo operador aéreo nacional seja autorizado a operar VOOS
internacionais no Brasil, o Plano de Monitoramento de Emissdes devera ser submetido
a aprovacdo da ANAC até 90 (noventa) dias apds este novo operador preencher os
requisitos do art. 1° desta Portaria.” (NR)

"A 4%

V - dados da frota de aeronaves: lista de todas as aeronaves com massa maxima de
decolagem certificada acima de 5.700 kg (cinco mil e setecentos quilogramas) que
realizem voos internacionais (incluindo aeronaves arrendadas), tipo de combustivel
usado para cada tipo de aeronave listada, procedimento para identificagdo de eventuais
mudancas na frota e no tipo de combustivel usado para posterior inclusdo no Plano de
Monitoramento de Emissoes;

VI - método para atribuicdo de voos internacionais ao operador aéreo, conforme art.
40, paragrafo Unico;

VII - procedimento para identificacdo de cada voo internacional pelo operador aéreo e
para identificacdo de voos isentos (voos domésticos, voos internacionais humanitarios,
VO0os internacionais médicos e voos internacionais de combate a incéndio);

VIII - lista de pares de aer6dromos internacionais operados pelo operador aéreo;

Xl - informagdo sobre procedimento para determinagdo dos valores de densidade do
combustivel, sendo que o operador aéreo nacional podera empregar:

a) o valor padrdo para a densidade do combustivel de 0,8 kg/1 (oito décimos de
quilograma por litro); ou

b) a densidade real do combustivel, desde que informada a ANAC e registrado o
procedimento para medicdo da densidade do combustivel no Plano de Monitoramento
de Emissoes;

Paragrafo unico. A atribuicdo de um determinado voo internacional ao operador aéreo
nacional serd realizada pelas seguintes maneiras:

I11 - Codigo identificador constante no item 7 do Plano de Voo.

Art. 59

Paragrafo Gnico. Caso as emissfes anuais de CO2 do operador aéreo nacional estejam
abaixo do limite de 500.000 (quinhentas mil) toneladas nos anos de referéncia 2019 e
2020, o operador aéreo podera eleger o método simplificado de reporte e podera
utilizar a Ferramenta de Estimativa e Reporte Simplificado de Emissfes (CERT) a ser
disponibilizada no sitio eletronico da ANAC, de acordo com especificacdes contidas
no Volume IV do Anexo 16 da OACIL.” (NR)

CAT 8% e,

Xl - informacdes da frota de aeronaves: lista de tipo de aeronaves, identificadores das

Publicado no Diério Oficial da Uniéo de 23 de abril de 2019, Secédo 1, pagina 118.



aeronaves usados no item 7 do Plano de Voo para todos 0s voos internacionais,
informacao sobre aeronaves arrendadas;

XIII - escala de falha ou de falta de dados: percentagem da falha ou falta de dados e
razOes para a falha ou falta de dados caso exceda o limite de 5% do total dos voos
internacionais do operador aéreo.

8 3° Caso o operador aéreo nacional empregue o método de monitoramento de
combustivel por alocacdo por hora de voo (Allocation with Block Hour), devera ser
informado o coeficiente médio de queima de combustivel (em toneladas por hora, com
um minimo de trés casas decimais).

8 4° As emissdes de CO. provenientes de voos internacionais que precedem ou
procedam voos humanitarios, médicos ou de combate a incéndio identificados no
Plano de Voo pelos Codigos “STS/HUM”, “STS/HOSP”, “STS/MEDEVAC” e
“STS/FFR” ndo deverao ser incluidas no Relatorio Anual de Emissdes Verificado do
operador aéreo nacional, desde que esses voos sejam operados com a mesma aeronave
e que tenham sido necessarios para a realizacdo das referidas atividades humanitérias,
médicas ou de combate a incéndio.” (NR)

“CAPITULO IV

DO FORMATO DOS DADOS E DO MECANISMO DE ENVIO

8§ 3° O Parecer de Verificacdo a ser submetido pelo operador aéreo devera ser nomeado
“PVEEEAAV”, em que PV designa Parecer de Verificacdo, EEE representa o
designador do operador aéreo obtido junto a Organizacdo de Aviagdo Civil
Internacional - OACI ou as posic¢oes 8 a 10 do Numero de Certificado ETA ou COAP,
AA representa os 2 (dois) ultimos digitos do ano, e V representa 0 nimero da versao
do documento.” (NR)

“ANEXO III A PORTARIA N° 4.005/ASINT, DE 26 DE DEZEMBRO DE 2018.
2.1. Declaracdo de frota das aeronaves com massa maxima de decolagem certificada
acima de 5.700 kg que operam voos internacionais (incluindo aeronaves arrendadas)

11.4. Coeficiente médio de queima de combustivel para cada tipo de aeronave de
acordo com o Designador de Tipo de Aeronave da OACI (DOC 8673) em toneladas
por hora, com um minimo de 3 (trés) casas decimais, caso aplicavel

“ANEXO V A PORTARIA N° 4.005/ASINT~, DE 26 DE DEZEMBRO DE 2018.
MODELO DE PARECER DE VERIFICACAO

As seguintes informagdes devem constar no Parecer de Verificacao:

4.1. Atestacdo de que o operador aéreo cumpriu com a ultima versédo aprovada do
Plano de Monitoramento de Emissdes e indicagdo de qual foi a versdo do Plano
utilizada pelo organismo de verificagéo.

5.1. Atestacdo de que o Relatorio Anual de Emissdes submetido pelo operador aéreo
para o ano de referéncia ¢€ satisfatorio ou nao satisfatorio” (NR)
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Paragrafo Unico. Os Anexos | e Il da Portaria n® 4.005/ASINT, de 26 de dezembro de 2018, passam
a vigorar na forma dos Anexos | e 11 desta Portaria.

Art. 2° Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicagéo.

ANA PAULA CUNHA MACHADO CAVALCANTE
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ANEXO | A PORTARIA N° 1.018/ASINT, DE 02 DE ABRIL DE 2019.
CALCULO DAS EMISSOES DE CO2

A formula utilizada para calculo de emissdes de CO> € a seguinte:

F

Em que:

1. CO, = Representa o total de emissdes de CO. expresso em toneladas;

2. Ms= Expressa a massa de combustivel “f” usada, sendo expressa em toneladas;

3. FCF+ = Significa o fator de conversao do combustivel “f”, sendo igual a 3,16 (em quilograma
de CO2/quilograma de combustivel) para combustivel do tipo QAV, Jet-A ou equivalente, e 3,10 (em
quilograma de CO2/quilograma de combustivel) para combustivel do tipo gasolina de aviagéo
(AvGas), Jet-B e equivalente.
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ANEXO Il APORTARIA N° 1.018/ASINT, DE 2 DE ABRIL DE 2019.
METODOS ELEGIVEIS DE MEDICAO DE COMBUSTIVEL

Sdo cinco métodos reais de combustivel que poderdo ser escolhidos pelo operador aéreo para
monitorar as suas emissoes:

1. Método A

2. Método B

3. Método Block-off/Block-on

4. Método combustivel abastecido

5. Método de alocacdo de combustivel por tempo de voo

1. METODO A

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método A, a seguinte formula devera ser empregada:

Fx=Tn-Txa *Una

Em que:

1. Fn = Combustivel, em toneladas, consumido no voo considerado;

2. Tn= Quantidade, em toneladas, de combustivel contida no tanque da aeronave apds o
abastecimento é completado para o voo considerado;

3. Tnt+1l = Quantidade, em toneladas, de combustivel contida no tanque da aeronave apos o
abastecimento é completado para o voo subsequente;

4. Un+1l = Soma do combustivel abastecido para o voo subsequente medida em volume e
multiplicada pelo valor de densidade (em toneladas).

Observacdo: O combustivel abastecido UN+1 é determinado pela medicéo feita pelo fornecedor
de combustivel, conforme documentado nos recibos de abastecimento para cada etapa bésica de voo.

2. METODO B

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método B, a seguinte férmula devera ser empregada:

F}' = R:s.;_l — R_\- + -[.,_:\;

Em que:

1. Fn = Combustivel, em toneladas, consumido no voo considerado;

2. Rn-1 = Quantidade, em toneladas, de combustivel contida no tanque da aeronave ao final do voo
prévio no momento de Block-on antes do voo considerado;

3. Rn = Quantidade, em toneladas, de combustivel contida no tanque da aeronave no final do voo
em considera¢do no momento do Block-on;

4. Un = Quantidade, em toneladas, de combustivel abastecido para o voo considerado medido em
volume e multiplicado pelo valor de densidade.

Observagéo 1: O combustivel abastecido Un+1 € determinado pela medigdo feita pelo fornecedor
de combustivel, conforme documentado nos recibos de abastecimento para cada etapa basica de voo.

Observacgdo 2: Para garantir integridade dos dados, é necessario ndo apenas os dados gerados
durante o0 voo em consideragdo, como também os dados gerados do voo prévio. A obtencdo dos dados
das etapas basicas de voo € particularmente importante quando um voo domestico € seguido de um voo
internacional, ou vice-versa. Para evitar-se falta de dados é recomendavel que seja sempre documentada
a quantidade de combustivel em tanque depois do voo a quantidade de combustivel no tanque depois do
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abastecimento para voo em aeronaves que realizem operacdes internacionais. De igual maneira, é
recomendavel que os dados de abastecimento de combustivel para todos 0s voos da respectiva aeronave
sejam coletados, antes de determinar quais voos séo internacionais.

Observacédo 3: Quando o operador aéreo ndo opera um voo prévio ao voo para o qual houve a
medicdo do combustivel, a quantidade Rn-1 pode ser substituida pela quantidade de combustivel no
tanque ao final da atividade prévia da aeronave conforme registrado.

3. METODO BLOCK-OFF/BLOCK-ON

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método Block-Off/Block-On, a seguinte formula devera ser
empregada:

Fx=Tx-Ry

Em que:

1. Fn = Combustivel, em toneladas, consumido no voo considerado;

2. Tn = Quantidade, em toneladas, de combustivel contida no tanque no momento de Block-
Off para o voo considerado;

3. Rn = Quantidade, em toneladas, de combustivel contida no tanque da aeronave no final do voo
em consideracdo no momento do Block-on.

4. METODO COMBUSTIVEL ABASTECIDO

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método Combustivel Abastecido, a seguinte formula
deverd ser empregada:

F}' = [_:vq

Em que:

1. Fn = Combustivel, em toneladas, consumido no voo considerado;

2. Un = Quantidade, em toneladas, de combustivel abastecido para o voo considerado medido em
volume e multiplicado pelo valor de densidade.

Para a(s) etapa(s) basica(s) de voos internacionais em que ndo haja abastecimento de combustivel,
a seguinte formula devera ser empregada para atribuicdo de uso de combustivel a partir do abastecimento
prévio proporcionalmente ao tempo de voo:
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BHH I

K= Uy # lBHN S BHei e & By

: BHy 4 I
BHy + BHy, 1+ + BH,,

Fyia= Uy

F = U * BHHH’J. ]
Ntn = "N " |BHy + BHy,4 + + BHy.p
Em que:
1. Fn = Combustivel, em toneladas, consumido no voo considerado;
2. Fn+1 = Combustivel, em toneladas, consumido no voo subsequente;
3. Fn+n = Combustivel, em toneladas, consumido no voo seguinte;
4. Un = Quantidade de combustivel abastecido no voo em consideracéo;
5. BHn = Tempo de voo para a etapa basica de voo em consideragdo (em horas);
6. BHn+1 = Tempo de voo para a etapa basica de voo subsequente (em horas);
7. BHn+n = Tempo de voo para a etapa basica de voo seguinte (em horas).

5. METODO DE ALOCACAO DE COMBUSTIVEL POR TEMPO DE VOO

Caso o operador aéreo nacional opte pelo Método de Alocacdo Combustivel por Tempo de Voo,
a seguinte formula devera ser empregada:

FN=AFBR;o ar*BHap arx

Em que:

1. Fn = Combustivel, em toneladas, consumido no voo considerado;

2. AFBRao, aT = Coeficiente médio de queima de combustivel, em toneladas, para a empresa aérea
ou operador (AO) e por tipo de aeronave (AT) por hora;

3. BHao, a1, n = Tempo de voo para a etapa de voo internacional em consideracédo (= Voo n) para
a empresa aérea ou operador (AO) e por tipo de aeronave (AT) em horas.

O coeficiente médio de queima de combustivel (AFBR) devera ser determinado a partir da seguinte
formula:

EI‘-‘ UAB.HT,.I"-'

AFBRyg a7 = ENTW

Em que:
1. AFBRAo, aT = Coeficiente médio de queima de combustivel, em toneladas, para empresa aérea
ou operador (AQ) por tipo de aeronave AT) por hora;
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2. Uao, aT,n = Combustivel abastecido para o voo internacional n para a empresa aérea ou operador
(AO) e por tipo de aeronave (AT) medido em volume e multiplicado pelo valor de densidade (em
toneladas);

3. BHao, aT,n = Tempo de voo para o Voo internacional para a empresa aérea ou operador (AO) e
por tipo de aeronave (AT) em horas.

Observacédo 1: O combustivel abastecido UN+1 é determinado pela medig&o feita pelo fornecedor
de combustivel, conforme documentado nos recibos de abastecimento para cada etapa basica de voo.

Observacdo 2: O organismo de verificacdo devera avaliar se as emissdes reportadas por meio deste
método séo razoaveis em comparacao a outros dados de combustivel do operador aéreo.
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