= INSTRUCAO SUPLEMENTAR - IS

IS N° 61-002
Revisao D

Aprovacdo: Portaria n° 1926/SPO, de 28 de julho de 2016.
Assunto: Manual do curso pratico de voo por instrumentos (IFR). Origem: SPO

1. OBJETIVO

1.1 Conforme o paragrafo 141.55(a)(2) do RBHA 141, para 0s cursos 0s gquais ndo existam
manual especifico elaborado pela ANAC, os aeroclubes e escolas de aviagdo civil deverdo
apresentar um Plano de Curso Especial contendo, entre outros, 0 programa de instrucéo
da parte pratica. Esta IS tem por finalidade prover orientacdes para a elaboracdo deste
programa por escolas e aeroclubes que pretendam ministrar um curso préatico de voo por
instrumentos (IFR).

1.2 Esta IS estabelece também, em complemento ao previsto na IS n° 00-002, orientacdes
especificas para o exame de proficiéncia para a concessdo ou revalidacdo de habilitacéo
de voo por instrumentos, quando este for conduzido em aeroclubes ou escolas de aviacédo
civil.

1.3 Esta IS se aplica aos cursos de voo por instrumentos em todas as categorias de aeronave
(avides, helicopteros, etc.).

2. REVOGACAO
Esta IS revoga a IS n° 61-002 Reviséo C.

3. FUNDAMENTOS

3.1 A Resolucdo n® 30, de 21 de maio de 2008, institui em seu art. 14, a Instrucdo Suplementar

3.2

3.3

— IS, norma suplementar de carater geral editada pelo Superintendente da area
competente, objetivando esclarecer, detalhar e orientar a aplicacdo de requisito previsto
em RBAC ou RBHA.

O administrado que pretenda, para qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de
requisito previsto em RBAC ou RBHA, podera:

a) adotar os meios e procedimentos previamente especificados em IS; ou

b) apresentar meio ou procedimento alternativo devidamente justificado, exigindo-se,
nesse caso, a analise e concordancia expressa do 6rgdo competente da ANAC.

O meio ou procedimento alternativo mencionado na alinea 3.2(b) desta IS deve garantir
nivel de seguranca igual ou superior ao estabelecido pelo requisito aplicavel ou
concretizar o objetivo do procedimento normalizado em IS.
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outro ato normativo.

DEFINICOES

Sé&o validas para este documento todas as defini¢cdes contidas nos RBAC n° 01, RBAC n°
61, RBHA 141 e na IS n° 00-002 (Fichas de Avaliacdo de Piloto — FAP), e as seguintes
definigdes:

Aeronave IFR sob capota — aeronave ndo certificada para voo IFR, porém autorizada
pela ANAC para ser utilizada em instrucdo IFR sob capota.

Equipamentos GNSS — sdo equipamentos de navegacdo por satélite, destinados a
satisfazer os requisitos de aviacdo civil de precisdo, disponibilidade, continuidade e
integridade. Equipamentos GNSS podem utilizar ou exigir a presenca de altimetro e
podem fornecer informacGes de navegacdo para varios instrumentos compativeis, tais
como CDI (Course Deviation Indicator), HSI (Horizontal Situation Indicator) ou EHSI
(Electronic Horizontal Situation Indicator), display multifuncdo (MFD — Multi Function
Display) e Diretor de Voo (DV) e/ou piloto automatico (PA).

Etapa — conjunto de licdes de voo.
Fase — conjunto de etapas do treinamento.

GNSS - Global Navigation Satellite Systems (Sistema Global de Navegacdo por
Satélite) — é um sistema global de determinacdo de posicdo e tempo (sincronismo), que
inclui uma ou mais constelacdes de satélites, receptores de bordo e monitores de
integridade, bem como os sistemas de aprimoramento de sinal necessarios a adequacgao
aos requisitos de desempenho de navegacdo para cada tipo de operacdo. Alguns dos
sistemas GNSS conhecidos sdo 0 norte-americano GPS, o europeu Galileu, o russo
GLONASS, entre outros.

Instrucéo IFR sob capota — instrucdo de voo por instrumentos realizada sob regras de
voo visual (VFR). Os exercicios sdo executados sempre em condi¢cbes VMC, sendo
garantida a inexisténcia de referéncia externa para o aluno através do uso de viseira ou
oculos. Pode ser realizado tanto em aeronave certificada IFR quanto em aeronave IFR
sob capota.

Instrucéo IFR real — instrucdo de voo por instrumentos realizada sob regras de voo por
instrumentos (IFR). Os exercicios sdo executados em condi¢bes VMC ou IMC, sendo
garantida a inexisténcia de referéncia externa para o aluno através do uso de viseira ou
6culos quando em condicdes visuais. Somente pode ser realizado em aeronaves
certificadas para voo IFR.

Plano de Curso Especial — manual de curso elaborado por aeroclube ou escola de
aviacdo civil no caso de curso para o qual ndo exista manual especifico elaborado pela
ANAC.

Voo de navegacdo — voo realizado com referéncia aos instrumentos instalados na

Origem: SPO < 2/23
" AN AC ssimess


http://www2.anac.gov.br/biblioteca/IS/IS00-002B.pdf

08/08/2016

1S n° 61-002
Revisdao D

411

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

aeronave entre dois aer6dromos distintos no qual o piloto necessita, entre outros aspectos,
realizar o prévio planejamento da rota a ser voada, identificando os auxilios a navegacao
conforme carta aerondutica. Voo no qual, ainda, o piloto deve realizar o codmputo dos
estimados (distancias, tempos, velocidades, combustivel, entre outros).

Voo de repasse/readaptacao — voo de instrugdo com o objetivo de readaptar o aluno que
permaneceu certo tempo sem voar. Também se aplica no caso de reforcar certo aspecto
da instrugdo que ja fora treinado em licdo anterior e considerado apto. N&o se trata de
instrucdo revisoria, tampouco de repeticao de licdo de voo no caso de grau insatisfatorio.
Este voo deve ser considerado como um voo extra em relagdo as ligdes definidas no
programa de treinamento.

USO DE AERONAVE NAO CERTIFICADA IFR

As aeronaves ndo certificadas para voo IFR somente podem ser utilizadas para a
realizacdo de instrucdo IFR sob capota apds receberem autorizacdo especifica da
ANAC.

Os candidatos a concessdo, revalidacdo ou requalificacdo de habilitacdo de voo por
instrumentos podem realizar instrucdo pratica, permitindo a contagem de tempo de voo
conforme estabelecido no paragrafo 61.31(c)(4)(i), e o crédito de horas para atendimento
ao requisito de experiéncia de voo previsto nos paragrafos 61.223(a)(6)(ii) e 61.23(b),
todos do RBAC n° 61, em aeronave néo certificada para voos IFR, desde que as aeronaves
sejam previamente autorizadas pela ANAC para instrucédo IFR sob capota.

Os candidatos a concessdo de licenca de piloto comercial podem realizar instrucéo
pratica, permitindo a contagem de tempo de voo conforme estabelecido no paragrafo
61.31(c)(4)(i), e o crédito de horas para atendimento ao requisito de experiéncia de voo
previsto nos paragrafo 61.101(a)(1)(i)(C) e 61.101(a)(2)(i)(c) todos do RBAC n° 61, em
aeronave ndo certificada para voos IFR, desde que as aeronaves sejam previamente
autorizadas pela ANAC para instrucdo IFR sob capota.

Todo voo realizado em aeronave néo certificada IFR devera ser feito em condigdes visuais
(VMC) e sob regras de voo visual (VFR).

Quando em instrucdo de voo IFR sob capota, o registro do tempo de voo no diario de
bordo da aeronave devera ser realizado no campo “IFR-C” e na CIV e CIV digital devera
ser realizado no campo “SOB. CAP”

Quando em instrucdo de voo IFR real, o registro do tempo de voo no diario de bordo da
aeronave devera ser realizado no campo “IFR-R” e na CIV e CIV digital devera ser
realizado no campo “INSTR. REAL.”

O instrutor de voo, quando ministrando instrucao de voo IFR sob capota, devera realizar
0 registro do tempo de voo na CIV e CIV digital no campo “SOB. CAP”

Tanto em instrucdo de voo IFR sob capota quanto em instrucdo de voo IFR real, o
instrutor a bordo deve possuir adequada qualificagéo para operar a aeronave, habilitacdo
IFR valida na categoria e demais requisitos para atuar como instrutor em voo por
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instrumentos conforme RBAC n° 61.

A solicitacdo para autorizacdo de aeronave para instrucdo de voo por instrumentos sob
capota pelos aeroclubes e escolas de aviagdo civil deverd ser realizada conforme
orientacdes constantes no Apéndice A desta IS.

USO DO FSTD

Para que sejam concedidos os abatimentos de horas de voo previstos nos paragrafos
61.101(a)(1)(i)(C), 61.101(a)(2)(i)(C) e 61.223(a)(6)(ii) do RBAC n° 61, o FSTD
utilizado deve estar qualificado e aprovado pela ANAC.

O FSTD utilizado na instrugdo deve representar uma aeronave de mesma categoria
daquela utilizada no exame de proficiéncia. No caso de treinamento em avido, o FSTD,
ainda, deve representar uma aeronave de mesma classe utilizada no exame de
proficiéncia. Entretanto, caso o aeroclube ou escola de aviacdo opte por oferecer o curso
de multimotor integrado ao curso de IFR e/ou PCA, conforme item 7.6 desta IS, uma
parte do treinamento em FSTD podera ocorrer em dispositivo representando aeronave de
classe MNTE e outra parte em dispositivo representando aeronave de classe MLTE.

O instrutor que ministrar instrucdo no FSTD deve possuir, na categoria da aeronave
representada no FSTD, habilitacdo valida de instrutor de voo e de voo por instrumentos.

O tempo de instrucdo IFR em FSTD a que se refere esta IS deve ser declarado pelo piloto
na CIV e na CIV digital no campo “Simulador”.

A solicitacdo da qualificacdo e aprovacdo dos FSTD pelos aeroclubes e escolas de aviacdo
civil deveré ser realizada conforme orientacfes constantes no Apéndice B desta IS.

INSTRUCAO PARA CONCESSAO DA HABILITACAO DE VOO POR
INSTRUMENTOS

Tanto na instrucdo IFR sob capota quanto na IFR real, as referéncias visuais externas
do aluno deverao ser restringidas através do uso de viseiras ou 6culos adequados ao
treinamento. N&o € permitido o uso de capotas no para-brisa da aeronave durante a
instrucao.

Os aeroclubes e escolas de aviagdo civil devem possuir, no minimo, uma aeronave (seja
certificada para voo IFR, seja autorizada para instrucdo IFR sob capota) e acesso a um
FSTD que, em conjunto, sejam capazes de realizar todos os exercicios conforme
Apéndice C desta IS.

Os aeroclubes e escolas de aviacao civil devem elaborar os seus proprios programas
de instrucéo da parte pratica do curso de voo por instrumentos, respeitando a carga
horaria minima constante no paragrafo 61.223(a)(6)(ii) do RBAC n° 61 e o contetdo
programatico minimo constante no Apéndice C desta IS.

Caso o0 aeroclube ou escola de aviagdo civil possua homologagéo dos cursos préaticos de
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piloto comercial de helicdptero ou piloto comercial de avido e pretenda ministrar tais
cursos de forma integrada com o curso pratico de voo por instrumentos, além do
programa de treinamento descrito no item 8, deverd ser aprovado também um programa
de treinamento para o curso PCA/IFR e/ou PCH/IFR. Tal programa devera ser proposto
pela entidade, contendo a carga horaria minima conforme os paragrafos 61.101(a)(1),
61.101(a)(2), 61.223(a)(6)(ii) e conteddo programatico minimo conforme os paragrafos
61.99(a)(1), 61.99(a)(2), todos do RBAC n° 61 e apéndices C e D desta IS.

Caso o aeroclube ou escola de aviacao civil pretenda ministrar de forma integrada o
curso de voo por instrumentos com a instrucdo pratica para concessdo de habilitagdo de
classe multimotor terrestre, sendo integrado ou ndo a um curso de piloto comercial de
avido, além do programa de treinamento descrito no item 8 desta IS, devera ser aprovado
também um programa de treinamento para o conjunto de cursos IFR em aeronave MLTE
ou PC/IFR em aeronave MLTE, conforme o caso. No caso de IFR em aeronave MLTE,
0 programa de treinamento devera conter a carga horaria minima conforme paragrafos
61.195(c), 61.223(a)(6)(ii) e contetdo programatico minimo conforme parégrafo
61.195(c) do RBAC n° 61 e Apéndice C desta IS. No caso de PC/IFR em aeronave MLTE,
0 programa de treinamento devera conter a carga horaria minima conforme paragrafos
61.101(a)(1), 61.195(c), 61.223(a)(6)(ii) e contetdo programatico minimo conforme
paragrafos 61.99(a)(1), 61.195(c), todos do RBAC n° 61 e apéndices C e D desta IS.

No caso de programas de treinamento desenvolvidos de forma integrada, conforme
disposto nos paréagrafos 7.4 e 7.5 desta IS, a numeracéo das fases de treinamento descritas
no paragrafo C.11 podera ser modificada para se adequar a totalidade do treinamento.
Entretanto a ordem das fases e etapas devera ser mantida.

O aluno que ndo estiver previamente familiarizado com a aeronave a ser utilizada na
instrucdo devera realizar primeiramente a familiarizacdo no correspondente modelo de
aeronave. Essa familiarizacdo trata-se do treinamento em solo a ser recebido pelo aluno
através de instrutor devidamente habilitado. A carga horéria e o contedo minimo devera
estar de acordo com as recomendacg6es do fabricante e, no caso de inexisténcia deste, de
acordo com as melhores préaticas da inddstria.

Para iniciar o curso pratico de voo por instrumentos o aluno deve:

a)  ter concluido com aproveitamento ou estar cursando um curso tedrico de voo por
instrumentos ou curso teodrico de piloto comercial de aviao;

b)  ser titular ou estar cursando um curso pratico referente a concessdo de uma licenca
de piloto de mesma categoria na qual serd averbada a habilitacdo de voo por
instrumentos; e

c)  sertitular de CMA de 12 classe valido.
O aluno devera receber, no ato da matricula no curso, uma copia do Plano de Curso

Especial.

PROGRAMA DE INSTRUCAO DA PARTE PRATICA

Origem: SPO +< 5/23
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integrante do plano de curso especial que deve ser aprovado previamente pela ANAC. O
programa sera analisado levando-se em consideragao 0s recursos instrucionais (aeronave
e FSTD), a infraestrutura aeroportuaria disponivel na area de atuacdo do aeroclube ou
escola de aviagdo civil e a adequacdo as diretrizes constantes nesta IS e demais
regulamentos.

A ordem das fases e etapas do treinamento definidos no Apéndice C desta IS deve ser
respeitada, devendo o aluno realizar, ao final de cada fase, um voo de avaliacdo
intermediario para prosseguir o treinamento.

A Fase 1 do treinamento deve ser realizada em FSTD qualificado e aprovado pela ANAC.
A Fase 2 do treinamento deve ser realizada em aeronave certificada para voo IFR ou em
aeronave autorizada para instrucdo IFR sob capota.

A quantidade, duragéo e ordem das licdes de voo dentro de cada etapa devem ser definidas
pelo aeroclube ou escola de aviacdo civil em seu programa de instrucdo, levando em
consideracéo sua capacidade operativa.

A forma de apresentacao do plano de curso especial contendo o programa de instrucdo da
parte pratica do curso de voo por instrumentos devera estar conforme os modelos e
orientacdes constantes no Apéndice C desta IS.

APROVEITAMENTO DA INSTRUCAO IFR DO CURSO DE PILOTO
COMERCIAL NO CURSO DE VOO POR INSTRUMENTOS

Caso o aluno do curso prético de voo por instrumentos (IFR) seja titular de uma licenga
de piloto comercial e tenha recebido instrucdo de voo por instrumentos prevista nos
pardgrafos 61.101(a)(1)(i)(C), 61.101(a)(2)(i)(C) ou 61.101(a)(3)(i)(C) do RBAC n° 61,
podera ser aproveitado o tempo de instrucao recebida.

Neste caso, cabe ao aeroclube ou escola de aviacdo civil analisar os conhecimentos do
aluno e definir em qual licdo de voo o aluno devera ingressar no curso de voo por
instrumentos. Caso o0 aeroclube ou escola de aviacdo civil entenda que a instrucao
recebida ndo cobre o contetdo conforme seu programa de instrucdo préatica, podem exigir
que o aluno inicie o curso a partir da primeira licdo de voo.

O contetildo minimo de voo por instrumentos a ser ministrado no curso de piloto comercial
visual é aguele definido no Apéndice D desta IS.

APROVEITAMENTO DA INSTRUCAO IFR DE PILOTOS JA HABILITADOS
EM OUTRA CATEGORIA

Caso 0 aluno do curso pratico de voo por instrumentos (IFR) seja titular de uma
habilitacdo de voo por instrumentos em categoria diferente daquela pretendida, podera
ser aproveitado o tempo de instrucéo recebida.

Neste caso, cabe ao aeroclube ou escola de aviacdo civil analisar os conhecimentos do
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aluno e definir a partir de qual ligdo de voo o aluno devera ingressar no curso de voo por
instrumentos. Caso o0 aeroclube ou escola de aviacdo civil entenda que a instrucéo
recebida ndo cobre o contetido conforme seu programa de instrucéo préatica, podem exigir
que o aluno inicie o curso a partir da primeira licdo de voo.

A carga horéria e conteldo programatico minimos sdo aqueles definidos no paréagrafo
61.223 (a) (5) do RBAC n° 61.

TRANSFERENCIA DE ALUNOS ENTRE ENTIDADES

A escola de aviacdo civil ou aeroclube devera exigir que o aluno transferido apresente
declaracéo de instrucdo e cdpia de todas as fichas de avaliagdo de voo referente a instrucao
recebida.

Nesse caso, cabe ao aeroclube ou escola de aviacao civil, apos anélise de todas as suas
fichas de avaliacdo de voo referente a instrucéo IFR recebida na entidade anterior, avaliar
a partir de qual licdo de voo o aluno devera ingressar no curso de voo por instrumentos.

INSTRUCAO PARA REVALIDACAO DA HABILITACAO DE VOO POR
INSTRUMENTOS

Para realizar a revalidacdo da habilitacdo de voo por instrumentos, ndo é requerido por
regulamento que o candidato realize uma determinada instrucdo previa, bastando
comprovar que foi aprovado em exame de proficiéncia, conforme disposto na secdo
61.225 do RBAC n° 61. Portanto todos os aeroclubes que possuirem examinadores
credenciados para a habilitacdo IFR podem realizar tal servico, sem necessidade de
aprovacao de um programa de treinamento especifico para revalidacéo.

N&o obstante o previsto acima, caso o aluno nao esteja previamente familiarizado com a
aeronave a ser utilizada no exame de proficiéncia, devera ser realizado primeiramente
familiarizacdo de solo e de voo no modelo.

Conforme paragrafo 141.93(a) do RBHA 141, todo aeroclube ou escola de aviagdo civil
deve manter guarda dos registros da instrucdo ministrada a cada aluno. Cabe a entidade
desenvolver seus proprios formularios para registro dos voos de repasse e dos exames de
proficiéncia realizados.

EXAME DE PRQFICIENCIA PARA CONCESSAO, REVALIDACAO OU
REQUALIFICACAO DE HABILITACAO IFR

O exame de proficiéncia para concessdao ou revalidacdo de habilitacdo IFR, quando
conduzido em um aeroclube ou escola de aviacao civil, deve ser realizado em duas etapas.
A primeira etapa consiste em voo simulado em FSTD, e a segunda etapa consiste em
voo real em aeronave IFR ou IFR sob capota.

As duas etapas do exame de proficiéncia devem ser realizadas na sequéncia pelo mesmo
servidor designado pela ANAC ou examinador credenciado, em FSTD e aeronave de
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mesmo modelo dos utilizados pelo piloto na instrucdo pratica.

A segunda etapa do exame somente sera realizada se o servidor designado da ANAC ou
examinador credenciado julgar que o piloto obteve desempenho satisfatorio na primeira
etapa.

Durante o exame de proficiéncia em helicdptero, enquanto o aluno estiver atuando nos
comandos da aeronave, todos os ajustes em instrumentos, selecdo de frequéncias ou
qualquer outra alteracdo necessaria nos instrumentos e equipamentos de voo deverdo ser
realizados pelo examinador. Entretanto, tal atitude s6 deverd ser tomada pelo
examinador apds ser solicitado pelo aluno.

Caso haja reprovacdo em qualquer etapa do exame, a marcacdo de outro exame deve
observar o procedimento disposto na IS n°® 00-002.

Sera considerado aprovado o candidato que obtiver aprovacdo nas duas etapas do
exame de proficiéncia.

Os exames de proficiéncia terdo como referéncia as Fichas de Avaliacao de Pilotos — FAP
constantes da IS n° 00-002.

APENDICES

Apéndice A - Orientages para solicitagdo de autorizacao de aeronave néo certificada IFR
para treinamento IFR sob capota

Apéndice B - OrientacOes para qualificacdo e aprovacdo de dispositivo de treinamento
para simulagédo de voo — FSTD

Apéndice C - Diretrizes para a elaboracdo do programa de instrucdo pratica do curso de
Voo por instrumentos (IFR)

Apéndice D - Diretrizes para a instrucdo de voo por instrumentos no curriculo do curso
de piloto comercial avido e helicoptero

DISPOSICOES FINAIS

Os aeroclubes e escolas de aviagdo civil que possuam homologacgéo do curso préatico de
voo por instrumentos (IFR) em avido e/ou helicoptero terdo o prazo de 01 (um) ano a
contar da data de publicacdo desta IS para apresentarem o Plano de Curso Especial. Ap6s
o referido prazo o aeroclube ou escola de aviacdo civil que ndo houver apresentado o
Plano de Curso Especial tera suspensa a homologacdo do curso pratico de voo por
instrumentos (IFR).

Os aeroclubes e escolas de aviacdo civil que possuam apenas a aprovacao do programa
de treinamento IFR em ATD sem ministrar o curso pratico de voo por instrumentos (IFR)
terdo revogada a aprovacdo apds o prazo de 01 (um) ano a contar da data de publicacéo
desta IS. Os aeroclubes e escolas de aviacgdo civil poderdo continuar a utilizar o ATD
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como recurso auxiliar a instrucdo sem possibilidade de crédito de horas ou solicitar a
homologacéo do curso pratico no qual pretendam utilizar o ATD para credito de horas de
VOO.

A partir da data de publicacdo desta IS, ndo serdo mais concedidas nem renovadas as
aprovacOes de treinamento IFR em ATD para aeroclubes e escolas de aviacéao civil que
ndo possuam a homologacéo do curso préatico no qual sera utilizado o ATD.

Nenhum aeroclube ou escola de aviacéo civil ser& prejudicado caso a sua solicitacdo ndo
seja analisada até o prazo definido no item 15.1 desta IS. Entretanto, apos o referido prazo
e apoOs analise das solicitacdes e havendo identificacdo de ndo conformidade, a
homologacéo do respectivo curso sera suspensa até correcdo das nao conformidades.

Durante o periodo definido no item 15.2 desta IS, um aeroclube ou escola de aviagéo civil
que possua homologacéo do curso pratico de piloto comercial (avido e/ou helicoptero)
e/ou curso pratico de voo por instrumentos (avido e/ou helicoptero), ao receber um aluno
que ja tenha realizado o treinamento em ATD em outra entidade, devera seguir as
orientagOes constantes no item 11 desta IS.

Durante o processo de analise e aprovacdo do Plano de Curso Especial, o requerente tera
0 prazo de 90 dias, a contar da data da ultima comunicacdo de ndao conformidade, para
apresentar as acdes requeridas. Apo6s esse prazo e sem manifestacdo do requerente o
processo sera compulsoriamente encerrado. Caso a resposta a uma mesma nédo
conformidade seja rejeitada pela terceira vez, o processo serd compulsoriamente
encerrado, independentemente de prazo.

Toda e qualquer alteracdo no Plano de Curso Especial apds a primeira aprovacao,
necessita de nova analise e aprovacao prévia por parte da ANAC.

As aeronaves autorizadas para instrucdo IFR sob capota ndo podem, em nenhuma
circunstancia, realizar voos sob regras IFR. Os voos realizados com estas aeronaves
devem ser identificados como VFR nos planos de voo e radiofonia, bem como seguir
todas as regras aplicaveis aos voos VFR, salvo se de outra forma especificado pelo
DECEA.

Realizar voo por instrumentos com aeronave ndo certificada para esse tipo de operacédo é
infragdo prevista na alinea “s”, inciso I do art. 302 do CBA.

E proibida a utilizagdo de simbolos da ANAC, sua logomarca ou de signo semelhante a
carimbo ou selo de autenticacdo em quaisquer documentos emitidos pelo aeroclube ou
escola de aviacgdo civil. No entanto, é permitido o uso do nome da ANAC para anunciar
que a instituicdo é certificada ou que o curso é aprovado pela ANAC, desde que a
certificacdo e a aprovacdo estejam validas.

Os casos omissos serdo dirimidos pelo Superintendente de Padrdes Operacionais.

Esta IS entra em vigor na data de sua publicacao.
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Al.

A2.

A3.

A4,

A5.

A6.

APENDICE A - ORIENTACOES PARA SOLICITACAO DE AUTORIZACAO DE
AERONAVE NAO CERTIFICADA IFR PARA TREINAMENTO IFR SOB CAPOTA

Os aeroclubes e escolas de aviagéo civil podem solicitar a autorizacgao para utilizagdo de
aeronaves nao certificadas para voo por instrumentos para o treinamento IFR sob capota.

A autorizacdo sera concedida juntamente com a homologacdo do curso no qual a aeronave
serd utilizada.

Para os aeroclubes e escolas de aviagdo que ja possuam a homologagéo de algum curso
no qual sera utilizado a aeronave, os seguintes documentos deverao ser enviados:

a) cartasolicitando a aprovagédo do uso da aeronave para o treinamento IFR sob capota,
especificando o curso na qual sera utilizada;

b)  relagdo dos equipamentos/instrumentos instalados;
c) fotografia do painel da aeronave;

d) fotografia da viseira (6culos) para o treinamento IFR sob capota (um para cada
aeronave solicitada);

e) ordem de servico ou qualquer outro documento que comprove a modificacdo no
painel da aeronave por oficina certificada em relacdo ao previsto no manual da
aeronave (se aplicavel);

f)  declaracdo de oficina certificada pela ANAC de que todos o0s
equipamentos/instrumentos constantes na relagdo conforme letra “b” estdo
instalados e encontram-se em devido funcionamento; e

g) declaracdo de instrutor da entidade de que todos os equipamentos/instrumentos
constantes na relagdo conforme letra “b estdo instalados, foram testados durante o
VOO e encontram-se em devido funcionamento.

Para os aeroclubes e escolas de aviagdo civil que pretendam solicitar a homologacéo
de um curso no qual pretendam utilizar uma aeronave ndo certificada IFR para o
treinamento de voo por instrumentos, além da documentacao referente a homologacao
do curso conforme o RBHA 141, os mesmos documentos listados no paragrafo anterior
deverdo ser enviados.

A aeronave deverd possuir capacidade de cumprir, no minimo, 0s exercicios constantes
nesta IS conforme o curso para o qual sera utilizada.

As solicitacOes e documentos deverdo ser enviados para o seguinte endereco:

Geréncia Técnica de OrganizacGes de Formagdo — GTOF
Av. Presidente Vargas, 850 — 11° andar — Centro. CEP 20071-001.
Rio de Janeiro — RJ.
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APENDICE B - ORIENTAGCOES PARA QUALIFICACAO E APROVACAO DE
DISPOSITIVO DE TREINAMENTO PARA SIMULACAO DE VOO - FSTD

B1.

B2.

B3.

B4.

BS.

BG6.

A qualificagdo de dispositivos de treinamento para simulagcdo de voo (FSTD) tem o
objetivo de verificar suas caracteristicas de desempenho e realismo, bem como classifica-
lo nas diversas categorias existentes. J& a aprovagdo é o processo pelo qual a ANAC
aprova 0 uso de um FSTD num determinado curso, considerando o programa de
treinamento proposto.

Os FSTD séo classificados nas seguintes categorias:

PCATD (Personal Computer based Aviation Training Device): o crédito de horas de voo
em PCATD fica restrito a, no maximo, 50% das horas que seriam acumuladas em um
simulador de voo (FFS) ou dispositivo de treinamento de voo (FTD).

BATD (Basic ATD): seguem os mesmos critérios do PCATD para crédito de horas, ou
seja, 0 crédito de horas de voo em BATD fica restrito a, no maximo, 50% das horas que
seriam acumuladas em um simulador de voo (FFS) ou dispositivo de treinamento de voo
(FTD).

AATD (Advanced ATD): sdo consideradas 100% das horas que seriam acumuladas em
um FFS ou FTD.

FTD (Flight Training Device): pode representar uma aeronave genérica ou ser especifico
para a obtencao de uma determinada habilitacdo de tipo e é classificado em niveis de 4 a
7, sendo este Ultimo o mais avancado.

FES (Full Flight Simulator): Sdo os dispositivos mais avancados e reproduzem um
determinado tipo de aeronave. Sao classificados em niveis de “A” a “D”.

A base de qualificacdo de PCATD ¢ a IAC 61-1004, dos BATD e AATD é a AC 61-
136A, e dos FTD e FFS é o 14 CFR Part 60, estes ultimos do Federal Aviation
Administration dos Estados Unidos da América (FAA).

As orientacOes constantes neste Apéndice ndo se aplicam aos aeroclubes e escolas de
aviacdo civil que pretendam qualificar dispositivos nas categorias FTD (Flight Training
Device) e FFS (Full Flight Simulator). Neste caso, deverdo entrar em contato com a
Coordenagdo de Qualificacdo de Simuladores da Geréncia de Certificagdo de
Organizac@es de Instrucdo (GCOI).

A gualificacdo e a aprovacao serdo concedidas juntamente com a homologacdo do curso
no qual o dispositivo serd utilizado.

Para os aeroclubes e escolas de aviacdo que ja possuam a homologacao de algum curso
no qual sera utilizado o FSTD, o0s seguintes documentos deverao ser enviados:

a)  carta solicitando a qualificacdo e aprovacdo do FSTD em um determinado curso;

b) descricdo do dispositivo e de sua capacidade (equipamentos e instrumentos
instalados, manobras e procedimentos possiveis de serem treinados, configuracao
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de categoria/modelo/tipo/classe representado);
c) fotografias do dispositivo, inclusive do painel.
d) comprovagéo de propriedade, de cessdo de uso ou outro documento equivalente do
FSTD;
e) relagdo de procedimentos e préticas desenvolvidos durante a operacdo do FSTD
com vista a seguranga;
f)  regulamento do curso atualizado;
g) Anexos9, 10 e 11 ao RBHA 141.
B7. Para os aeroclubes e escolas de aviagéo civil que pretendam solicitar a homologacéo

de um curso no qual pretendam utilizar um FSTD, além da documentacéo referente a
homologagéo do curso conforme o RBHA 141, os mesmos documentos listados nas
letras “a”, “b”, “c” e “d” do paragrafo anterior deverdo ser enviados

B8. O FSTD devera possuir capacidade de cumprir, no minimo, 0s exercicios constantes nesta
IS conforme o curso para o qual seré utilizada.

BO9. Ap0s a anélise documental, serd agendada uma inspecéo in loco.

B10. As solicitaces e documentos deverdo ser enviados para o0 seguinte endereco:

Geréncia Técnica de OrganizacGes de Formacgdo — GTOF
Av. Presidente Vargas, 850 — 11° andar — Centro. CEP 20071-001.
Rio de Janeiro — RJ.
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APENDICE C - DIRETRIZES PARA ELABORACAO DO PROGRAMA DE INSTRUCAO

ClL

C2.

Cs.

PRATICA DO CURSO DE VOO POR INSTRUMENTOS (IFR)

O Programa de Instrucdo Pratica € parte integrante do Plano de Curso Especial, que deve
ser entregue a ANAC para aprovacgdo do curso de voo por instrumentos, conforme prevé
o0 paragrafo 141.55(a)(2) do RBHA 141,

O Programa de Instrucdo Pratica deve conter, no minimo:

a) capacom nimero da revisao atual e data;

b) listagem das aeronaves a serem utilizadas no curso IFR;

c) indicacdo do FSTD a ser utilizados no curso IFR;

d) listagem dos aerodromos a serem operados no curso IFR; e

e) fichas de avaliagdo de voo para cada licdo de voo prevista, em ordem cronologica
de licBes, com todos os itens conforme descrito no paragrafo a seguir.

As fichas de avaliagdo de voo devem conter, no minimo 0s seguintes campos:

Cabecalho
Logotipo do aeroclube ou escola de aviacdo, indicagdo da fase e etapa do treinamento,

numero da licdo de voo, data do voo, nome do aluno e CANAC, nome do instrutor e
CANAC, tempo de voo previsto, tempo de voo realizado, matricula da aeronave ou
modelo do FSTD, indicacdo ICAO do aerédromo, indicacdo da rota voada (quando em
navegacéo), total de pousos.

Ja devera constar previamente no programa de treinamento, em cada ficha de avaliacao
de voo, o tempo de voo previsto, o indicativo ICAO do aerédromo a ser utilizado naquela
licdo e a rota a ser voada (quando em navegacdo). Caso exista previsao de possibilidade
de utilizacdo de mais de um aer6dromo ou mais de uma rota possivel para a mesma licéo,
deve constar na ficha de avaliacdo de voo todas as possibilidades.

Objetivo da licdo
Descricao do objetivo da licdo de voo.

Nota de Briefing
Indicacdo do contetdo teoérico que o aluno deve estudar previamente a licdo de voo.
Indicacdo da instrucdo tedrica a ser ministrada pelo instrutor durante o briefing.

Listagem dos Exercicios da Li¢cdo

Listagem dos exercicios a serem ministrados na licdo de voo com campo para avalia¢do
de cada um com os graus satisfatério (SA) ou insatisfatorio (IN). Para cada exercicio
proposto devera haver o nivel de proficiéncia aceitavel. A proficiéncia aceitavel de um
mesmo exercicio devera ser definida de maneira gradual ao longo das ligdes de voo nas
quais tal exercicio sera ministrado, devendo o aluno, no minimo, na dltima licdo de voo
que determinado exercicio for treinado, atingir o nivel de proficiéncia necessario para a
aprovacao no exame de proficiéncia IFR, conforme os padrdes previstos na IS n° 00-002.
Para aqueles exercicios que nao puderam ser treinados durante o voo, devera ser marcado
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C4.

C5.

C6.

Cr.

Cs.

Co.

0 grau ndo observado (NO).

Comentarios

Campo livre para comentérios do instrutor de voo. Os exercicios com grau insatisfatorio
(IN) ou ndo observado (NO) devem, obrigatoriamente, ser comentados. Qualquer
alteracdo da lico de voo, conforme previamente estabelecido no programa de
treinamento e/ou observacdo pertinente ao voo devera vir descrita neste campo pelo
instrutor.

Toda e qualquer pane simulada na indicacdo dos instrumentos durante o treinamento no
FSTD devera ser descrita neste campo.

Assinaturas

Campo para assinatura do aluno, do instrutor e do coordenador de curso.

Campo para assinatura do proximo instrutor, o qual devera antes do voo ler e assinar a
ficha de avaliagdo de voo referente a licdo anterior.

N&o podera haver grau da licdo do voo, devendo o aluno ser avaliado em cada um dos
exercicios. Obtendo o grau satisfatério em todos os exercicios propostos o aluno
prossegue para a licdo de voo seguinte. Caso o aluno obtenha o grau insatisfatorio (IN)
em pelo menos um exercicio, a licdo de voo deverd ser realizada novamente com énfase
no(s) exercicio(s) insatisfatorio(s). Caso algum exercicio ndo tenha sido treinado, grau
ndo observado (NO), a licdo de voo deveréa ser realizada novamente com énfase no(s)
exercicio(s) ndo observado(s). O nivel de proficiéncia aceitavel de cada exercicio devera
ser atingido pelo aluno até o final da licdo para receber o grau satisfatorio (SA).

Devera constar no final da numeracao da li¢ao de voo que for repetida a indicagao “R1”
no caso de ser a primeira repeticdo daquela licdo, “R2” no caso de ser a segunda repeticao
da mesma licdo e assim sucessivamente.

Nos casos de voo de repasse/readaptacdo, o aeroclube ou escola de aviacdo devera
desenvolver uma ficha de avaliacdo especifica deste voo descriminando os exercicios
realizados e comentando o motivo do repasse. A ficha deste voo devera estar junto com
as demais fichas de avaliacdo de voo do curso, em ordem cronoldgica. Entretanto, o0 voo
de repasse/readaptacdo ndo permite o aproveitamento de nenhuma ligdo de voo existente
no programa de instrucdo, devendo ser contabilizado como um voo extra.

O briefing e debriefing sdo obrigatérios imediatamente antes e ap6s 0 Voo,
respectivamente. Durante o briefing o instrutor deverd ministrar a instrucdo tedrica
descrita na ficha de avaliacdo de voo da licdo. Exercicios como planejamento da
navegacao aérea, preparacdo do plano de voo, fraseologia aeronautica, documentacéo
a bordo obrigatdria, peso e balanceamento e separacao de carta ja deverdo ser objetos
de avaliacdo durante o briefing, podendo ocasionar grau insatisfatério ao aluno.

Ao final da Fase 1 e da Fase 2, devera ser aplicada uma avaliacdo intermediaria do aluno.
Essa avaliagdo devera ser a Ultima licdo de voo de cada uma das fases.

Na ficha de avaliacdo de voo da ultima licdo do curso (avaliacdo intermediaria de fase 2),
devera haver um campo de liberacdo para o exame de proficiéncia para concessdo da
habilitagdo de voo por instrumentos. Essa liberagdo devera ser realizada pelo coordenador
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de curso.
C10. A seguir é apresentado um modelo de sugestdo de Ficha de Avaliacdo de Voo.
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Frente
FICHA DE AVALIAC;AO DE VOO
FASE: 1 ALUNO: CANAC:
Logotipo do | ETAPA: 1A INST.: CANAC:
aeroclube/  |LICAO: 01 TEMPO DE VOO PREVISTO: 01 h
escola AERONAVE/FSTD: TEMPO DE VOO REALIZADO:
AD: SBPA ROTA:
DATA: TOTAL DE POUSOS:

OBJETIVO DA LICAO

O objetivo desta licdo é introduzir o aluno ao FSTD e as rotinas operacionais. A partir dos exercicios propostos, pretende-
se desenvolver as habilidades necessarias para se manter o voo estabiliz i izando o0 horizonte artificial como
referéncia. Busca-se estimular no aluno a realizagdo o crosscheck dos ingtfumentos duxante o voo.

NOTA DO BRIEFING/ )\

Estudo Prévio: Manual de Padronizagdo da escola para utilizacdo\ do\ FSTD. Rbtipas operacionais. Checklists.
Funcionamento do Horizonte Artificial.
Instrugdo Tedrica: Funcionamento do horizonte artificial. Técnicas de ch do (cross-check). Utilizagdo do
compensador (profundor, ailerons e leme). Diferentes configuraces de poténgia e atitude no modelo de aeronave

representada no FSTD. N
EXERCICIQS //
Graus: Satisfatorio (SA); Insatlsfawn'c*ﬂ.u) \#&Qbservaéo (NO)

Exercicio Grau Miciéncia Aceitavel

1- Familiariza¢do com o FSTD

néem?la demonstrar memorizacdo da localizacdo dos
0 FSTD.

2- Rotinas operacionais e uso do

eve onstrar ter realizado estudo prévio das rotinas
checklist

ope ionais so do checklist.

3- Transicdo para o Voo por
instrumentos na decolagem

o Q de conseguir se manter na pista durante a corrida de
dér:ola : s a decolagem, deve conseguir atingir e manter o
f e VbQ estabelecido.

4- Cheque cruzado (cross-check)

deve demonstrar ter assimilado as técnicas dos diferentes
ipoSde_cheque cruzado (cross-check) e aplica-los durante o voo.
Er e fixacdo sdo aceitaveis.

seguintes limites de variacdo: altitude = 200ft; velocidade: + 20kt
efroa: + 25°

5- Voo em linha reta nivelado z
4

7C;??0Vdeve demonstrar habilidade para manter o voo dentro dos

6- Coordenagéo Atitude PoténC yuno deve demonstrar habilidade para manter o voo dentro dos
guintes limites de variacdo: altitude + 200ft; velocidade: + 20kt

e proa: + 25°

O aluno deve demonstrar habilidade para manter o voo dentro dos
seguintes limites de variacdo: velocidade: + 20kt; proa: + 25° e
altitude + 200ft (quando no nivelamento).

7- Subidas e desciddS com
velocidade constante

7

N

T/ \\Qm /

™~

N
////
[/

£

4
7 4

~/
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Verso

COMENTARIOS

7
g
=

A\

ASSINATURAS

ALUNO: /7

T\

wersoron { L/ ] /7

N/

COORDENADOR:\ / CANAC:

PROXIMO INSTRUTOR:

CANAC:
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C11. O programa de treinamento devera ser dividido nas seguintes fases e etapas:

Fase 1 — Treinamento em dispositivo de treinamento para simulacdo de voo (FSTD)

Etapa 1A — Manobras bésicas
Etapa 1B — Procedimentos IFR
Etapa 1C — Navegacdo IFR

Avaliacdo intermediaria — avaliacdo de Fase 1

Fase 2 — Treinamento em aeronave

Etapa 2A — Manobras bésicas (voo local)
Etapa 2B — Navegacdo e procedimentos IFR

Avaliacdo intermediaria — avaliacdo de Fase 2

Exame de proficiéncia no voo por instrumentos (FSTD e aeronave)

C12. A seguir, é descrito o contetdo programatico minimo de exercicios que devem ser
treinados nas diferentes etapas do curso. E possivel acrescentar mais exercicios aléem dos
listados abaixo.

Etapa 1A — Manobras Basicas

a)  Familiarizacdo com o0 FSTD;
b)  Rotinas operacionais e uso do checklist;
c)  Transicdo para o voo por instrumentos na decolagem;
d)  Cheque cruzado (cross-check)
e) Voo em linha reta nivelado;
f)  Coordenacgéo Atitude Poténcia;
g)  Subidas e descidas (com razao constante e com velocidade constante);
h)  Curvas cronometradas (com altitude constante e com variacédo de altitude);
i) Curvas sucessivas (com altitude constante e com variagdo de altitude);
j)  Curvas intercaladas (com variacao de altitude);
k)  Curvas de grande inclinagéo;
I)  Reconhecimento e recuperacdo do Stall (avido);
Origem: SPO
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m)  Autorrotacdo (helicoptero);

n)  Falha no horizonte artificial;

0)  Manobras com o painel de instrumentos limitado;

p)  Recuperacédo de atitudes anormais;

q)  Uso dos instrumentos de radio navegacao;

r)  Mudanca de radiais (maior e menor que 90°);

s)  Curva de reversao (36°, 45°, 90°);

Etapa 1B — Procedimentos IFR

a)  Uso do equipamento GNSS;

b)  Uso do DME;

C) Arco DME;

d)  Orbitas (radio auxilio);

e)  Orbitas usando o GNSS (waypoints);

f) Uso do piloto automatico (aviao);

g) Leiturae briefing de cartas aeronauticas;

h)  Procedimento de aproximacéo e pouso VOR;

i) Procedimento de aproximacdo e pouso ILS;

J) Procedimento de aproximacéo e pouso RNAV (GNSS);

k)  Procedimento de aproximacéo e pouso com arco DME;

)] Saida por instrumentos (SID) (auxilios-radio e RNAV);

m)  Chegada por instrumentos (STAR);

n)  Aproximacdo perdida (MDA/DA);

0)  Aproximagdo por instrumentos nos minimos especificados.

Etapa 1C — Navegacdo IFR

a)  Planejamento da navegacao aérea;

b)  Preparagdo do plano de voo;
Origem: SPO 19/23
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c) Fraseologia aeronautica;
d)  Documentacdo a bordo obrigatoria;
e) Peso e balanceamento;
f)  Separacéo de cartas;
g) Preparacdo de painel;
h)  Rotinas operacionais e uso do checklist;
i)  Briefing de cartas aeronauticas;
J)  Saida por instrumentos (SID);
k)  Marcagdes cruzadas;
)} Navegacao via GNSS;
m)  Navegacdo via auxilios-radio;
n) Voo em rotanaFIR;
0) Voo em rota na aerovia;
p)  Procedimento de aproximacao e pouso IFR;
q) Emergéncia em rota.
Etapa 2A — Manobras basicas
a) Documentacgdo a bordo obrigatoria;
b) Inspecéo pré-voo;
c) Familiarizagcdo com a aeronave;
d) Rotinas operacionais e uso do checklist;
e) Cheque cruzado (cross-check)
f) Voo em linha reta nivelado;
g) Coordenacdo Atitude Poténcia;
h) Subidas e descidas (com razdo constante e com velocidade constante);
i) Curvas cronometradas (com altitude constante e com variacao de altitude);
J) Reconhecimento e recuperagéo do stall (avido);
Origem: SPO 20/23
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k) Autorrotagdo (helicoptero);
I) Recuperacao de atitudes anormais;
Etapa 2B — Navegacéo e procedimentos IFR
a)  Inspecéo pré-voo
b)  Planejamento da navegacdo aérea
c)  Preparacdo do plano de voo
d)  Fraseologia aeronautica
e)  Documentacdo a bordo obrigatoria
f)  Peso e balanceamento
g)  Separacdo de cartas
h)  Preparacéo de painel
i) Rotinas operacionais e uso do checklist
)i Briefing de cartas aerondauticas
k)  Mudanca de radiais
I)  Saida por instrumentos (SID)
m)  Navegacao via auxilios-radio
n) Voo em rota
0)  Procedimento de aproximacéo e pouso de ndo-precisdo
p)  Procedimento de aproximacao e pouso de precisdo
q) Emergéncia em rota
C13. Os exercicios em FSTD deverdo ser realizados com diferentes configuracfes de vento e,

em certas licdes de voo, deverd ser realizado simulacdo de pane na indicacdo dos
instrumentos de voo durante a execucdo dos exercicios. Como referéncia, pode ser
utilizado o Guia de Manobras, publicado no site da ANAC, ou outro material nacional ou
estrangeiro de referéncia de preferéncia da escola de aviagéo civil ou aeroclube.
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APENDICE’ D - DIRETRIZES PARA A INSTRUCAO DE VOO POR INSTRUMENTOS NO
CURRICULO DO CURSO DE PILOTO COMERCIAL AVIAO E HELICOPTERO

Este Apéndice encontra-se provisoriamente contido no manual do curso de voo por instrumentos,
mas sera migrado para o novo manual de curso de Piloto Comercial por ocasido de sua edicéo, ja
que se trata de uma fase integrante do curso de PC, néo do curso IFR.

D1. Conforme previsto nos paragrafos 61.101(a)(1)(C) e 61.101(a)(2)(C), ambos do RBAC
n° 61, os candidatos a licenca de piloto comercial nas categorias avido e helicdptero,
respectivamente, necessitam receber instrucdo minima de 10 (dez) horas de voo por
instrumentos, das quais no maximo 5 (cinco) horas podem ser substituidas por instrucéo
realizada em FSTD qualificado e aprovado pela ANAC.

D2. A incluséo deste requisito teve por objetivo adequar a regulamentacdo brasileira ao
previsto subpardgrafo 2.4.4.1.1.1.c do Anexo 1 a Convencdo de Aviagdo Civil
Internacional, da qual o Brasil € signatério.

D3. Toda e qualquer situacdo de exposicdo de pilotos habilitados apenas para voo em
condicdes visuais em condic¢des de voo por instrumentos deve ser evitada. Entretanto,
todo ano diversos acidentes ocorrem devido a entrada inadvertida em condicbes IMC e
consequente perda de controle em voo e/ou colisdo com o terreno/obstaculo.

D4. A finalidade dessa instrucdo deve ser desenvolver no candidato habilidades basicas de
pilotagem com referéncia aos instrumentos para, uma vez em condic¢des IMC, conseguir
manter 0 voo controlado e retornar para condi¢cdes VMC.

D5. N&o é objetivo dessa instrucdo capacitar o candidato a realizar procedimentos de saida,
aproximacao ou pouso por instrumentos, e tampouco operar em condic¢des IMC.

D6. As aeronaves ou 0 conjunto aeronave e FSTD utilizados para essa instru¢do devem ser
capazes de realizar todos 0s exercicios previstos neste Apéndice.

D7. Os exercicios minimos que devem ser realizados no decorrer dessa instru¢do séo:
a)  Planejamento da navegacao aérea;
b)  Familiarizagdo com o FSTD/aeronave;
c) Rotinas operacionais e uso do checklist;
d)  Cheque cruzado (cross-check);
e) Voo em linha reta nivelado;
f)  Coordenacgéo Atitude Poténcia;
g) Subidas e descidas (com razéo constante e com velocidade constante);

h)  Curvas cronometradas (com altitude constante e com variacao de altitude);
* Enfase na curva de 180° para retorno a condicdo VMC
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D8.

)] Reconhecimento e recuperacdo do Stall (aviéo);

) Autorrotacdo (helicoptero);

k)  Recuperacéo de atitudes anormais; e

)  Retorno ao voo VFR em caso de entrada inadvertida IMC.

O modelo de ficha de avaliacdo de voo e o sistema de avaliacdo do aluno durante o
treinamento IFR no curso de piloto comercial devera estar conforme o disposto no

Manual do Curso de Piloto Comercial — Avido e Manual de Curso de Piloto Comercial —
Helicoptero, conforme o caso.
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