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1) Introdugéo

A aviacao civil impacta de forma significativa o0 meio aenié desde a década
de 1950, quando comegaram a operar com Sucesso as primeiraseseagafty capazes
de cruzar o Oceano Atlantico sem escalas, sendo o Boeing 707 o priegipaentante
desta época. A sua operacdo em larga escala, e a qualquer d@adala noite em
aeroportos de grandes cidades pelo mundo, comegou a gerar incomodioe s
graus, causado pelo ruido gerado na rapida exaustdo de gases muito doentes
motores de aeronaves.

Como consequéncia, pouco tempo depois do aparecimento das primeiras
reclamacdes por parte de moradores das areas de entorn@eextestos, iniciaram-se
estudos mais aprofundados sobre esta questdo por parte de EstadosidJAitésica,
Franca, e demais paises detentores de tecnologia aerondutitem¢ao ndo era apenas
pesquisar técnicas de reducdo de ruido em projetos de aeromamsesambém
desenvolver métodos de avaliacdo e diagndstico de situacdesddedin; visando
ajudar a resolver o problema também por meio de uma ocupacéo dgeaiada do solo,
evitando que atividades mais sensiveis ao ruido se instalgségimas demais de
aeroportos.



2) Como surgiu o Curso Controle de Ruido Aeroportuério no Brasil

A elaboracdo de politicas para mitigagdo de problemas de reivo)ve
aspectos que dependem muito da compreensdo minima de alguns camedstos
técnicos, que por sua vez sao dificeis de serem encontradisraara disponivel
sobre acustica, de forma mais prética.

Isto somado ao compromisso de divulgar resultados relacionadosidadats
contempladas por projetos de cooperacgéo técnica, assinados entrarm @vasileiro
e 0 PNUD e a ICAO, estabeleceram a necessidade de efbalecursos na década de
1980, nas areas de planejamento de aeroportos e controle de &&fegoEntre os
cursos criados na area de planejamento de aeroportos estava 00 Reid®
Aeronautico, oferecido a comunidade de aviacéo civil e militar enalgde 1986 a
1995.

Entre 1990 e 1995 varios fatores contribuiram de forma isolada paraaue
conjunto, a demanda por este tipo de conhecimento aumentassesiod8rare os
quais listamos os 5 mais relevantes:

a) diminuig&o dos custos relacionados a aquisicao de equiparlettosicos
em geral, baixando o preco final de equipamentos para peguedalores de
nivel sonoro) e popularizando o uso de computadores pessoais;

b) sedimentagéo do uso do “windows” como sistema operaciaral p
computadores pessoais, possibilitando o desenvolvimento softvares
ferramentas de pesquisa com interface mais amigavebpesadrio, além do
aparecimento de softwares de apoio desenvolvidos pelos fabsichn
equipamentos de medicao de ruido, aumentando tanto as suas fun¢gbas como
capacidade de processamento;

c) estagio avancado de uso da “internet” por instituicoessi@o superior,
ajudando a divulgar a acustica ambiental e a acuUstica ap#ioadansporte
aéreo como ciéncia no Brasil;

d) estabelecimento do Conselho Nacional de Meio Ambie@&E&DA),
cuja atribuicéo foi, e ainda é, a elaboracéo e a redsgwlitica nacional de
meio-ambiente, por meio de resolucbes que também contemplaloigio
sonora; e

e) aumento expressivo da demanda por transporte aéreo rieBcasio
consequéncia, aumento do numero de reclamacdes originadasakespes
residentes préximas a aeroportos que nao mais operavam aeidjaEoes
ruidosas (classificadas cormi@p 2ouNon-Certificatedoelo Anexo 16 Vol 1-
OACI).



Estes fatores somados ao advento do Programa TRAINAIR em 1980, e
posterior interesse do entdo Departamento de Aviacao Civil (BA@)ticipar dele por
meio do seu braco para instrugdo profissional, o Instituto de Avi@gab (IAC),
culminaram com a entrada formal do IAC no Programa TRAIN&1R1994, apds a IV
Conferéncia Global de Coordenacgdo, realizada no Brasil, idasles do Rio de
Janeiro/RJ (IAC) e Sdo José dos Campos/SP (Instituto de &rated/60-1PV).

A elaboracéo do conjunto de material didatico normalizado (CMDbirea de
maio de 1995 a outubro de 1996, quando foi realizada a primeira ted@wedidacao
e aproximadamente metade dos modulos instrucionais foi validailaneEessario
esperar até novembro de 1997 para que todas as alteracdes riascdesaem
realizadas nos modulos ndo validados e que outra turma com maisallmd® fosse
formada para segunda tentativa, que terminou por validar o ctegainente.

Inicialmente o curso néo foi traduzido para o Espanhol ou o Inglés porqué a
demanda nacional para o curso havia se tornado grande e porqué um dNARRAI
Officers na ocasido era brasileiro. Entretanto, o nUmeeduth®s advindos de paises da
paises da América Latina aumentou consideravelmente, ptineipia a partir de 1999.

Isto levou a necessidade de traduzir o material para o Espanhtshhatho concluido
durante o ano de 2005 e entregue ao escritério central TRAINAIRicio de 2006.

3) Status atual do curso

Foram realizadas 8 edicbes do CMDN Controle Ruido Aeroportuario: 1996,
1997, 1998, 1999, 2000, 2001, 2003 e 2005, totalizando quase 100 profissionais
brasileiros e 16 estrangeiros treinados, a maioria com idatle 30 e 45 anos, e
pertencentes as seguintes areas de atuacgao:

- Pesquisa académica nas areas de engenharia de transportesy eraui
acustica ambiental.

- Engenharia de seguranca do trabalho

- Medicina do trabalho e fonoaudiologia

- Oficiais de seguranca de voo das forgas armadas.

- Orgéos executivos de meio ambiente (em niveis munieipadual e federal)

- Engenharia operacional de empresas aéreas

- Administracdes aeroportuarias estatais ou concedidas.

Os alunos estrangeiros representavam as seguintes nac@estird, Chile,
Peru, Panamd, Angola, Guatemala, Australia, Honduras, UriBplaiia.

Cada edicdo do CMDN é aplicada em duas semanas, de segunda, ansm
total de 72 horas-aula. Um esquema sem duvida cansativo tant@lpaos como
instrutores, mas que teve de ser proposto porque, atualmente, opats@s empresas
dispensarem seus funcionarios por 3 semanas inteiras é proibitivo.



4) Importancia do treinamento para o trato das questdes ambientaeplicadas a
aviacao civil no Brasil

O aumento das preocupacdes do publico em geral com a degradacam do me
ambiente, e a percep¢do também crescente de que os me&sgderte S0 0S maiores
responsaveis por esta degradacdo, vém forcando a tomada si@@ctilos os atores
envolvidos no problema: OACI, autoridades aeronduticas e aerojastydiestadores e
usuarios de servigos de transporte aéreo.

No caso da poluicdo sonora, alunos do CMDN Controle de Ruido Aeraportjue
trabalhavam em niveis de geréncia de 6rgdo executivos deambiente e
administragGes de aeroportos, principalmente, promoveram pre@movendo até o
momento, outros tipos de encontros, abertos & comunidade em gerdispatir a
questdo de uma forma mais acessivel & maioria das pesgoasle divulgar o trabalho
que foi realizado pelo IAC por quase 20 anos.

Neste sentido, 0 meio ambiente tem muito a ganhar, pois énmarndéia que a
educagéo e o conhecimento séo a maiores ferramentas paraiant@agao de todos
guanto a necessidade do desenvolvimento sustentavel. Esperamasigasso
alcancado pelo CMDN Controle de Ruido Aeroportuario possa eatioutras
instituicbes de pesquisa no Brasil a criar novos treinameniagyerfeicoar
treinamentos existentes que abordem os demais aspectos aimbigitados a aviacédo
civil como poluigdo atmosfeérica, perigo aviario, qualidagégua, gerenciamento de
residuos, entre outros.

Devido ao reconhecimento da OACI, por meio do Programa TRIRN#a qualidade
da instrucdo e da documentacgéo oferecida pelo Curso ControldéditeARroportuario,
encontra-se atualmente em negociacao a possibilidade derimzarsa maior parte de
seu conteudo em um programa de instrucao a distancia (EAdhjetivo € permitir
gue mais organismos governamentais, executores de politicas aml@enfaises em
desenvolvimento, possam se informar melhor sobre este imgrabiental, ainda
considerado o mais importante causado pela aviagédo aiMkeito de todo o avanco
tecnoldgico alcangado nos ultimos 20 anos.






