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‘RANAC

RELATORIO

PROCESSO: 00058.540443/2017-20
INTERESSADO: OSVALDO MUNIZ DE OLIVEIRA JUNIOR
RELATOR: JULIANO ALCANTARA NOMAN

1. DESCRICAO DOS FATOS

1.1. Trata-se de peticdo de isengdo de cumprimento da regra estabelecida no paragrafo
61.215(b) do RBAC n° 61 solicitada pelo Sr. Osvaldo Muniz de Oliveira Junior, CANAC 316620.

1.2. O requisito citado trata da exigéncia para revalidac¢ao de habilitacao de tipo, in verbis:

61.215 Revalidacao de habilita¢ao de tipo
(a) Para revalidar uma habilitagdo de tipo, o requerente deve:

(1) ter concluido, com aproveitamento, nos 6 (seis) meses anteriores ao exame de proficiéncia,
treinamento de solo e de voo para a revalidagdo da habilitagdo referente ao tipo da aeronave
requerida; e

(2) ser aprovado em exame de proficiéncia realizado em conformidade com o paragrafo
61.213(a)(4) deste Regulamento;
(b) Os treinamentos de solo e de voo para revalidagdo devem ser conduzidos em um CTAC.

(c) Caso ndo exista, até a data em que o candidato iniciar o treinamento para revalidagdo, CTAC
certificado ou validado pela ANAC para ministra-lo, esse treinamento podera ser ministrado por um
PC ou PLA habilitado e qualificado na aeronave. O treinamento devera, nesse caso, incluir, no
minimo, 20% (vinte por cento) das horas de voo previstas nos paragrafos 61.213(a)(3)(iii)(A),
61.213(a)(3)(iii)(B) ou 61.213(a)(3)(iii)(C), conforme aplicavel.

(d) Para os candidatos que iniciarem o treinamento de voo até 31/12/2016, a revalida¢do podera ser
feita com o treinamento previsto no paragrafo 61.215(c), ainda que exista CTAC certificado ou
validado para o tipo.

1.3. O solicitante ¢ detentor da licenga de Piloto Linha Aérea - Avido, com habilitagdes de
Tipo LR30 e IFRA validas até maio de 2018 (SEI 1364956). Em sua peti¢cdo, informa que pretende obter
revalidacdo da habilitacdo de Tipo LR30.

1.4. Para a revalidacdo de habilitacio deste tipo de aeronave, aplica-se, atualmente, a
obrigatoriedade de treinamento em Centro de Treinamento certificado ou validado pela ANAC (CTAC),
prevista no paragrafo 61.215(b) do RBAC n° 61. Segundo a area técnica, existem quatro entidades
validadas pela ANAC, a saber: CAE Dallas, FSI Atlanta, FSI Wichita/Learjet e SIMCOM - Lee Vista,
todas localizadas nos Estados Unidos (SEI 1364936 ¢ 1364960).

1.5. O requerente pleiteia isencao de regra relacionada ao paragrafo 61.215(b) do RBAC n° 61,
solicitando a revalidacdo de sua habilitagdo de tipo segundo o disposto no paragrafo 61.215(c) do citado
regulamento. A justificativa apresentada na peticdo para dispensa do treinamento no CTAC ¢ que o
peticionario encontra-se envolvido como réu em cinco processos de acdo penal promovidos pelo
Ministério Publico Federal e esta impedido de sair do pais, de acordo com a decisdo cautelar proferida no
ambito da 2* Vara Adjunto Civel e Criminal da Secdo Judicidria de Mato Grosso. Logo, o requerente
encontra-se impedido de realizar o treinamento em solo estrangeiro enquanto vigente a decisao judicial.

1.6. O peticiondrio argumenta, ainda, que possui vasta experiéncia profissional na condugdo da
aeronave LR30, em cujo modelo declara possuir mais de 4.000 horas de voo, além de treinamentos em
simulador para este tipo de aeronave e mais de 12.000 horas de voo em aeronaves dos modelos Learjet.
Afirma, por fim, que a concessdo da isenc¢do €, neste momento, o Uinico meio para manutencdo de seu
emprego atual como piloto da aeronave PT-LDM.
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2. TRAMITE PROCESSUAL

2.1. Na analise da solicitagdo, a area técnica registra que, ao estabelecer um treinamento minimo
requerido para operar determinada aeronave, a ANAC estd ciente de que a medida implica agdes que
fogem do ambito de atuagdo da Agéncia e podem adentrar na esfera da vida privada do regulado, seja por
incapacidade de financiamento, proibicdo de entrada em paises estrangeiros ou impedimento de saida do
pais de origem, como se revelou o presente caso. Porém, firma posicao de que tal agdo ¢ imprescindivel
para a garantia de um nivel adequado de seguranga operacional.

2.2. Além disso, também ressalta que o impedimento de treinamento por motivagao pessoal,
seja financeira ou judicial, por si s6, ndo gera para o regulado possibilidade de obter isen¢cdo de seu
cumprimento, tendo em vista o principio da supremacia do interesse publico.

2.3. Adicionalmente, indicou-se que, sendo a habilitacdo valida até 31/05/2018, o solicitante
poderia obter até essa data a reversdo da decisao judicial, para fins de garantir o exercicio de sua profissao.
2.4. Por fim, outro fator considerado pela area técnica ¢ a isonomia entre os regulados,
cujos pedidos em casos semelhantes precedentes foram igualmente indeferidos.

2.5. O peticiondrio solicitou a isencao em 04/12/2017 (SEI 1317235), tendo a
analise pela Geréncia Técnica de Normas Operacionais da Superintendéncia de Padrdes Operacionais sido
finalizada em 27/12/2017, indeferindo 0 pedido (SEI 1388453). O

Oficio  46(SEI)/2017/GNOS/GTNO/GNOS/SPO-ANAC (SEI  1389556), informando sobre o
indeferimento do pedido ao requerente, foi recebido em 28/12/2017 (SEI 1395771).

2.6. Em 05/01/2018, o solicitante formulou um pedido de reconsideracdo (SEI 1411399). No
documento, destacou que esta judicialmente impedido de viajar para o exterior, ndo havendo meios para o
cumprimento do requisito na forma como previsto. Sustenta que esta impossibilidade se amolda a previsao
constante do item 5.1 da IS 61-005A para solicitagdo de isen¢do de requisito.

2.7. A GNOS/SPO decidiu, em 09/01/2018, por ndo reconsiderar a decisdo recorrida,
mantendo-a por seus proprios fundamentos (SEI 1411403). A SPO ratificou o entendimento,
acrescentando que a aeronave LR30 ¢ aeronave classificada como "TIPO", classificacdo atribuida a
aeronaves de manejo mais complexo, o que justifica o maior rigor regulatorio, exatamente por ser a
habilitacdo destinada a operacdo das aeronaves de maior complexidade, que geram maiores riscos a
sociedade caso sejam operadas por pilotos ndo devidamente capacitados. Em razdo disso, sustenta-se a
exigéncia de treinamento em CTAC para a revalidacdo de tais habilitacdes, concluindo-se pela
impossibilidade de se conceder isencdo de regra por motivagdo pessoal, tendo em vista o principio da
supremacia do interesse publico.

2.8. O solicitante foi comunicado da manutengdo da decisao em 16/01/2018, por meio do Oficio
n® 6/2018/SPO-ANAC (SEI 1432626).
2.9. Dada a negativa do pleito, em 08/02/2018 o interessado apresentou novo recurso (SEI

1519793). Nesta manifestagdo, reitera as alegacdes anteriores, acrescentando que o requisito para o qual
pleiteia a isengdo passou a vigorar apenas em 2017 e que a forma de mitigagdo de risco proposta em seu
pedido era forma aceitavel de cumprimento do requisito de treinamento em voo até entdo. Afirma que a
Agéncia so exige o treinamento em CTAC porque existe, atualmente, CTAC certificado. Argui, por fim,
que sua experiéncia profissional de 45 anos como piloto, sendo 32 anos pilotando aeronaves Learjet e seu
histérico de treinamentos demonstram a inexisténcia de risco a seguranca de voo no deferimento de seu
pedido.

2.10. O processo foi sorteado em 21/02/2018 para relatoria deste Diretor e foi instruido com os
elementos minimos para submissao do feito ao Colegiado, nos termos da IN n° 33/2010, estando apto a
formulagao de juizo critico da Diretoria da Agéncia.

E o relatorio.

Documento assinado eletronicamente por Juliano Alcintara Noman, Diretor, em 07/03/2018, as
14:59, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°, do Decreto n® 8.539, de 8
de outubro de 2015.
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