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Submeto a apreciagio de Vossa Senhoria Proposta de DECISAO ADMINISTRATIVA DE SEGUNDA
INSTANCIA por permitir que seus tripulantes excedessem a jornada de voo para uma tripulagao simples.
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Enquadramento: alinea “0” do inciso 1III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro de Aerondutica - CBA
associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54 da lei n 7.183, de 05/04/1984.

Infragiio: extrapolar a jornada de trabalho de tripulagdo simples ou minima fora dos casos previstos em

lei.

Proponente: Hildenise Reinert - Membro julgador da ASJIN/ANAC - Portaria Nomeagdo n°® 2218, de
17 de setembro de 2014.

TRODUCAOQ

1. Trata-se de recurso interposto pela empresa Bimava Téxi Aéreo Ltda, em face da decisdo
proferida no curso do Processo Administrativo relacionado supra, para apuracdo de conduta passivel de
aplicagdo de penalidade referente a extrapolagdo de jornada de 7 (oito) operagdes:

Auto de Infracio: 002038/2017 :

24 de Fevereiro de 2017

Observado na Folha n® 008 do didrio n® 048/PRSMM/2017 que, na data de 24 de Fevereiro de
2017, o tripulante Regis Ferreira Rodrigues (CANAC 123023) se apresenmu as 08:00hs e
decolou a aeronave PR-SMM as 08:25hs, em voo de vz de como
privado (PV). Foram realizadas cinco ctapas de voo, sendo que o pouso final ocorreu as
19:50hs e o corte dos motores as 19:55hs.

A jornada deste tripulante encerrou-se as 20:25hs, conforme a lei do aeronauta. Observa-se
uma extrapolagdo de jornada de 01:25hs.

03 de Abril de 2017

Observado na Folha n® 022 do didrio n® 048/PRSMM/2017 que, na data de 03 de Abril de 2017,
o tripulante Regis Ferreira Rodrigues (CANAC 123023) se apresentou as 22:30hs ¢ decolou a
aeronave PR-SMM as 23:05hs, em voo de transporte de p como privado
(PV). Foram realizadas duas etapas de voo, sendo que o pouso fmul ocorreu as 10:10hs e o
corte dos motores as 10:15hs do dia 04 de Abril.

A jornada deste tripulante encerrou-se as 10:45hs, conforme previsto na lei do aeronauta.
Observa-se uma extrapolagéo de jornada de 02:15hs.

Aeronave PT-WYP

24 de Fevereiro de 2017

Observado na Folha n° 006 do didrio n® 031/PTWYP/2017 que, na data de 24 de Fevereiro de
2017, o tripulante Radmir de Conti Kalczuk (CANAC 534362) se apresentou as 09:00hs e
decolou a aeronave PT-WYP as 09:50hs, em voo de Ly de do como
privado (PV). Foram realizadas quairo etapas de voo, sendo que o pouso final ocorreu as
00:40hs e o corte dos motores as 00:50hs do dia 25 de Fevereiro. A jornada deste tripulante
encerrou-se as 01:20hs, conforme previsto na lei do aeronauta. Observa-se uma extrapolagdo
de jornada de 05:20hs.

01 de Maro de 2017

Observado na Folha n® 010 do didrio n® 031/PTWYP/2017 que, na data de 01 de Margo de
2017, o tripulante Radmir de Conti Kalczuk (CANAC 534362) se apresentou as 01:10hs e
decolou a acronave PT-WYP as 01:50hs, em voo de transporte de do como
privado (PV). Foram realizadas trés etapas de voo, sendo que o pouso final ocorreu as 15:25hs
¢ 0 corte dos motores as 15:30hs do dia 02 de Marco. A jornada deste tripulante encerrou-se s
16:00hs, conforme previsto na lei do aeronauta. Observa-se uma extrapolagao de jornada de
03:50hs.

30 de Marco de 2017

Observado na Folha n° 020 do didrio n® 031/PTWYP/2017 que, na data de 30 de Margo de
2017, o tripulante Radmir de Conti Kalczuk (CANAC 534362) se aprfcemnu as 10:00hs e
decolou a aeronave PT-WYP as 10:35hs, em voo de 2 de do como
privado (PV). Foram realizadas quatro etapas de voo, sendo que o pouso fmal ocorreu as
20:55hs e o corte dos motores as 21:00hs do dia 30 de Marco. A jornada deste tripulante
encerrou-se as 21:30hs, conforme previsto na lei do aeronauta. Observa-se uma extrapolagio
de jornada de 00:30hs.

08 de Abril de 2017

Observado na Folha n° 022 do didrio n®031/PTWYP/2017 que, na data de 08 de Abril de 2017,
o tripulante Regis Ferreira Rodrigues (CANAC 123023) se apresentou as 11:55hs e decolou a
aeronave PT-WYP as 12:30hs, em voo de transporte de como privado
(PV). Foram realizadas duas etapas de voo, sendo que o pouso final ocorreu as 23:30hs ¢ o
corte dos motores as 23:38hs do dia 08 de Abril. A jornada deste tripulante encerrou-se as
00:08hs do dia 09 de Abril, conforme previsto na lei do aeronauta. Observa-se uma
extrapolagdo de jornada de 01:13hs.

02 de Maio de 2017

Observado na Folha n° 027 do didrio n°031/PTWYP/2017 que, na data de 02 de Maio de 2017,
o tripulante Leonardo Kobayakawa Martins (CANAC 163368) se apresemou as 11:30hs e
decolou a aeronave PT-WYP as 11:05hs, em voo de iz dep lo como
privado (PV). Percebe-se o erro no registro da hora da apresentagdo, que deve ter ocorrido as
10:30hs, obviamente, antes da decolagem ocorrida as 11:05hs.

Foram realizadas trés etapas de voo, sendo que o pouso final ocorreu as 22:25hs e o corte dos
motores as 22:30hs do dia 02 de Maio. A jornada deste tripulante encerrou-se as 23:00hs do
dia 02 de Maio, conforme previsto na lei do aeronauta. Observa-se uma extrapolagdo de
Jjornada de 00:30hs, além do erro de preenchimento do hordrio de apresentagdo, que ndo pode
ser posterior a decolagem da aeronave e sim, 30 minutos antes, conforme previsto na Lei do
Aeronauta.




Inicialmente, a infragdo foi capitulada no artigo 302, inciso II, da alinea "n", da Lei n® 7.565, de

19/12/1986 associado ao artigo 21.alinea "a", c¢/c com o artigo 54 da lei n 05/04/1984.
2. A materialidade das infragdes estd caracterizada documentalmente nos autos, conforme
Relatério de Vigilancia da Seguranca Operacional -n.° 23570/2017 (1489453), e nas c6pias dos seguintes
documentos:

a) Pdgina n.° 008 do Didrio de Bordo n.° 048/PR-SMM/2017 (1017329);

b) Pégina n.° 022 do Didrio de Bordo n.° 048/PR-SMM/2017 (1017331);

¢) Manifestos de Passageiros Cessna 208B (1017339 ¢ 1017341);

d) Pdgina n.° 006 do Didrio de Bordo n.° 031/PT-WYP/2017 (1017344);

e) Pagina n.° 010 do Didrio de Bordo n.° 031/PT-WYP/2017 (1017351);

f) Pdgina n.° 020 do Didrio de Bordo n.° 031/PT-WYP/2017 (1017353);

g) Pdgina n.° 022 do Didrio de Bordo n.° 031/PT-WYP/2017 (1017354);

h) Pégina n.° 007 do Didrio de Bordo n.° 031/PT-WYP/2017 (1017356).

3. Por oportuno, destaca-se que o presente modelo de andlise tem respaldo no art. 50, §2°,
da Lei 9.784/1999.

HISTORICO

3.1. Relatério de Fiscalizacio e A i Relevantes - Consta no Relatério de

fiscalizacdo extrapolacdes de jornada nos didrios de bordo das aeronaves PR-SMM e PT-WYP, conforme
datas citadas supra.

3.2. Da Ciéncia da Infraciio e Defesa Prévia - Notificado da lavratura do Auto de Infragdo
em 05/01/2018, o interessado apresenta defesa, na qual alega, em sintese.

33. Nulidade do auto de infragdo por trazer informagdes imprecisas, o que prejudica o
seu direito de defesa;

3.4. No concernente a infragﬁo do dia 02 de maio de 2017, néo se verifica o voo indicado,
nem qual extrap 40 de jornada, motivo pelo qual deve o auto ser declarado nulo,
sob pena de violagdo ao principio da defesa e do contraditdrio;

3.5. Quanto a infragdo registrada no dia 30 de marco de 2017, ndo se verifica qualquer nome
de tripulante indicado, circunstincia que viola seu direito de defesa.

3.6. No tocante as questoes de mérito reitera as razoes apresentadas em defesa em processo
Processo Administrativo 00066 520180/2017-33. que figura como autuado o tripulante Leonardo

Kobayakawa , sobretudo no que tange a interrup¢do programada da jornada , pugnando pelo
arquivamento do processo;

3.7. De igual modo reitera as arguicdes levadas a conhecimento por meio do Processo
Administrativo 00066.520172/2017- 97. que se refere as infragdes 'de 24 de Fevereiro de 2017' - Folha
n°® 006 do didrio n° 031/PTWYP/2017, 01 de Marco de 2017 - folha n°010 do didrio n°
031/PTWYP/2017, e 30 de Marco de 2017 - folha n° 020 do didrio 031/PTWYP/2017, vez que
instruidos com elementos que demonstram que aquele auto de infracdo deve ser anulado.

3.8. No que se refere as demais infragdes trazidas no auto de infragdo 002038/2017 reafirma a
requerente que jamais houve extrapolagdo de jornada de seus tripulantes no exercido de suas fungdes, vez
que em todos os casos houve interrup¢do programada de jornada bem como tripulagdo superior a minima
exigida, o que além da previsibilidade legal do aumento de jornada, demonstra o fiel cumprimento as
normas e a doutrina de seguranca de voo.

3.9. Ante o exposto reitera em seu pleito pelo arquivamento do Auto de infracdo, sob a
alegacdo de que houve interrupgdo da jornada devidamente programada e, portanto, deve ser a infragdo
considerada nula.

3.10. Convalidacio do d infracional no Auto de Infragdo- O setor
competente convalidou o auto de infracdo para a alinea "o", do inciso III, do artigo 302, c/c alinea
"a", do artigo 21, c/c artigo 54, ambos da Lei n.” 7.183/1.984, por haver subsunc¢do ao caso
concreto.

3.11. O prazo para manifestagéio fora reaberto para eventuais apresentagdes de justificativas.

3.12. Notificado da Convalidagdo em 08/04/2018 reitera suas razdes apresentadas em defesa. E
subsidiariamente requer desconto de 50% sobre o valor da multa , nos termos do Artigo 61 da Instrugdo
Normativa 08/2008.

3.13. Da Decisfio de Primeira Instincia - Em 01/05/208 , a autoridade competente em primeira
instdncia reconheceu a prdtica das seguintes infragdes, tendo em vista ter a autuada permitido a
extrapolagdo de jornada dos Srs. REGIS FERREIRA RODRIGUES, CANAC 123023, RADMIR
DE CONTI KALCZUK, CANAC 534362 ¢ LEONARDO KOBAYAKAWA MARTINS,
CANAC 163368, de acordo com o Auto de Infragdo n.° 002038/2017, em jornadas iniciadas nos dias
24/02/2017, 03/04/2017, na operacdo da aeronave PR-SMM; e nos dias 24/02/2017. 01/03/2017
08/04/2017 e 02/05/2017. na operagdo da aeronave PT-WY.

3.14. A penalidade aplicada para a extrapolacdo de jornada do ASr. RADMIR DE CONTI
KALCZUK no dia 30/03/2017, na opera¢do da aeronave PT-WYP descrita no auto de infracdo , in
verbis:

30 de Maro de 2017
Observado na Folha n® 020 do didrio n° 031/PTWYP/2017 que, na data de 30 de Margo de
2017, o wripulante Radmir de Conti Kalczuk (CANAC 534362) se apresentou ds 10:00hs e
decolou a acronave PT-WYP as 10:35hs, em voo de transporte de do como
privado (PV). Foram realizadas quatro etapas de voo, sendo que o pouso final ocorreu as
20:55hs e o corte dos motores as 21:00hs do dia 30 de Marco. A jornada deste tripulante
encerrou-se as 21:30hs, conforme previsto na lei do aeronauta. Observa-se uma extrapolagdo
de jornada de 00:30hs.

3.15. Fora afastada pelo decisor de primeira instdncia, por ter comprovado a empresa que o
tripulante em questdo nao cumpriu a citada jornada.

3.16. Diante disso, decidiu pela aplicagdo de multa no patamar minimo no valor de R$ 4.000,00
(quatro mil reais) para cada uma das infra¢des, perfazendo um total de R$ 24.000,00 (vinte quatro mil
reais).

3.17. Das razoes de recurso - Ao ser notificado da decisio condenatéria em 0106/2018,
protocolou recurso tempestivo, no qual argui o seguinte:

3.18. Aduz a necessidade de reunido dos processos administrativos, vez que das defesas
apresentadas pelos referidos propostos foram levados a conhecimento desta agéncia documentos que
demonstram auséncia de infracdo.

3.19. Aponta que apesar de o setor de primeira instincia ter reconhecido em sua decisdo que a
infragdo do dia 30/03/2017, da aeronave PT-WYP, ndo deveria subsistir por ter sido realizada por
tripulante diverso. Ainda assim, manteve o auto de infracdo, sem se quer a lavratura de um novo auto ou
uma possivel convalidagdo deste.

3.20. No concernente ao voo realizado no dia 02/05/2017, afirma ter sido comprovado a
interrupgdo da jornada nos autos 00066.520180/2017-33, nos termos das papeletas individuais.

3.21. Nos demais voos , reitera suas razdes levadas a conhecimento no processo administrativo
00066.520172/2017-97, no sentido de que o artigo 21 busca trazer norma protetiva ao aeronauta para o
exercicio da profissdo, ao citar o

§ 1"- Nos voos de empresa de tdxi aéreo, de servigos especializados, de transporte aéreo regional
ou em voos internacionais regionais de empresas de transporte aéreo regular realizados por
tripulacdo simples, se houver interrup¢do programada da vmgcm por mais 4 (quatro) horas

ivas, e for proporci pelo emp para_repouso
dos tripulantes, a jornada terd duragdo acrescida da metade do tempo de interrupgio, mantendo-
se inalterado os limites prescritos na alinea " a "do art. 29 desta Lei.




3.22. Nessa perspectiva, aduz que a multa s6 serd aplicada quando o tripulante exceder, fora dos
casos previstos em lei , os limites de horas de trabalho ou de voo.

3.23. E o relato.
PRELIMINARES
4. Da arguicdo de reunido dos autos da empresa com os autos seus prepostos - Em sede

de preliminares, aduz a necessidade de reunido dos processos administrativos, vez que das defesas
apresentadas pelos referidos propostos foram levados a conhecimento desta agéncia documentos que
demonstram auséncia de infragdo. Aponto tratar-se de infragdes diferentes. Com sujeitos passivos
distintos. Cada qual: tripulantes e empresa com responsabilidades distintas definida na norma . Esta
definicdo estd expressa e tipifica a conduta da empresa na alinea "o", III, 302, do Cédigo Brasileiro de
Aerondutica - CBA , combinado com a infralegal, nos termos do art. 21, alinea "a" da Lei 7.183/84 ¢ a
conduta do tripulante na alinea ''p"', II, 302 do mesmo diploma legal.

5. Ao compulsar as defesas e documentos apresentadas pelos propostos da empresa nos
processos 00066.520180/2017-33 e 00066.520172/2017-97, constatou-se que em ambos 0S VOOS a
natureza reglitrada nos respectivos Didrios de Bordo acostados aos autos (1017868 e 1017871) é "PV",
ou seja, "natureza do voo privada", exclui-se, portanto, a possibilidade de que os voos tenham sido
operados sob a égide do RBAC 135, e por isso, exclui-se a possibilidade da utilizagdo do instituto da
interrup¢do de jornada, ainda que haja comprovacdo das respectivas estadias em estabelecimentos
hoteleiros para o repouso dos tripulantes, a teor do artigo 21, da Lei n.° 7.184/1.984:

Art. 21 - A duragao da jornada de trabalho do aeronauta serd de:

(..)

§ 1% -Nos vios de empresa de tixi aéreo, de servigos especializados, de transporte aéreo

regional ou em voos i de de Sp aéreo regular

realizados por tripulagdo simples, se houver mlermpgm) programada da uagem por mais 4

(quatro) horas ivas, e for proporcionado pelo
para repumu dos Inpulamm, a jornada terd duragcao acrescida da metade do tempo de

7 lterado os limites prescritos na alinea "a" do art. 29 desta Lei. (g.

n)
5.1.

5.2. Ainda sobre a andlise dos processos onde figura os prepostos como sujeitos passivos,
quando questionada sobre a situacdo da Escala dos Tripulantes, conforme o Relatério de Vigilancia da
Segurancga Operacional n.° 23570/2017 (1489470), a empresa BIMAVA TAXI AEREO LTDA assim
informou:

")
A empresa alegou que ndo tendo ainda a Portaria Operacional estava apenas realizando voos
privados (PV), e que entendia néo ser necessdrio o uso dos documentos acima.

()"
5.3. Verificou-se, mesmo se aplicado as jornadas realizadas pelo Autuado a interrupgio
programada da jornada, ainda assim restaria configurada a extrapolagdo de jornada. .

6. Diante do exposto, o autuado ndo apresenta qualquer excludente de sua
responsabilidade, cabendo destacar que este ndo trouxe aos autos qualquer prova de que, de fato, ndo
descumpriu a legislacdo vigente.

7. Da Al do de exclusdo de uma das infracoes e a subsisténcia do Auto de Infracdo -
No concernente a esta alegagdo aponto que a Instrugdo Normativa ANAC n° 08, de 06 de junho de 2008,
que trata sobre o processo administrativo para apuragdo de infragdes e aplicagdo de san¢des no ambito
desta Agéncia Reguladora, assim dispde, em seus artigos 3°, 4°, 11 e 12, in verbis:

Art. 3° O inicio do Processo Administrativo para a apuragao de Ges aos di
legais disciplinadores da atividade de aviacdo civil e de infraestrutura aerondutica e
aeroportudria e aplicagdo de sangao é originado por Auto de Infragdo decorrente de:

I - constatacdo imediata de irregularidade;

()
7.1. Ja a Resolugdo ANAC n° 25, de 25 de abril de 2008, que disciplina sobre o processo
administrativo para a apuracdo de infracdes e aplicagdo de penalidades, no dmbito da competéncia da
ANAC, dispde no art. 4° que o processo administrativo terd inicio com a lavratura do Auto de Infragio —
Al dispondo, ainda, em seus artigos. 5°, 8°, 9°e 10:
7.2.
7.3. Art. 5° O Al serd lavrado quando for constatada a prdtica de infragdo a Lei n® 7.565, de
19 de dezembro de 1986, que dispoe sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondutica - CBA, legislagdo
complementar e demais normas de competéncia da autoridade de aviagdo civil, sendo obrigatdrio o

i dos req s essenciais de validade previstos no art. 8° desta Resolugdo.

Art. 8° 0 Al deve conter os seguintes requisitos:

I-identificagdo do autuado;

11 - descrigdo objetiva da infragdo;

I - disposi¢ao legal ou normativa infringida;

IV - indicagdo do prazo de vinte dias para a apresentagdo de defesa;

V - assinatura do autuante e indicagdo de seu cargo ou fung¢do;

VI-local, data e hora.
7.4. Vé-se, pois, que no ambito desta Agéncia Reguladora, o processo administrativo tem inicio
com a lavratura do Auto de Infragdo, cujos requisitos de validade estao previstos no art. 8°. Apés lavratura
do auto abre-se o prazo para defesa. O direito de defesa e reconhecido como o direito do individuo frente
a0 estado como forma de garantir o devido processo legal. E nesta fase que o interessado se manifesta e
insere provas nos autos como forma de melhor detalhar os fatos. Neste momento processual, cabe a
primeira instdncia julgadora analisi-los. Como ocorreu de fato, o interessado trouxe prova de que o
tripulante Sr. RADMIR DE CONTI KALCZUK nido participou da operacdo realizada no dia
30/03/2017. O decisor de primeira instancia acolheu tal prova e afastou a aplicabilidade de sang@o, por
restar comprovado que o tripulante ndo cumpriu a citada jornada.

7.5. Isso, contudo, ndo inviabiliza as demais infragdes contidas no auto de infragéo.
8. Da Regularidade Processual - Considerados os marcos apontados no inicio dess

andlise, acuso regularidade processual nos presentes feitos. Foram preservados todos os direitos
constitucionais inerentes ao interessado, bem como respeitados os principios da Administragdo Publica,
em especial contraditério e ampla defesa. Julgo os processos aptos para receber a decisdo de segunda
instdncia administrativa por parte desta Assessoria de Julgamento de Autos em Segunda Instincia -
ASJIN.

9. Da Fundamentacio - Mérito

Quanto & fundamentagiio da matéria - Extrapolagdo da Jornada de Trabalho
A infragio foi capitulada com base na alinea “0”, do inciso III, do art. 302 da Lei n° 7.565, de
19/12/1986, que dispde o seguinte:

CBA

Art. 302. A multa serd aplicada pela prética das seguintes infragdes:

)

111 - infragdes imputdveis & concessiondria ou permissiondria de servigos areos:

)

o) infringir as normas que disciplinam o exercicio da profisso de aeronauta ou de aerovidrio;



10. O artigo 21 da Lei n°® 7.183/1.984 estabelece sobre o limite da jornada, nes

Art. 21 A duragio da jornada de trabalho do aeronauta serd de:
a)- 11 (onze) horas, se integrante de uma tripulagiio minima ou simples;

b) - 14 (quatorze) horas, se integrante de uma tripulagio composta; ¢

¢) - 20 (vinte) horas, se i de uma tri a0 de

11. A defini¢do da Jornada de Trabalho do Aeronauta e os procedimentos para contabilizé- las
estdo presentes no artigo 20, em consonancia com o previsto no artigo 22, paragrafos 2° e 3°, da Lei n.°

7.183/84, in verbis:

12. A defini
da mesma lei, in verbis:

Art. 20 - Jornada ¢ a duragdo do trabalho do aeronauta, contada entre a hora da apresentagdo no

local de trabalho e a hora em que 0 mesmo ¢ encerrado.

§ 1° A Jornada na base domiciliar serd contada a partir da hora de apresentagdo do aeronauta no

local de trabalho.

§ 2" - Fora da base domiciliar, a Jornada serd contada a partir da hora de apresentagio do
no local ido pelo

§ 3° - Nas hip6 previstas nos pard; anteriores, a no nio deverd
serinferior a 30 (trinta) minutos da hora prevista para o inicio do voo.

§ 4° - A jornada serd considerada encerrada 30 (trinta) minutos ap6s a parada final dos motores,

(gn) ()

Att. 22 - Os limites da Jornada de trabalho poderdo ser ampliados de 60 (sessenta) minutos, a
critério exclusivo do comandante da aeronave e nos seguintes casos: (...)

§ 2" - Para as tripulagdes simples, o trabalho notumo nio exceder de 10 (dez) horas.

§ 3° - Para as tripulagdes simples nos hordrios mistos, assim entendidos os que abrangem
periodos diumos e notumos, a hora de trabalho notumo serd computada como de 52 (cingjienta e
dois) minutos e 30 (trinta) segundos.

30 de tripulagdo minima e tripulacdo simples sdo apresentadas nos artigos 10 e 1

Art. 10 - Tripulagio minima é a determinada na forma da certificagdo de tipo de aeronave e a
constante do seu manual de operagio, h logada pelo 6rgao do Ministério da
Aerondutica, sendo permitida sua utilizagdo em voos: locais de instrugdo, de experiéncia, de
vistoria e de traslado.

Art. 11 - Tripulagio simples ¢ a constituida basicamente de uma tripulagiio minima acrescida,
dofor o caso, dos tripulantes necessrios & do véo.

Para a extensio da jomada, de acordo com a legislagdo temos:

Art. 21 A duragdo da Jomada de trabalho do acronauta serd de:
a) 11 (onze) horas, se integrante de uma tripulagdo minima ou simples;

b) 14 ) horas, se i de uma tri e

¢) 20 (vinte) horas, se i de uma tripulagiio de

§ 1"- Nos vdos de empresa de tdxi aéreo, de servigos especializados, de transporte aéreo regional
ou em voos internacionais regionais de empresas de transporte aéreo regular realizados por
tripulagdo simples, se houver interrupdo programada da viagem por mais 4 (quatro) horas

ivas, e for proporci pelo emp 5 para_repouso
dos tripulantes, a jornada terd duragdo acrescida da metade do tempo de interrupgio, mantendo-
se inalterado os limitesprescritos na alinea " a "do art. 29 desta Lei.

Art. 54 - Os tripulantes das aeronaves das categorias administrativas e privadas de indiistria
coméreio ficam equiparados, para os efeitos desta Lei, aos de aeronaves empregadas em
servigos de tdxi aéreo. (g. n.)

13. Dessa forma, a norma determina o limite de horas a ser observado na jornada de trabalho
do aeronauta de uma tripulagdo minima ou simples.

14. Das Alegacdes do interessado e do cotejo dos argumentos de Defesa
14.1. A empresa interessada, apds ciéncia do Auto de Infracdo, apresenta sua defesa, a qual

foi adequadamente analisada pelo setor de decisdo de primeira instancia , conforme se pode observar,

nos trechos citados, em

sintese, a seguir:

Preliminarmente, a Autuada alegou que o presente Auto de Infracdo é nulo em sua totalidade, ji
que traz infc oes i i e tal fato judica o icio da Ampla Defesa e do
Contraditério.

Inicialmente, citou a suposta extrapolagio do dia 30/03/2017, com aeronave PT-WYP, alegando
que o tripulante citado, o Sr. RADMIR DE CONTI KALCZUK, CANAC 534362, ndo estava a
bordo, pois isso é o que mostra a pédgina pertinente do Didrio de Bordo. Nessa primeira
argumentagio, a Autuada tem razdo, pois observa-se no préprio documento acostado pelo
servidor responsdvel pela lavratura do presente Auto de Infragio, ou seja, a pagina n.° 020 do
Didrio de Bordo n.® 031/PT-WYP/2017 (1017353), que ndo consta o nome do Sr. RADMIR DE
CONTI KALCZUK em tal documento. Ao contririo, verifica-se que os nomes ali constantes sdo
os dos Srs. REGIS FERREIRA RODRIGUES, CANAC 123023, e LEONARDO KOBAYAKAWA
MARTINS, CANAC 163368.

Sobre as demais ocorréncias, a Autuada alegou que ndo houve qualquer infragdo nas jornadas,
muito menos a extrapolagdo de jorada. A explicagiio dada pela Autuada é a de que em todos os
casos teria havido a incidéncia do instituto da interrupgio de jomada, prevista pelo pardgrafo
tinico, do artigo 21, da Lei n.° 7.183/1.984.

Para corroborar essa expli 0 a Autuada afirmou ter acostado os comprovantes de hospedagem
para fins de usufruir do beneficio legal para utilizacdo da jornada interrompida. Entretanto, hd
que se notar que, no Processo Administrativo n.° 00066.520172/2017-97, constam apenas
comprovantes de hospedagem em duas datas, para os dias 24/02/2017 e 01/03/2017, ambas as
vezes para os tripulantes RADMIR DE CONTI KALCZUK, CANAC 534362, e LEONARDO
KOBAYAKAWA MARTINS, CANAC 163368 (1422791). Esse aspecto serd considerado mais
abaixo nas Tabelas de célculos de jornada.

A seguir, a Autuada alegou também que nos voos houve a ocorréncia da tripulagio composta,
cujos preceitos estdo dispostos pela alinea "b", do artigo 21, da Lei n.° 7.183/1.984, através da
presenga de dois pilotos a bordo das aeronaves cuja tripulagio minima é de apenas um tripulante.
Tampouco essas alegagdes merecem prosperar, pois veja-se o que estabelece a Lei n.°
7.183/1.984 a esse respeito:

Art. 12 -Trip a p éa ituic basie de uma tripulacio simples,
acrescida de um piloto qualificado a nivel de piloto em comando, um mecanico de voo, quando
o equipamento assim o exigir, e no minimo de 25% (vinte e cinco por cento) do mimero de
comissdrios.

Pardgrafo tnico - Aos tripul scidos & tripulagdo simples serdo asseguradas, pelo
empregador, polironas reclindveis.

()

Art. 15 - As tripulagdes ou de reveza 56 poderdio ser empregadas em voos
i is e nas wintes hipdi

a) - mediante programagao;

b) - para atender a atrasos ocasionados por condigges meteoroldgicas ou por trabalhos de
manutengdo;

c) - e emsituagdes excepcionais, mediante autorizagdo do Ministério da Aerondutica.

§ Unico - Uma tripulagio composta poderd ser utilizada em voos domésticos para atender a
atrasos ionados por condi¢o lgicas de iveis ou por trabalhos de
manutengdo (g. n.)

Portanto, ndo cabe a utiliza¢ido do conceito de tripulagio composta, trazido pela alinea "b", do

artigo 21, da Lein.°7.183/1.984.

A Autuada também alegou que nio possui qualquer responsabilidade sobre o ocorrido, além de
nio dar com a aplicagdo da lidade em duplicidade, o que caracterizaria o Bis In Idem.
Essas alegacbes ndo merecem prosperar porque a empresa operadora ¢é responsdvel
solidariamente pelos atos de seus empregados, nos termos do artigo 297 do CBAer, conforme




abaixo:
Art. 297. A pessoa juridica emp 1 i i solidariamente com seus prep 3
i idas no exercicio das

agentes emy s ou ios, pelas infragies por eles

respectivas fungées.

Por essa mesma razdo que nao se pode falar no conceito de Bis In Idem, e além disso, registra-se,
ainda, a inexisténcia de uma “infragdo tinica”. Em que pese tenha sido apontada a violagdo de
um mesmo dispositivo legal em todas as infragdes, certo é que isso ndo afasta a existéncia dos
virios atos infracionais, passiveis de punigio.

Nio se pode alegar que a violagio ao dispositivo em comento ocorreu uma tinica vez, porque
esta ndo € a realidade dos fatos. Cada extrapolagio de jomnada pela fiscalizagdo
representa consequéncias individuais, uma vez que cada uma delas comprometeu a seguranga
operacional e constituiu risco a seguranga, & propriedade e, principalmente, & vida.

Por fim, a Autuada solicitou a aplica¢do de 50% de desconto sobre o valor médio da multa, com
fundamento no para"ra'o dnico, do artigo 61, da Instrugdo Normativa n.® 08/2008, alterado pela
Instrugio Normativa n.° 09/2008, de forma subsididria. Destaca-se, para tanto, o Parecer n.°
01/2013/NDA/PF-ANAC/PGF/AGU, da Procuradoria da ANAC, referente ao pardgrafo tinico, do
artigo 61, da Instrugiio Normativa n. 08/2008:

(.)
2.13 Desta forma, estabelece o pardgrafo 1° do artigo 61 da instrugdo Normativa ANAC n
08/2008 regra extraordindria de arbitramento de sang¢do em quantia correspondente a
por cento da Importancia equi ao valor médio previsto nos Anexos I, Il e Ill da
Resolugao ANAC n®25/2008.
2.14 De se observar que a referida norma encontra-se prevista em dispositivo referente a
cobranga e a gestdo financeira dos valores referentes ao pagamento de multas, exigindo, para a
aplicagao do aludido critério da dosimetria, a formulagao do requerimento no prato de defesa,
no qual, inclusive, deve ser processado o pleito. O referido prazo condiz com aquele previsto no
artigo 12 da Resolucdo ANAC n° 25/2008 ¢ no artigo 17 da Instrugdo Normativa ANAC n°
08/2008, ou seja, com o de 20 (vinte) dias contados da ciéncia do autuado acerca da autuagao.

2.15 Desta forma, conjugado o pardgrafo primeiro ¢ o caput do artigo 61 da Instrugdo
Normativa ANAC n® 08/2008, verifica-se estabelecerem tais preceitos que, se formulado pedido
para no prazo dido para a ay do de defesa, deverd a sangdo imposta
corresponder a 50% (cinquenta por cento) do termo médio previsto nos Anexos I, Il e Il da
Resolugao ANAC n®25/2008.

2.16 Note-se que, devendo ser ap de visando ao de sangdo,
pressupée a htparese sob exame a mamfestagaa do autuado de voluntariamente se submeter a
punigdo, ao inistrativo e levando a término o
processo. Destarte, cria a referida norma a ibilidade de se abrandar a lidad.
pecunidria, mediante o seu arbi em importancia inferior a ordinari imposta,
desde que o autuado, no prazo para a ay do de defesa, proponha-se a sujeil a
imediata penalizagdo adni ) lo o adimpl da multa a ser arbitrada,

ao | i do feito paro a apurag¢do dos fatos objeto

da autuagdo, reconhecendo, como verdadeira, a imputagdo que lhe é feita. Desta forma, permite
a aludida regra a resolugdo célere de expedientes, nos quais estando a infragao demonstrada
pelos elementos colhidos pela fiscalizagdo e ndo havendo interesse do autuado em protelar a
sua apuragdo, reconhece a sua pritica e cumpre imedi a penali

reduzindo as etapas de pro e a i ao da ma'qu[mt
piiblica, repercutindo a postura de cooperagdo do infrator para a pronta apuragdo dos fatos
na quantifica¢io da sang¢do imposta. Trata-se, destarte, de norma que visa a incentivar a
resolugdo imediata do processo, i a litigiosie e conf
efetividade ao poder de policia da entidade reguladora.

2.17 De se ressaltar que: a referida norma nédo se confunde com a mera hipdtese de confissio,
esta, por si s6, constitui, nos termos do artigo 22, pardgrafo 1° inciso I, da Resolugdo ANAC n*
25/2008 e do artigo 58, pardgrafo 1° inciso I, da Instrucdo Normativa ANAC n® 08/2008,
simples circunstancia atenuante, capaz de implicar, na hipétese de inexistir circunstancia
agravante com que possa ser sopesada, o deslocamento do valor da san¢do do termo médio
para o montante minimo previsto nos Anexos I, Il e lll da Resolugao ANAC n®25/2008.
2.18 Portanto, na hipdtese de o autuado apresentar defesa, visando a justificar seus atos,
admitindo a autoria do fato e opondo-se a penalizacdo, deve o processo administrativo
prosseguir o trémite processual ordindrio, sendo a aludida confissdo considerada, quando da
da penalidade, como c No caso, porém, de o autuado, no
prazo de defesa, propor-se a imediata sujeicdo a penalidade, mediante o pagamento da multa e
a consequente conclusao do contencioso administrativo, cabivel serd a incidéncia da regra

veiculada no artigo 61, pard 1, da Instrugd ANAC n° 08/2008.
2.19 De tal sorte evi i ail ibilidade das hipo de ap do de defesa e de
Jfo lacdo de requeri para ndo sendo admissivel a sua postulacio

subsididria/sucessiva." (g. n.)

Assim sendo, recomenda-se o indeferimento do pedido de concessdo de 50% de desconto nos
termos do pardgrafo primeiro, do artigo 61, da Instrugio Normativa n.° 08/2008, da ANAC, uma
vez que a Interessada solicitou o desconto apés ter solicitado o arquivamento do Processo
Administrativo alegando que ndio houve a infragio.

15. No concernente as questdes de fundo, com base nas informagdes contidas no Relatério de
Fiscalizagdo, e respaldo no calculo realizado pela pela instancia julgadora de primeira instancia, per
relationem", constatou-se que houve extrapolagdo de jornada , cujos célculos estio demonstrados na
Decisao (1720723).

15.1. Verificou-se, mesmo se aplicado as jornadas realizadas pelo Autuado a interrupgdo
programada da jornada, ainda assim restaria configurada a extrapolagdo de jornada. .
16. DoE d e da Dosi ia da Sancao

16.1. A Instrugdo Normativa ANAC n° 08/2008 determina que a penalidade de multa deve ser
calculada a partir do valor intermedidrio constante das tabelas aprovadas em anexo a Resolucdo n° 25, em
vigor desde 28/04/08, observando-se as circunstancias atenuantes e agravantes existentes.

16.2. Para o reconhecimento da circunstincia atenuante prevista no artigo 22, § 1°, inciso I da
Resolugio ANAC n® 25/2008 (“o reconhecimento da prdtica da infragdo”) entende-se que o ente
regulado deve reconhecer ndo s6 a pratica do ato, mas também o fato de que essa conduta infringiu norma
de competéncia da Autoridade de Aviagao Civil, o que ndo se deu nos autos do processo. Dessa forma,
deve ser afastada a sua incidéncia.

16.3. Da mesma forma, entende-se que a Interessada ndo demonstrou, nos autos, ter adotado
voluntariamente qualquer providéncia eficaz para amenizar as consequéncias da infracao. Repare-se que
nenhuma medida que configure um dever pode ser fundamento para a aplicacdo dessa atenuante, prevista
no artigo 22, § 1°, inciso II.

16.4. Para a andlise da circunstincia atenuante prevista no inciso no artigo 22, § 1°, inciso III (“a
inexisténcia de aplicagdo de penalidades no dltimo ano”), é necessdria pesquisa para identificar a eventual
existéncia de sangdo aplicada ao ente regulado no perfodo de um ano encerrado entre o dias 24/022017 a
02/05/2017, que sdo as datas das infracdes ora analisadas.

16.5. Em pesquisa no Sistema Integrado de Gestdo de Créditos — SIGEC desta Agéncia
(1855603) , restou demonstrado que ndo hd penalidade anteriormente aplicada ao interessado, assim,
hé hipétese de circunstincia atenuante como causa de diminuigao do valor da sangéo.

16.6. Quanto a existéncia de circunstincia agravante, ndo se vé, nos autos, qualquer elemento
que configure hipétese prevista no § 2° do artigo 22 da Resolugdo ANAC n° 25/2008.
16.7. Dada a existéncia de circunstincias atenuantes e agravantes aplicdveis ao caso, sugiro que

seja mantida a sangdo aplicada pelo setor de primeira instincia no valor de no valor de R$ 4.000,00
(quatro mil reais) para cada uma das infragdes,a saber:

Pagina - Diario de Bordo Tripulantes - CANAC Data |Valor

006 - Diario de Bordo n.2 031/PT- |REGIS FERREIRA

WYP/2017 RODRIGUES - 123023 |2#/02/2017|R$ 4.000,00
022 - Dirio de Bordo n.? 048/PR- |REGIS FERREIRA

SMM/2017 RODRIGUES - 123023 |02/04/2017]R$ 4.000,00

006 - Diario de Bordo n.2031/PT-  [RADMIR DE CONTI

WYP/2017 KALCZUK - 534362 24/02/2017]R$ 4.000,00




010 - Diario de Bordo n.* 031/PT- |[RADMIR DE CONTI
WYP/2017 KALCZUK - 534362 01/03/2017|R$ 4.000,00
022 - Diario de Bordo n.2031/PT- |REGIS FERREIRA
WYP/2017 RODRIGUES - 123023 |08/04/2017]R$ 4.000,00
LEONARDO
007 - Didrio de Bordo n2 031/PT- |y 5 oy AKAWA MARTINS|02/05/2017|R$ 4.000,00
WYP/2017
- 163368
16.8. Perfazendo um total de R$ 24.000,00 (vinte quatro mil reais).
16.9. Sugiro por NEGAR PROVIMENTO ao recurso, mantendo a sancdo aplicada pelo

q dualizad h o

setor de primeira instancia pelas SEIS indivi em um tnico
crédito de multa, perfazendo um total de R$ 24.000,00 (vinte e quatro mil reais), em desfavor
da Bimava Tédxi Aéreo Ltda, por permitir que seus tripulantes excedessem a jornada de voo para uma
tripulagdo simples,nos dias 24 de fevereiro de 2017, 01 de margo de 2017, 03 e 08 de abril de 2017 e 02
de maio de 2017 — e e capitulada na alinea 0” do inciso III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro de

Aerondutica - CBA - associado ao artigo 21. alinea "a'

05/04/1984,conforme descrito abaixo:

"t ofe

artigo 54 da lei n 7.183, de

Tripulante
/ Aeroporto /
Balgéo / Local / Sancéo a
Credito de [AUt0 ‘!e Hora / Portao de ser
NUP Multa Infracéo Embarque / etc. Data d~a Infragdo |Enquadramento|aplicada
Infragcdo
(SIGEC) em
(Al) (dados para definiti
N o efinitivo
individualizacao)
extrapolar|alinea “o” do
ajornada |inciso llldo
de artigo. 302 do
trabalho ||Cédigo
de Brasileiro de
00066.520161/2017- Bimava Taxi tripulagdo ||Aerondutica - R$
15 664006180/002038/2017 Aéreo Ltda 24102/2017 simples ||CBA associado |[4.000,00
ou minima |ao artigo 21.
forados |alinea"a"
casos c/c artigo 54 da
previstos |lein7.183,de
em lei. 05/04/1984.
extrapolar ||alinea “o” do
ajornada |(inciso llldo
de artigo. 302 do
trabalho  ||Cédigo
de Brasileiro de
00066.520161/2017- Bimava Taxi tripulagdo ||Aerondutica - R$
15 664006180/002038/2017 Aéreo Ltda 03/04/2017 simples ||CBA associado |[4.000,00
ou minima |ao artigo 21.
forados |alinea "a"
casos c/c artigo 54 da
previstos |lein 7.183,de
em lei. 05/04/1984.
extrapolar ||alinea “o” do
ajornada |(inciso llldo
de artigo. 302 do
trabalho ||Cédigo
de Brasileiro de
00066.520161/2017- Bimava Taxi tripulacdo ||Aerondutica - R$
15 664006180/002038/2017 Aéreo Ltda 24102/2017 simples ||CBA associado |(4.000,00
ou minima |ao artigo 21.
forados |alinea"a"
casos c/c artigo 54 da
previstos |lein 7.183,de
em lei. 05/04/1984.
extrapolar ||alinea “o” do
ajornada |(inciso llldo
de artigo. 302 do
trabalho ||Cédigo
de Brasileiro de
00066.520161/2017- Bimava Taxi tripulacdo ||Aerondutica - R$
15 664006180/002038/2017 Aéreo Ltda 01/03/2017 simples ||CBA associado |(4.000,00
ou minima |ao artigo 21.
forados |alinea"a"
casos c/c artigo 54 da
previstos |lein 7.183,de
em lei. 05/04/1984.
extrapolar ||alinea “o” do
ajornada |(inciso llldo
de artigo. 302 do
trabalho ||Cédigo
de Brasileiro de
00066.520161/2017- Bimava Taxi tripulacdo ||Aerondutica - R$
15 664006180/002038/2017 Aéreo Ltda 08/04/2017 simples ||CBA associado |[4.000,00
ou minimal|fao artigo 21.
forados |jalinea"a"
casos c/c artigo 54 da
previstos |lein7.183,de
em lei. 05/04/1984.
extrapolar ||alinea “o” do
ajornada |(inciso llldo
de artigo. 302 do
trabalho ||Codigo
de Brasileiro de




00066.520161/2017- Bimava Téaxi

b 664006180002038/2017 02/05/2017|[Pulacao f|Aeronautica -

Aéreo Ltda simples ||CBA associado
ou minima |ao artigo 21.
forados |alinea"a"
casos c/c artigo 54 da
previstos |[lei n 7.183, de
em lei. 05/04/1984.

R$
4.000,00

16.10. No tocante as notificacdes do caso, observe-se o endereco apontado pelo interessado, qual
seja: Avenida Olavo Fontoura, n® 1078- Hangar 1.000- Santana -Sao Paulo -SP - CEP 02.012.021

16.11. E o Parecer e Proposta de Decisdo.

17. Submete-se ao crivo do decisor.

Hildenise Reinert
Analista Administrativo
Membro julgador da ASJIN/ANAC - Portaria Nomeacdo n° 2218, de 17 de setembro de 2014.

Documento assinado eletronicamente por Hildenise Reinert, Analista Administrativo, em
et 28/02/2019, as 18:45, conforme horirio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, § 1°,
Cletronicn do Decreto n® 8.539. de 8 de outubro de 2015.

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site

i http://sistemas.anac.gov.br/sei icidade, informando o cédigo verificador 2758427 e o
cédigo CRC 695C3447.

Referéncia: Processo n? 00066.520161/2017-15 SEIn? 2758427



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/Decreto/D8539.htm
http://sistemas.anac.gov.br/sei/autenticidade

(‘RANAC

AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
JULGAMENTO ASJIN - JULG ASJIN

DECISAO MONOCRATICA DE 2° INSTANCIA N° 353/2019
PROCESSO N° 00066.520161/2017-15
INTERESSADO: Bimava Téxi Aéreo Ltda

1. Recurso conhecido e recebido em seu efeitos suspensivo, vez que ap do na vigéncia
do art. 16 da Res. ANAC 25/2008.

2. Analisados todos os elementos constantes dos autos, em especial manifestagdes do
interessado. Foi dada ampla oportunidade de if 3o no feito, itados prazos e dialética

processual, de modo que preservados ampla defesa e contraditério inerentes ao certame.

3. De acordo com a proposta de decisdo (2758427) Ratifico na integralidade os
entendimentos da andlise referenciada, adotando-os como meus e tornando-os parte integrante desta
decisdo, com respaldo nos termos do artigo 50, §1° da Lei n° 9.784/1999.

4. Trata-se de recurso interposto pela empresa Bimava Taxi Aéreo Ltda , contra decisdo de
primeira instincia proferida pela SPO (Superintendéncia de Padrdes Operacionais), na qual restou
aplicada a multa, com atenuante e sem agravante, no valor de R$ 4.000,00 (quatro mil reais) , pelo
irregularidade descrita no Auto de Infragdo n° 002038/2017/SPO — por permitir que seus tripulantes
excedessem a jornada de voo para uma tripulagio simples nos dias 24 de fevereiro de 2017, 01 de margo
de 2017, 03 e 08 de abril de 2017 e 02 de maio de 2017 — e e capitulada na alinea 0” do inciso III do
artigo. 302 do Cdédigo Brasileiro de Aerondutica - CBA - associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54
dalei n 7.183, de 05/04/1984, nos seguintes termos:

Pagina - Diario de Bordo Tripulantes - CANAC Data |Valor
006 - Diario de Bordo n.2 031/PT- [REGIS FERREIRA RODRIGUES - 54/02/2017 R$
WYP/2017 123023 4.000,00
022 - Diario de Bordo n.2 048/PR-|REGIS FERREIRA RODRIGUES - 03/04/2017 R$
SMM/2017 123023 4.000,00
006 - Diario de Bordo n.2 031/PT- [RADMIR DE CONTI KALCZUK - 24/02/2017 R$
WYP/2017 534362 4.000,00
010 - Diario de Bordo n.2 031/PT- [RADMIR DE CONTIKALCZUK - 01/03/2017 R$
WYP/2017 534362 4.000,00
022 - Diario de Bordo n.2 031/PT- [REGIS FERREIRA RODRIGUES - 08/04/2017 R$
WYP/2017 123023 4.000,00
007 - Diario de Bordo n.2 031/PT- |LEONARDO KOBAYAKAWA 02/05/2017 R$
WYP/2017 MARTINS - 163368 4.000,00
5. Constata-se que os fatos alegados pela fiscalizagdo subsomem-se aos descritos na conduta

tipificada como pritica infracional, bem como fundamentam e motivam a penalidade aplicada. E, nesse
sentido, aponto que tal alegagdo destituida das necessdrias provas ndo afastam a presuncio de veracidade
que favorece o ato da Administragdo, a qual, ademais, "in casu" encontra-se documentada pela
fiscalizagdo no sentido de confirmar materialidade da infragdo. As alegacdes apresentadas pelo interessado
ndo podem afastar o cristalino ato infracional.

6. Entendo que a proposta de decisio fundamentou bem o caso, de modo e afastar as
alegagdes do interessado, consubstanciando e confirmando a prtica da infragdo, tal como inexisténcia de
vicio ao longo de todo o processo, em especial da decisdo condenatéria aplicada pela primeira instincia.

7. No concernente a dosimetria aplicada, em pesquisa no Sistema Integrado de Gestdo de
Créditos — SIGEC (1855603) desta Agéncia, restou demonstrado que ndo hd penalidade anteriormente
aplicada a Autuada nessa situacdo, verifica-se a hipétese de circunstincia atenuante como causa de
diminui¢do do valor da sang¢do para o patamar minimo de R$ 4.000,00 (quatro mil reais), que é o

valor previsto, a época dos fatos, para a hipétese da Tabela III, do Anexo II, "o" da Resolugao ANAC n°
25/2008, vigente a época dos fatos.

8. Dosimetria proposta adequada para o caso. A luz do art. 36, §6°, da Resolugdo 472/2018,
que entrou em vigor a partir de 04/12/2018, "para fins de aferi¢do da dosimetria deve-se considerar o
contexto fitico existente quando do arbitramento da sang¢do em primeira instancia" .

9. Ressalto, ainda, que embora a Resolug¢do n® 472/2018 tenha revogado a Resolugdo ANAC
n°25/2008 e IN ANAC n° 8, de 2008, estabeleceu em seu artigo 82 que suas disposi¢des ndo prejudicam
atos ja praticados e da aplicagdo das normas vigentes a época dos fatos, inclusive no que concerne as
sangdes aplicdveis.

10. Consideradas as atribui¢des a mim conferidas pela Portaria n® 3.403, de 17 de novembro
de 2016 e Portaria n° 2.829, de 20 de outubro de 2016 e com com lastro no art 42, inciso I da Resolugdo
ANAC n° 472, de 2018, e competéncias ditadas pelo art. 30 do Regimento Interno da ANAC, Resolugdo
n 381/2016, DECIDO:

. NEGAR PROVIMENTO ao Recurso, mantendo a decisdo aplicada pelo setor de primeira

-ativa, pelas seis d idualizadas foi 1 do apenas um crédito

de multa perfazendo um total de R$ 24.000,00 (vinte e quatro mil reais), em desfavor da

Bimava Taxi Aéreo Ltda, por permitir que seus tripulantes excedessem a jornada de voo para uma

tripulacdo simples, nos dias 24 de fevereiro de 2017, 01 de margo de 2017, 03 e 08 de abril de 2017

e 02 de maio de 2017 — e capitulada na alinea 0” do inciso III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro

de Aerondutica - CBA - associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54 da lei n 7.183, de
05/04/1984, nos seguintes termos:

Tripulante / Aeroporto / Bal¢do /
Crédito de Auto de Local / Hora / Portio de Data da Sancdo a ser
NUP Multa Infragio Embarque / etc. < Infracio Enquadramento aplicada em
Lo N Infragdo L
(SIGEC) (AD (dados para individualizac¢io) definitivo
00066.520161/2017- extrapolar a jornada de trabalho de alinea “0” do inciso III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro de
15 ) 664006180 || 002038/2017 || Bimava Taxi Aéreo Ltda 24/02/2017 | tripulagdo simples ou minima fora dos Aerondutica - CBA associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54 da || R$ 4.000,00
casos previstos em lei. lein 7.183, de 05/04/1984.
00066.520161/2017- extrapolar a jornada de trabalho de alinea “o0” do inciso III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro de
15 ” 664006180 || 002038/2017 || Bimava Taxi Aéreo Ltda 03/04/2017 || tripulagdo simples ou minima fora dos Aerondutica - CBA associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54 da || R$ 4.000,00
casos previstos em lei. lein 7.183, de 05/04/1984.
00066.520161/2017- extrapolar a jornada de trabalho de alinea “o0” do inciso III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro de
) 664006180 || 002038/2017 || Bimava Taxi Aéreo Ltda 24/02/2017 || tripulagdo simples ou minima fora dos Aerondutica - CBA associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54 da || R$ 4.000,00
casos previstos em lei. lein 7.183, de 05/04/1984.
00066.520161/2017- extrapolar a jornada de trabalho de alinea “0” do inciso III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro de
15 ” 664006180 || 002038/2017 || Bimava Taxi Aéreo Ltda 01/03/2017 || tripulagdo simples ou minima fora dos Aerondutica - CBA associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54 da || R$ 4.000,00
casos previstos em lei. lein 7.183, de 05/04/1984.
00066.520161/2017- extrapolar a jornada de trabalho de alinea “o0” do inciso III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro de
15 : 664006180 || 002038/2017 || Bimava Taxi Aéreo Ltda 08/04/2017 || tripulagdo simples ou minima fora dos Acrondutica - CBA associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54 da || R$ 4.000,00
- casos previstos em lei. lein 7.183, de 05/04/1984.
00066.520161/2017- extrapolar a jornada de trabalho de alinea “o0” do inciso III do artigo. 302 do Cédigo Brasileiro de
15 ’ 664006180 || 002038/2017 || Bimava Taxi Aéreo Ltda 02/05/2017 | tripulagdo simples ou minima fora dos Aerondutica - CBA associado ao artigo 21. alinea "a" c/c artigo 54 da || R$ 4.000,00
casos previstos em lei. lein 7.183, de 05/04/1984.
11. A Secretaria.
12. Notifique-se.

13. Publique-se.




BRUNO KRUCHAK BARROS
SIAPE 1629380
Presidente Turma Recursal - BSB
Assessor de Julgamento de Autos em Segunda Instincia Substituto

conil D inado eletroni por Bruno Kruchak Barros, Presidente de Turma,
agmm'_‘ @ em 01/03/2019, as 17:21, conforme hordrio oficial de Brasilia, com fundamento no art. 6°, §
[ eletrénica 1°, do Decreto n° 8.539. de 8 de outubro de 2015.

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
http://si anac.gov.br. icidade, informando o cédigo verificador 2763832 ¢ o
5 c6digo CRC 68BF6BFA.
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